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Holmon ar en unik 6 med sitt l&ge och sin miljo.

Men de gamla naringarna ar inte langre barkraftiga utan idag bygger ett fast boende i
huvudsak pa att det finns en méjlighet att pendla till fastlandet och att turister och
dagsbesokare latt kan ta sig ut.

Idag har Holmon ca. 90 bofasta, 25 av dom &r barn/ungdomar fran 16 ar ner till var yngsta
invanare som &r 1,5 ar.

De arbetsplatser som finns pa 6n ar:

- Forskola och fritids 7 barn i aldern 1,5-5 ar, fritids 7 barn

- Skolan med 12 elever

- Serviceboende for aldre 7-8 platser ( som drivs som ekonomisk férening med kommunalt
stod)

- Affar, som &gs av Holméns invanare, bade bofasta och fritidsboende
- Kyrka , kyrkvaktmastare

- Sophantering (1 person)

- 2 sommarrestauranger

- 3 vandrarhem och 1 lagergard, ett vandrarhem med STF-anslutning
- Batmuseum med turistinformation, Slupen som trafikerar Fjaderagg
- Entreprendr som skoter vagen och snoréjning

- 2-3 konsultforetag som &r inriktade pa IT och biologi

- 2 mindre jordbruk

- Férjan (4 personal)

Sammanlagt har vi ca.22 personer som far helt - eller delar av sin forsorjning pa on.

Alla dessa arbetsplatser ar beroende av att kommunikationerna fungerar. Affaren maste t ex
kunna transportera ut sina matvaror, post och bréansle. Idag sker det manga omlastningar innan
varorna ar pa plats i affaren.

Branslet forvaras idag i 2 farmartankar utanfor affaren.( Har berattade vi hur det idag gar till
vid pafylinad av dessa tankar).

Jordbruket maste kunna transportera sina varor, om vi da undantar mjolkproduktion, som
kanske aldrig gar att l6sa.

Vi maste kunna bygga, renovera hus och ta ut hantverkare till ett rimligt pris. Om vi ska gjuta
en platta for ett hus far vi idag handgjuta med cementblandare och skottkarra. ( Vi berattade
om svarigheterna med att ta ut hantverkare for kortare jobb.)

Gravmaskiner och andra fordon maste ga att frakta till och fran Holmon.

Sjuktransporter maste fungera och de aldre maste kunna ta sig in till ett lakarbesok pa ett
vardigt satt hela aret. ( En del har problem med att ta sig in med skoter och kan darfor inte



besoka en lakare under den tid den trafikerar leden annat 4n om de &r sa sjuka att de maste ta
ambulanshelikopter.)
En farja som kan ta bade bilar och lastbilar ar ett maste i framtiden.

Pendling.

Idag har vi ca. 10 personer som pendlar till sina jobb pa fastlandet i stort sett dagligen. Trots
att det i dagslaget inte gar att fa ut en 8 timmars arbetsdag. De som har mdjlighet att pendla
idag jobbar antingen inte heltid eller s& har de maéjlighet att arbeta igen tiden hemma

En av dessa pendlar med egna fordon (bat och skoter/fyrhjuling) de tider pa aret det gar
eftersom han jobba helt andra tider &n farjan gar.

Vi har ocksa nagra stycken som veckopendlar, alltsd bor i Umea under veckan och kommer
hem till Holmon pa helgen.

Till det tillkommer ett stort antal fritidsbor som véljer att stanna nagon extra natt och darmed
pendla till sina arbeten.

Holmons skola har elever fran forskoleklass (sexars) upp till 4k 6. Vi har ett samarbete med
Sévar skola pa landsidan, dar ak 3-6 gar vissa dagar for att fa den undervisning vi inte kan ge
dem har ute. N&r de sedan gar i ak 7-9 gar de fullt ut i Savar och da pendlar de i stort sett varje
dag. I ar har vi 5 hogstadieelever.

Under veckan &r det 5 — 14 elever som pendlar.

Ma 13 st

Ti5st

Ons 7 st

To 14 st

Fre 5 st

Till dessa siffror kan man da lagga de vuxna som pendlar.
Siffror som skulle kunna se helt annorlunda ut om det gick att fa ut en 7-16 eller 8-17
arbetsdag.

Varje dag aker ocksa folk in for att gora arenden av olika slag pa landsidan.

Vi har dven en arbetspendling fran fastlandet och ut hit till Holmon. Vi har tva personer som
har ett fast arbete de pendlar till pa 6n. Darutover har vi snickare, elmontérer, gravmaskinister
mm. som under detta ar bott har ute till och fran for att utféra arbeten pa on.

Vi har ca. 400 fritidsbor som manga av dem tillbringar i stort sett all sin lediga tid har ute,
hela aret, med sina familjer.

Manga av dessa ar barnfodda har ute och har sina foraldrar boendes pa 6n eller sa har de
andra slaktband till 6n.

Det dr endast ett fatal av dem som enbart & sommarstugefolk, dvs. bara tillbringar sin
sommarsemester har ute.

Vi har pensionarer som bor har ute maj-oktober och bor vintertid inne pa fastlandet.

Fast boende och fritidsbor hjélps at med det mesta hér ute och vi skulle inte klara oss utan
varandra.

Enligt en enkat vi genomforde 1999 skulle 20 st fritidsbor flytta ut om det fanns en mojlighet
att pendla till sina arbeten pa landsidan.



Den nya turlistan, som infordes 1 maj, har redan nu medfort att en familj pa 4 personer har
skrivit sig har ute och tva personer till ar pa vég att gora detsamma.

Den lésning som vi 6nskar ar att VVagverket ska vara huvudman fér den har leden, aret
runt, alltsa for all trafik.

Vad grundar vi oss da pa:

- Féarjeverksamheten é&r, sa vitt vi kan bedéma, bade tekniskt komplicerad och
kapitalkrdvande.

- Vi har véldigt vaxlande forhallanden bade vad galler vaderlek och is. For att géra
overgangen mellan battrafik och annan vintertrafik smidig kravs en huvudman.

- Farjerederiets region norr, med hela sitt verksamhetsomrade, har storre méjlighet att fa
personal hit pa vikariat eftersom de kan lana personal fran andra leder med ganska
kort varsel.

- Vi maste fa en langsiktighet som diarmed ger en trygghet. Inte nya forhandlingar och
upphandlingar vart 3-4 ar. Manniskor har ute maste vaga investera och det gor de inte
om forutsattningarna hela tiden kan komma att forandras. Var éverlevnad ar helt
beroende av att denna linje 6ver Véstra Kvarken fungerar.

| propositionen star det att regeringen vill:

" skapa hallbar tillvéaxt, livskvalitet och vélfard i hela landet”.

Vi och regeringen ar helt Gverens om att det ar viktigt att skapa "Hallbar tillvéaxt”.

| ” Vi formar framtiden pa Holmon™ har vi tillsammans, som ett Leaderprojekt, arbetat fram
en Utvecklingsplan for Holmon som stracker sig fran 2000- 2010.

Dar har vi tagit fasta pa ”Hallbara Holmdn” som grundar sig pa ekologisk, ekonomisk och
social hallbarhet.

Sedan kommunikationsfragan hamnade i alla dessa utredningar har tyvarr arbetet med att satta
planen i verket avstannat nagot, eftersom vi helt &r beroende av vad slutresultat blir i denna
fraga.

Staten har investerat och har en hel del intressen pa Holmon:
- Naturvardverket har ett ca. 2800 ha stort Naturreservat pd Angeson som ska vara
tillgangligt for alla.
- Sveriges stOrsta marina reservat
- Sjéalva Holmon ar klassat som riksintresse for kulturmiljovard, vilket innebér att
marken ska brukas och betas och husen ska bevaras. Vilket innebér att det maste
finnas bofast befolkning.

Sedan har vi..
- Tillganglighet till stranderna — inte privatiserade.
- Ornitologiskt/biologiskt intressanta miljoer.

- Forutom de dagliga bes6karna under sommaren genomfor vi tre stora evenemang med
extra stor tillstromning av besokare:
Postrodden  mellan Holmon och Bjorko pa finska sidan.



Jazzfestival
Visfestivalen med runt 2000 besokare pa tre dagar. Dar stalls verkligen
kommunikationerna pa sin spets och alla hjalps at for att fa detta evenemang att fungera.

- Holmon ar unikt pad manga sétt och detta skulle kunna marknadsféras &n mer och
goras mer tillgangligt for hela den expansiva ”Umearegionen”, hela landet och finska
sidan.

Ett litet exempel pa de svarigheter vi har med stora transporter som inte ryms pa Helena
Elisabeth. Vi har byggt en parkeringsplats for att fa bort alla bilarna fran hamnen och det
som fattas ar barlagret. Detta finns i dagslaget inte pa 6n. Vi har fatt takttillstand men har i
tva ars tid forsokt fa ut en gruskross. Det finns inga pramar eller storre farjor att tillga i
naromradet utan de narmaste ar i Harnésand och Stockholm. Vi har forsokt samkora med
andra transporter for att fa ner priset men da ska det stamma med att en gruskross ar ledig.
Denna gruskross ska sedan transporteras iland nar arbetet ar utfort efter 14 dagar och da
ska det stamma med transporter iland.

Det ar viktigt att projekteringen av en ny bat fortskrider trots att denna utredning inte ar
klar eftersom man far rakna att det tar ca 3 ar att ta fram en ny bat. En nerklassning av
Helena Elisabeth till 60 passagerare skulle vare en ren katastrof for besoksnaringen och
darmed for vara fortagare ska livnara sig pa turisterna.

Sammanfattningsvis kan vi da sdga att...

For oss har ute ar transporterna oerhort viktiga och helt avgérande for om vi ska kunna ha
en fortsatt bofast befolkning i alla aldrar pa Holmon. Vi Holmabor ser framfor oss en
utveckling av 6n och inte en konservering av det som &r nu.

Vi ser ingen annan l6sning an att VVagverket ar huvudman for leden aret om. Till det maste
det finnas en fungerande anslutningstrafik pa landsidan.



