Holmo6n Dec.20 2007

MOTE MED VV FARJEREDERIETS LEDNING .

Férejerederiet hade kallat Holmdbor, Norrfjardenbor och andra berorda till informationsmote i
Umed kommuns lokaler, den 19/12 kl. 1600. Totalt infann sig ett 80tal personer.

Nérvarande for Farjerederiet var: Rederichef, Teknisk chef, byggnadsplaneringsperson och nya
ledchefen for Holmofdrjan. Dessutom hade foljande en representant nirvarande: Umed Kommun,
Liansstyrelsen i Vidsterbotten, Robertsfors Kommun och VV Region Norr.

Kallelsen géllde information om svdvaren, som Férjerederiet planerar sdtt in i trafiken pA Holmén.

Rederichefen och tekniske chefen, beskrev svdvarens kapacitet, l[judniva och tekniska uppbyggnad.
Direfter beskrevs hur man planerar landningsplatser pa bada sidor och sviavargarage i Norrfjarden.
Sa f6ljde en kort beskrivning hur stora utsldpp man forvintar sig fran svdvaren/lastfdrjan.

En lang fragestund inleddes, ddr ett antal fragor stdlldes av de kallade, stimningen var mycket

spand och svaren som Férjerederiet lamnade var inte speciellt informativa, foljande berdrdes:
1. Har rederiet ndgon budget for svivaren? Nej, var svaret, men vi skall vara Kostnadsneutrala.

Pressad tillstod Rederichefen att man rdknade, svivande, med 35Mkr.

2. Tar man hédnsyn till handikappade? Ja, vi balkar av ett horn, dir man kan ga in, allergiker ar

inte handikappade sa de far g& in som vanligt.

Klarar svdvaren av vddret? Inga problem, den klarar 18m/s och en vaghdjd pa 1,7meter.

4. Hur mycket last och passagerare? 1 personbil plus 60 passagerare med max 15 kilo packning

vardera.

Vem ger tillstdnd for svivartrafik? Lansstyrelsen, efter samrad med berérda kommuner.

Vem godkinner svdvare och besittningen? Sjofartsverket.

7. Hur kommer sdkerheten att fungera? Den har ankare, och kan kdéra iland med en motor, med

20 knops fart.

Ar nedisning ett problem? Nej, den 4r uppvarmd runt propellrarna.

Var kommer landningplattorna att finnas? Ute pd piren i Norrfjarden, ddr byggs dven garage

med en hojd av ca 10 meter, reservlandningsplats vid batrampen. P4 Holm6n nedanfor el-

station, reservlandningsplats pa utsidan Ostra pirfastet i Byviken.

10. Vem skall kora lastfarjan? Troligen samma besdttning.

11. Har ni sett pd andra alternativ for Holmdtrafiken? Nej, vi har utredarens och regeringens
uppdrag att 16sa transporterna med svdvare och vara kostnadsneutrala.

12. Klarar ni trafiken med svavare/lastfdrja till Holmon? Ja, det kommer att gd mycket bra.

13. Hur mdnga génger kan man dverklaga drendet? Tre ganger.

14. Vad hinder om det inte fungerar? D4 far vi prova ndgot annat.

15. Klarar lastférjan att ta sig in till kaj i Norrfjarden med planerad uppkorningsramp? Oops, det
har vi inte tankt pd!

16. Blir ljudnivan storande? Nej, inte ndmnvirt, vi har gjort prov vid Berga, Stockholm och det
var inte over 76db, det dr vad man har inne i en personbil.

17. Nér kan trafiken starta? Osdkert, sent 2009 tidigast kanske senare, hur vi 16ser trafiken till
dess, vet vi inte.

18. Var skall svdvaren och lastfdrjan baseras? I Norrfjarden. Sikerheten for 6borna far skétas av
helikopter.

19. Niér trdder de nya reglerna i kraft? Den 1/1 2009, d klassas nuvarande fédrjan ned till 60
passagerare.

20. Hur stort blir svdvargaraget? 26X15x10meter.(ungefar).

21. Far vi nya medel om svdvare/lastfarjan inte skulle fungera, vi har ju da brant en massa tid
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Det var dven ett antal ytterligare frigor diar ssmma SVAVANDE och oexakta svar gavs. Region
Norr’s representant informerade oss att pengar skulle ordnas fram, EU medel fér vi inte, men det
skall g& dnda. Umed kommuns representant tyckte forsamlingen var f6r negativ och anslot sig till
Férjerederiets 16sning. Lansstyrelsen skulle granska drendet. Robertsfors kommun hade inga
kommentarer.

Sammanfattnigsvis slds man, ndr man lyssnar pd presentationen, frdgorna, svaren och
kommentarerna, att:

Kunskapen om svdvaren dr mycket bristfdllig, foreslar en maskin som inte dr lamplig i Kvarkens
tuffa miljo, efter tva ars arbete och utredande? Svévarindustrin ger ut en sida dar man far svara pa 4
frdgor om man ens skall tdnka sig starta svavartrafik, svaren pa alla 4 frigorna visar entydigt pa att
det inte dr mojligt med svédvartrafik till Holmon! Man har inte brytt sig om att skaffa kunskap!
Sakerheten ar,for denna typ av svdvare i grov sjo, en svag punkt, att ankra en platt svdvare pa
240m?2 i Kvarkens grova sjo, dar svdavaren har littmetallskrov dr mindre lampligt. Nedisning?
Rederiet har mycket lite ordning pa ekonomin, det svivar verkligen i det Kostnadsneutrala tocknet!
Budget saknas! Driftkostnaderna for alternativet ar mycket hogre dn f6r en ny férja!

Man har inte lyckats fa ordning pé resande- och godsstatistiken. Svdvaren/lastfarjan kan inte klara
dagens gods-och passagerartrafik, 4n mindre 20 eller 30-talets!

Ljudnivan ar inte dokumenterad pa ort och stélle. Den dr verkligen hog, badde inne och ute, de som
skall pendla dagligen kommer att f4 problem tidigt!

Handikappanpassningen har mycket stora brister. Kommer att orsaka att svavaren maste ha
separata ingangar med ramper.

Jamforelse med andra alternativ finns inte for man har fatt ett uppdrag om svdvare, som man sjilv
har initierat! G4 till chefen och sédga att detta inte fungerar, vill man inte.

Brinslefarmare hade man inte ens planerat in ndgonstans. Att man dessutom planerar en ramp dér
lastfarjan skall kora, och inte ens vet om det finns vatten kvar for farjan, det dr alarmerande!

Hur man skall klara transporterna till Holmon till dess denna fraga dr utagerad, hade man inget svar
pa. Vilket for alla Holmdbor dr ytterst allvarligt. Hur skall vi kunna planera en framtid for affaren,
skolan, restauranger, inflyttare osv, med sd osdkra premisser?

Svéavargaraget blir dominerande nere i Norrfjarden, de som har stugor dar kanske vill se och hora
var natur och inte ett garage plus mdngder av ljud ndr svdvaren mullrar in tio ggr per dag. Eftersom
svavaren dr utrustad med 2 dieselmotorer om 1000hk vardera sa blir &ven avgaserna betydande.
Miljoredovisningen som presenterades var rorande vinklad, den sade ingenting! Man tog inte
hinsyn till de olika alternativens kapacitet, arsfluktuationer etc. Den samlade miljokonsekvensen
maste goras pa arsbasis, dar samtliga fakta vags in. Svdvaralternativet har dar mycket daliga
miljovarden. Det nimndes heller ingenting om de naturvirden som forstérs med byggnationerna.

Nir jag akte hem var jag uppriktigt irriterad, kunde inte drdomma om att en myndighet agerar pa
detta tafatta, oengagerade och uppenbart oprofessionella sdtt. Hir maste samtliga parter sdtta ned
foten och snarast ta tag i denna misskotta fraga och se till att Holmdborna och andra berérda far en
ny Holmofarja snarast, vi jobbar under svar tidspress.

Funktion, miljo och ekonomi kommer alla att bli férménligare med en Ny fdrja!
Hogaktningsfullt

Thorbjorn Lindberg
Sjokapten






