Att: Minister Asa Torstensson,

Infrastrukturdepartementet
Stockholm

Hemstdllan fran Holmoborna
i Visterbotten

Thorbjorn Lindberg
Holmon, 10 december 2007



HEMSTALLAN FRAN HOLMOBORNA | VASTERBOTTEN

Regeringsbeslutet som togs i april 2007, baserat pa utredarens och Végverkets uppgifter, fastslar att
det framtida transportmedlet till Holmon skall vara en svdvare plus den gamla farjan ombyggd till
lastfarja. Vi Holmdbor, Norrfjirdenbor, fritidsboende och besokare ir inte néjda med valet av
transportmedel.

Svévaralternativet som transportmedel har manga tillkortakommanden:

* Den Kklarar bara drygt 1 meter hoga vagor. Vaghojder 6ver 1 meter har vi ofta, som hogst
upp till 4 meter. Vinden dr dven den mycket stark, vilket ockséd ger svdvaren problem.

* Ljudnivén ir hog, bdde inombords- och utombords. Upp till 80 decibel ute.
* Lastforméigan ir begrinsad, endast 60 passagerare, med mycket lite bagage vardera.

* Driftkostnaden kan bli mycket hog, pa grund av att svivarens skrov och dess kjolar ér
skadebendgna, plus att manga reservdelar maste tas fran tillverkningslandet.

* Ingreppen i naturen blir betydande bdde pa Holmon och fastlandet — byggandet av
svéavarhall, landningsplattor pa bada sidor och brinslelagrings station i Norrfjérden.

* Miljopaverkan i hela niromradet genom ljud och utslapp.
* Konstruktionen gor svivaren svar/trog att mandéverera.
* Sikerheten vid haveri och isbildning ir ocksa negativa synpunkter for sviavaren.

* Den gamla farjan har ett daligt barande skrov vilket gor att tyngre transporter ej kan
utforas.

* Dessutom far man tva enheter som skall besiktas, vixlas mellan, underhéllas och repareras.

Svévaren dr varken ekonomisk eller effektiv. En férja klarar uppgiften mycket bittre. De som idag
investerar i svdvare dr oftast forsvarsgrenarna i olika l4nder, vilka kan 1ata svdvaren sta parkerad om
forhéllandena sa kriaver. Vi behover transporterna varje dag till/fran Holmon.

Vart forslag dr att man bygger en isbrytande passagerar-och bilférja. En férja byggd efter Holmo-
ledens mycket speciella forhallanden &r det bdsta alternativet. Fore byggnation bor modell av farjan
byggas och provas i fartygsrdanna for att finna optimal skrovform.

Eftersom regeringsbeslutet i varas delvis fattades pé felaktiga grunder hemstéller vi att det om-
provas och att vi kan 16sa denna ytterst viktiga fraga i basta samforstand.

Hogaktningsfullt,

Thorbjorn Lindberg
Sjokapten

Bil. 1:  Forslag pa ny Holmdférja, dir finns dven tips pa konstruktdrer och varv samt berdknad
ekonomi for den nya firjan.

Bil. 2: Bas for namnlistorna, dar boende pa Holmon, boende i Norrfjarden, fritidsboende,
foretagare, besokare, jagare och andra tecknat sina namn.



Bilaga 1
FORSLAG PA NY HOLMOFARJA

Undertecknad har kontaktat varvsindustrin i Sverige, Finland och Norge. Skeppsbyggarna som
kontaktats, forklarar unisont att det &r mdjligt att bygga en fdrja med nedan specifikationer. De
avrader oss fran att ha en forlig ramp pa grund av minskad sékerhet och 6kade byggkostnader.

Det blir en fédrja som skrdddarsys for Holmoleden, den skall klara de 6nskemaél och forutsdttningar
som vi kriver och lever under. Bland annat skall fdrjan ha isklass och ett storsta djupgdende pa 3-
3,2 meter, vilket innebér att man inte behdver muddra.

I Norges minsta kommun, Utsira, tog man i januari 2005 emot leverans av en nybyggd férja, M/S
Utsira, for sin farjeled till Haugesund. Vi kan fa manga goda tips fran den farjan, som lastdéck,
ramper, maskindelen, inredningen och andra detaljer. Priset for M/S Utsira var NOK 67 Mkr.

Byggland Norge, har mycket stor kunskap pa att bygga farjor

Skrovet Byggs i Litauen eller motsvarande, farjan fardigstalls i Norge
Konstruktor Vik-Sandvik AS, Fitjar

Varvskontakt Norwegian Shipbuilding Sales and Marketing Org.

Typ Isbrytande bil- och passagerarfarja

Langd 33 — 36 meter

Djupgaende 3 - 3,2 meter

Fart 12 — 15 knop

Isbrytande féormaga 50— 70 cm
Lastlangd bildack 90 — 100 meter
Lasthojd bildack 4,5 meter

Passagerare 150 personer
Rullningsdé@mpande Ja

teknik

Farjans ungefarliga pris baserat pa NOK 70 Mkr
ovanstaende

Leveranstid 24 manader

Investeringskostnaden blir alltsa i1 storleksordningen 50% dyrare én svavare/lastfarjan. Den 6kade
investeringskostnaden balanseras inom ett antal ar av hogre driftkostnad for svdvarealternativet.

Nya férjeldgen bor kosta lika mycket som ombyggnad av gamla firjelagen for lastférjan,
svéavarplattor, svavargarage och bransledepa for svivaren. Ingen merkostnad mellan alternativen.

Driftkostnaden berédknas bli 30% ldgre med den nya férjan, jimfért med kombinationen svidvare och
lastférja. Livslangden pa svdvaren dr dven den betydligt kortare dn livslangden for en ny férja, vilket
innebdr att prisskillnaden okar till den nya férjans fordel.

Viktigast av allt, vi far en fungerande 16sning, bdde sommar och vinter, vilket gor att Holmon kan
utvecklas, expandera och diar Holmoborna éterfar framtidshoppet.



