Den utvecklingsplan som ir gjord for Holmdn, innehdller en expansion av bdde bofasta
och fritidshusboende som mél. Tyvirr har den bofasta delen sjunkit sen planen antogs,
men fritidsboendesektorn dkar hela tiden med flera nybyggnationer och manga
tillbyggnader. Orsaken till att flera barnfamiljer och néringsidkare ldmnat 6n dr mycket
en fraga om brist pa bra transporter. Med bra transporter menas inte bara snabbhet och
driftsdkerhet, utan dven sddant som kapacitet att kunna ta tyngre fordon som sopbil,
brandbil, ambulans, tankbil, buss, lastbilar med gods, entreprenadmaskiner som
gravmaskin, dumper, skordare och skotare for avverkning av skog och fordon for
ilandtransport av skogsrdvaran. Listan kan goras ldngre men sadana transporter bor kunna
ske dagligen vid ordinarie turer.

Miljon ar viktig 1 dag, s om man kunde dka hemifran sitt hem direkt ombord pé en firja
och sen vidare till sitt jobb eller annat, s& skulle nog hélften av 6ns bilar forsvinna, da
behovet av bil pd badda sidorna forsvinner. Medelaldern pad Holmons bilpark &r 6ver 15
ar, och dr nog inte sa dir bra i frdgan om koldioxidutslépp. Antalet bilar dr mer dn
dubbelt dn de bofasta. Méanga av de farjeleder som Végverket trafikerar idag, ger den
mdjligheten att flera gdnger dagligen kora direkt ombord.

Hur skulle skédrgirdsmiljoerna i1 Stockholm och pa vistkusten existera med en férja eller
svivare som endast tog ett fordon per tur och som maste bokas veckor i forvdg. Holmdn
bor fa liknande forutséttningar som andra 6ar med fast befolkning.

Besoksniringen skulle stimuleras om en buss fick plats pé ordinarie tur. Idag maste
besokare vara vildigt aktiva och friska for att kunna del av vad Holmon kan erbjuda.
Niringsidkare maste kunna fa ut material och varor dagligen, for att ha rimliga
mojligheter att fa I16nsamhet i sin verksamhet. Det dr kostsamt nog att fa varorna till
Norrfjarden sa ytterligare kostnader for extra godstur klarar nog ingen av.

Affiren skulle fa béttre forutsittningar, om varorna slapp lastas om flera ganger. Béttre
kvalité¢ vid “obruten” kyltransport och mindre transportskador pa varorna.

Atervinning av brinnbart, glas och metall gar bra pd Holmon, men avfall som gips,
isolering, brannbart byggavfall ér ej tillaten, d& det blir for dyrt for kommunen att hantera
fler container. Stor risk ar att sddant avfall hamnar pé fel stdllen. En
storre farja som klarade av avfallscontainer utan risk for olyckor, och pa ordinarie tur
skulle fa ned kostnaderna.

Skogen dr en stor resurs som kan ge arbetstillfdllen och inkomster till de fastighetsdgare
som dger den. Sagverk och pappersfabriker har svart att fa tag i ravara. Stora arealer pa
Holmon bor gallras och avverkas, men kostnaderna att fa ut maskiner och iland timret gor
den fér std kvar obrukad. Tidigare har pram anvénts, med resultat att alla inblandade gjort
déliga afférer.

Umed kommun har som mal att néra fordubbla sin befolkning inom en framtid. En stor
okning av en befolkning gor att efterfrdgan pa fritidshus och fritidsaktiviteter som fiske,
jakt, camping, figelskddning, svamp och barplockning, vandra i naturen. Hér kan
Holmon bli den resurs som Umed behover satsa pd. Vill man leva upp till det dokument
man undertecknat om en levande glesbygd och en levande skdrgard sa bor satsningarna
pa Holmoleden ses mer langsiktigt och uthalligt &n den med en oprovad farkost som
endast tar ett fordon.
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