21 november 2007

HOLMON.

Holmdn, Sveriges soligaste 6, ligger mellan Sverige och Finland i Kvarken,
rakt dster om Umea. Hela 6gruppen ar 27 kilometer lang och 7 kilometer bred, total areal
5.400 hektar. Idag bor 75 manniskor pa on. Vi kan konstatera att Holmon ar ett samhalle
val vart att satsa pa, som har unika naturvarden och en livskraftig befolkning vilka tror pa
en framtid ute i skargarden.

For att dverleva maste transporterna till och fran 6n ordnas pa ett varaktigt,
effektivt och sakert satt. Eftersom farjeleden till n ar nastan 10 kilometer lang, sa maste
man ha ratt transportmedel. Ett transportmedel som klarar hard vind, grov sjo och kraftig
strom och dessutom kan transportera allt som behdvs i ett modernt samhalle, manniskor,
lastbilar, sopbil, branslefordon, bilar, cyklar och allt annat nédvandigt. Turlistan skall
laggas sa att den gor det magjligt for Holmdborna och besotkare att pendla till jobb, slakt,
sjukhus, néjen och 6vriga aktiviteter pa bada sidorna.

Riksdagen beslutade varen 2007 att Staten skall vara huvudman och
ansvarig for trafiken till och fran én. Ett beslut som valkomnades av oss alla. Staten gav
uppdraget till Vagverket. Vilket redan nu ansvarar for dagens trafik mellan fastlandet och
Holmoén. Nuvarande farja, byggd 1983, klarar inte kommande regelandringar som trader i
kraft 2009, detta baddar for upphandling av ett nytt tranportmedel. Vagverket har tidigare
anvant 25 ar som avskrivningstid, vilket betyder att det nya transportmedlet skall fungera
inpa 2030 talet.

Statens utredare, foreslog efter manga férhandlingar med Vagverket, att man
skall satsa pa svavare, och bygga om dagens farja till transportbat. Svavare ar ett fordon
som flyter pa en luftkudde, luftkudden bildas av kraftiga motorer vilka driver flaktar som
blaser mot underlaget. For att minska luftlackaget finns en gardin som hanger ned runt
hela svavarkroppen och slapar mot underlaget, framdrift av svavaren sker med andra
propellrar. Svavarekonceptet har funnits i drift under lang tid, men valjs inte idag. Nysats-
ningar pa svavare gors av olika landers forsvarsgrenar. Att man kommersiellt valjer bort
svavaren beror pa; sarbart skrov, mycket sjo- och vaderkanslig, svar att mandverera,
dyrbar i inkop, dyrbara reservdelar, miljéskal, hoga driftkostnader, hogt ljud och dalig
lastkapacitet.

Vi Holmébor ar inte ndéjda med valet av transportmedel. Det pastaendet
baserar vi pa det radande vadret i Kvarken, samhallets behov foér utveckling och
expansion, och for att minimera driftstérningar. Genom ett flertal kontakter med varvs-
industrin i Sverige, Finland och Norge, har vi fatt klara besked om att det idag, med
modern teknik, gar att bygga en isbrytande passagerar- och lastfarja, som bryter upp till
70cm is, gar med 15 knops fart, har slingerdampande teknik och 100 lanemeter (lastlangd
pa bildack). Denna farjas langd ar 35 meter och har ett djupgaende pa full last av drygt 3
meter. Man kér ombord i ena &nden och kor av farjan i andra anden. Denna nya farja kan
klara de behov som vi nu kan forutse, utan att man behéver muddra mera an for den
planerade ombyggda lastfarjan.

Beraknade investerings- och driftkostnader under perioden, blir lagre an med
svavaralternativet, och vi far en I6sning som kan klara vara behov.

For att Holmon skall 6verleva som ett fungerande, levande samhalle, bér
valet av transportmedilet andras till en modern farja. Vi Holmdbor vill inte stélla upp pa ett
experiment dar hela var existens aventyras.
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