Minnesanteckningar fran informationmote om kommunikationerna till
Holmén

Moétet holls onsdag den 21 november 2012 pa Holméns skola kI 17.00 - 19.00.

Representanter fan Trafikverket (TV) och Farjerederiet (FR) var Arnold Vonkavara och Per-Mats
Oberg fran TV- Norr (Luled), Karl-Erik Hermansson (K-E H), nationell firjesamordnare TV-HK i
Borldange samt Roger Lundgren ledchef (FR).

Drygt 100-talet personer hade kommit till motet for att fa information.

Inledning
Thorbjorn Lindberg halsade alla vdalkomna till motet.

Arnold Vonkavara (AV) inledde informationen genom att halsa alla vdlkomna och presenterade sig
och sina foljeslagare. TVs syfte med motet var att informera om den utredning som WSP gjort och de
olika Iternativ till trafiklosning som WSP utrett. AV presenterade agendan for motet dar han ville
inleda med en kort historik fram till dagens nuldge. Darefter ge ordet till K-E H for att presentera de
olika alternativen WSP utrett. Efter det féreslogs en paus for fika och darefter att 6ppna for diskus-
sion och synpunkter fran deltagarna fram till motets avslutning kl 19.00. Deltagarna var néjda med
detta upplagg.

Historik
AV gav darefter en kortare historik som sammanfattas nedan.

1951 - 2007
* 1951: Véagverket (VV) beslutar att Holmoleden ska dras in fran allmént underhall.

e 1997: VV upphor att staka isvag till Holmon.

* 2001: Utredningen om bidrag och regler for enskilda vigar foreslar att en sarskild utredningsman
for Holmoleden tillsatts

*  2004: Regeringen beslutar att lansstyrelsen ska staka isvag.

* 2006: Thage G Peterson far uppdraget att ta fram en l6sning pa trafiken. Den 30 mars 2007
redovisades forhandlingsuppgorelsen.

*  Trafik ska ske med stor svavare

* Trafiklésningen ska vara kostnadsneutral i férhallande till aktuella kostnader
* Samfinansiering med kommun, lan, landsting ingick i uppgoérelsen

* Avgifter skulle inféras

* Helena Elizabeth (HE) skulle byggas om till fraktfarja fér fér ca 25 ton och max 12
passagerare (pax). HE skulle anvandas fér godstransporter med ett fatal turer per vecka.

2007 - 2009
e April 2007: Regeringen ger VV i uppdrag att genomfora férhandlingsuppgorelsen.

e 2008: VV ansoker om svavarlosning men Lansstyrelsen aterremitterar drendet. De vill ha
ytterligare underlag om hur buller ska minskas.



e 2009: FR foreslar en alternativ trafiklosning med en liten svdvare vintertid samt att Lansstyrelsen
stakar skoterled. Sommartid bedrivs trafiken med HE som tidigare.

e Den 29 mars 2009 begéar VV av regeringen om att fa inféra de 6verenskomna avgifterna da
svavaren satts i trafik.

2009 - 2011
e Under 2009 och 2010 bedrivs Holmotrafiken med HE. Vintern 2010 satts den lilla svavaren i
trafik.

* Den 1juli 2010 blir HE nedklassad fran 173 till 59 pax enligt IMO beslut.
* 2010 utreddes en l6sning med Nordod Ill, som inte gick att genomféra.

* 2011 bedrivs trafiken pa Holmoleden med HE, kompletterad med den lilla svavaren och en inhyrd
sommarbat, Ofararen (OF).

* Inga avgifter tas ut for resenarer.

Nulége
* HE har trafikerat sedan 1983

«  Kompletteringsbat (OF) inchartras vid hogtrafik och d& HE &r pa varv fér dversyn.
* Vid svart isldge anvands liten svdvare Vintergatan (VG)

* Godstransporter sker med sndskoter langs stakad skoterled

* TV ansvarar for att staka isvag for snoskoter

+  Atgirdsvalsstudie Norrfjarden ska startas (under upphandling) for att utreda hur
terminalomradet i Norrfjarden ska fornyas. Ska vara klar juli 2013.

Utredda alternativ
Darefter presenterade K-E H resultatet av WSPs utredning.

Utmaningar
Det ar en efterfagetopp i resandet sommartid och ddrmed en stor skillnad i kapacitetsbehov mellan
sommar och vinter. Dessutom &r leden en lang stracka med langa vantetider vid dubblering av turer.

Det &r besvarliga vinterférhallanden, som normala ar kraver isbrytande egenskaper av klass 1B — 1A
Super. Det &r en 6ppen farledsrdanna i N — S om inte Vastra Kvarken avlyses. Harda vindar host och
vinter ofta med vind 6ver 15 m/s pa verkar trafiken negativt.

En grov skattning av passagerarantal redovisas i diagram 1. Har framgar att det finns ca 1000
personturer enkel vdg per man under oktober till april d v s totalt ca 7 000. Under sommaren blir det
en topp med 11 000 personturer under juli och totalt ca 27 000 under juli — augusti. Maj och
september dr mellanmanader med ca 3 000 — 4 000 personturer/man.
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Figur 1. Diagram med grov skattning av passaerarfrekvens férdelat éver aret. Antal anges som
personturer enkel vdg.

Jamforelsesalternativ (JA) - dagens situation

Dagens situation omfattar HE, som tar 59 pax och en bil samt gods. HE fungerar i 6ppet vatten och
l3tt is (<20 cm). HE kompletteras med OF (60 pax), som chartras in under ca 15 maj — 15 augusti.
Vidare finns VG (lilla svévaren), som tar 12 pax. Utover detta anvands sndskoter nar isled finns
stakad. Férutsattning for isled ar avlysning av Vastra Kvarken. Helikopter satts in da inget annat
fungerar.

Investeringar for detta alternativ ar bl a ny propeller och maskin on ca 2 ar. Bytet kostar ca 3 milj kr.
Om 10 ar behovs en reinvestering fér en ny farja motsvarande HE till en kostnad av ca 40 milj kr. Till
detta kommer landningsplatta och hangar till Svavaren, for 3 milj kr. Skrotvardet av HE berdknas ge
1 milj kr. Landnidsplatta & hangar till VG berdkans kosta 3 milj kr. Summa 44 milj kr arlig kostnad fér
nulaget (inkl ny likvardig bat inom 10 ar). Diftkostnaden fér HE ar 6 milj och personalkostnaden utgor
60% av totala kostnaden. Driftkostnaden okar betydligt vid isgang.

Underhallskostnaden for HE och VG ligger i genomsnitt pa ca 1.6 milj kr/ar. De &r HE &r pa varv
férdubblas denna kostnad. VG behéver rligen nya kjolar fér 0,15 milj kr. OF, inkl underhall och
personal, kostar ca 4 milj kr enbart under hogsdsong. Kostnaden beror pa antal dubbleringsturer
samt blir hogre om tiden uttkas som ersattning for HE.



Bedomningskriterier - Onskade behov jaimfért med dagens situation
WSP har sammanfattat 6nskemalen enligt:

e kortare restid

battre godskapacitet med bl a
o obruten kylkedja (prio 1)
o Sophdamtning separarerad fran passagerarutrymmen (prio 1)
o Klara fullastad sopbil, 25 ton (prio 2)
o Klara fler personbilar (prio 2)
o Klara tyngre lastbil t ex timmmerbil > 25 ton (prio 3)
e Minskad sarbarhet p g a daligt vader
e (Okad passagerarkomfort vid kraftig vind
e Battre miljoklassning
e Handikappanpassning inkl separata utrymmen for allergiska

Utredningsalternativ A (UA4) - "Stor svidvare”

Stor svavare med kapacitet 59 pax och 1 personbil for trafikering aret om utom vid minusgrader med
Oppet vatten samt nar det blaser 15 m/s eller da vaghojden 6verstiger 1,25 m. Restid 15 min + avfard
och angoring. Vid upptornad is valjs alternativa vagar vilket ger langre restid. Krdver avlysning av
vastra Kvarken i N — S riktning. Handikapputrustas med ramp och avskiljt utrymme.

Godstrafik med lastbat (ombyggd HE eller motsvarande) med 25 tons kapacitet och max 12 pax. Det
ger separerad godstrafik bl a for transport av sopor, obruten kylkedja for livsmedel mm. Ska dven
fungera som huvudalternativ vid minusgrader och 6ppet vatten. Kan dven fungera som reservbat
upp till ca 20 cm is.

VG (lilla svavaren) kan siljas. Ingen skoterled bedéms behévas. OF sommartid behdvs inte utan
turtdtheten med stora svavaren och HE kan 6kas pa. Ingen helikopter behdvs.

Svavare Griffon 8100TD kostar 31 milj kr (3 milj £). Ombyggnatioin av HE till lastbat 5 milj kr samt
byte av propeller och maskin 3 milj kr. Vidare ombyggnation av kajer och farjeldagen 4 milj kr och
hangar 5 milj kr. VG kan saljas for 1 milj kr. Totalt blir det 52 milj kr i investering.

Driftkostnader av stor svavare ca 7 milj/ar med 2 mans besattning och ca 15 min 6verfart.
Bransleférbrukningen dr 250 L/tim. Driftkostnader fér HE &r ca 2 milj kr/ar. Okad turtithet behdvs
under hogsasong. Ingen hansyn tagen till ev 6vertid for dessa turer.

Ombyggd HE klarar 20 cm is som nu. For battre svavarforhallanden bor vastra Kavrken avlysas.

Utredningsalternativ B (UAg), Stor isbytare

Stor isbrytande farja med isklass 1A super, som tar 200 pax och 22 personbilar. Kan trafikera aret
runt. Oklart hur mycket is den klarar. | praktiken sannolikt bara 45 cm i Kvarkens forhallanden med
den motorstyrka som at tankt.

OF behdvs inte sommartid och VG kan siljas. | handelse av stopp satt helikopter in for
personbefordran och skoter for godstranporter. Isranna N — S i vastra Kvarken kan hallas 6ppen sa
lange farjan gar.



P699 Multipurpose icebreaker kostar ca 150 milj kr (10-15 milj EUR). Den gar 2,9 m djupt, drca 44 m
Iang. Nya kajer 30 milj kr och pirar 20 milj kr och breddning av tillfartsvdagar 5 milj. Totalt 55 milj. HE
och VG kan séljas vilket kan ge 2 milj kr. Total investering blir ca 214 milj kr.

Driftkostnader av farjan som kraver 4 mans besattning blir ca 17 milj kr/ar. Genomsnitlig restid
30 min. Lagre tid om den maste bryta is

Utredningsalternativ C (UA¢) - Liten isbrytare

Liten isbrytande farja som trafikerar aret runt och tar 100 pax och 8 bilar. Kan inte ga vid is 6ver
30 cm (normalar ligger 30-60 cm i minst en man). VG och skoterled behévs nar isen ar 6ver 30 cm.
Okad turtidthet kommer att behévas under hégsdsong for att klara resande toppar. Helikopter
behovs inte.

Multipurpose icebreaker med 2.7 m djupgaende, ca 32 m lang, tar 100 pax samt 8 bilar alt stor
lastbil. Kraver 3 mans besattning och kostar ca 70 milj kr. Har raknar med med ombyggnation av kajer
och pirar for 50 milj kr samt att HE kan saljas for ca 1 milj kr. Total investering 123 milj kr.

Drift kostnaden berdknas till ca 13 milj kr/ar.

Utredningsalternativ D (UAp) - Ny storre firja
En ny storre farja ca 24 m, som kan ta en lite lastbil och 100 pax. Farjan beddéms klara sig med 2 mans
besattning. OF behévs d& inte utan farjan far fler turer sommartid.

Investering i en sadan farja ar ca 60 milj kr. Till det kommer arbeten vid angoringspunkterna for ca
2 milj kr. HE behovs inte och kan saljas for 1 milj kr. Totalt blir investeringen ca 66 milj kr.

Driftkostnaden bedéms bli ca 8 milj kr/ar.

Jamforelser
Pa foljande sidor finns ett antal tabeller och diagram med jamférelser mellan del olika alternativen.



Tabell 1. Jamforelser av de olika alternativen avseende funktionalitet

Nytta

Restider,
lIagsdsong

Restider,
hégsasong

Godskapacitet

Sarbarhet

Komfort vid vind
Funktion vid is
Handikapp-

anpassning

Turtdthet

JA

”Helena Elisabeth”

HE: 40 min
VG: 20 min

HE: 40 min
OF: 20-30 min

HE: 17 ton inkl en
personbil, ingen
separering av gods,
bruten kylkedja
Skoter: 1ag gods-
kapacitet

Manga alternativ

HE dalig; OF bra
VG dalig

HE ca 20 cm is
VG isvallar dalig
HE dalig

VG dalig

4 turer/dag aret runt + ca

20 dubbleringar under
hogsdasong

UA

A
”Stor svavare”

15 min
(> om isvallar)

15 min +
30 -40 min vantetid
(vid dubblering) om
inte sommarturlista
tas fram

HE: 30 ton, inkl liten
Ib, viss separering,
obruten kylkedja
Skoter: lag
godskapacitet

Sarbar pa sommaren

Battre an VG

Battre an VG

Ramp + anpassat
utrymme (allergi)

Samma som JA, men
extraturerna
tidtabellaggs

UA

”Stor isbrytare”

30 min
isbr. 120 min

30 min

> 25 ton,

22 bilar/alt nagra
lastbilar, separering,
obruten kylkedja

Sarbar bara en farja

Battre an HE

Battre an HE

Battre an HE

4 turer/dag aret runt

UA
c

“Liten isbrytare”

30 min
isbr. 120 min

30 min

> 25 ton, 8 bilar/alt
lastbil, separering,
obruten kylkedja
Skoter: lag
godskapacitet

Nagra alternativ

Battre an HE

Battre an HE

Battre an HE
VG dalig

4 turer/dag aret runt
+ ca 10 extra
tidtabell-lagda turer

UA

D
"Ny storre farja”

Ny s-f: 40 min
VG: 20 min

Ny storre farja:
40 min

Ny s-f: ~25 ton inkl
en bil alt liten lastbil,
separering, obruten
kylkedja

Skoter: lag
godskapacitet

Manga alternativ

Battre an HE

Som HE

Battre an HE
VG dalig

4 turer/dag aret runt
+ ca 10 extra
tidtabell-lagda turer



Tabell 2. Jamférelser mellan alternativen avseende vissa kostnadaspekter

Kostnadsunderiag JA UA, UAg UAc UA,
”Helena ”Stor svivare” ”Stor “Liten "Ny stérre

(30 ar kalkylperiod, 4 % ) Elisabeth” isbrytare” isbrytare” HE”

Passagerare lagsasong, HE + Svavare Stor isbrytare Liten isbrytare Ny HE+VG

ca 12 st/ dverfart Vintergatan + VG

Passagerare hdogsasong, HE+OF Svavare Stor isbrytare Liten isbrytare Ny HE

ca 59-118 st/ overfart

Antal turer/ar (ej installda

turer, ~1% av turerna 2011) 1595 1595 1475 1535 1535
Besattning 2 man 2 man 4 man 3 man 2 man
Annat Tillstand fran Alltid viss Dubbleringar Dubbleringar
Lansstyrelsen overkapacitet behovs sallani behovs sallan
osakert hdgsasong i hdgsasong
Annuitet (kapitalkostnader
inkl skattefaktor 1 samt
administrativa kostnader — 1,5 1,7 7.0 4.1 2,2
restvarde)
(miljoner kronaor/ar)
Operativ kostnad, inklusive
charter 12 9 17 13 8
(miljoner kronor/ar)
Operativ kostnad/ 325 kr 243 kr 444 kr 339 kr 199 kr
passagerare
Investerings-kostnad/ 38 kr 45 kr 185 kr 107 kr 58 kr
passagerare
Genomsnittlig
kostnad / 363kr 287 kr 629 kr 446 kr 257 kr
passagerare

(vid 38 500 passagerare/ar)



Tabell 3. Jamforelser av kostnader mellan olika farjeleder

Operativa Antal passagarare Genomsnittlig kostnad
Farjelinje kostnader, Mkr  per ar per passagerare Kommentar
Holman 125 38500 325k
Linledernai Rodupp, 118 Thkr
Boheden och Avan 159000
Vindn 153 67000 B0kr Skm lang
Aspd 20,6 287000 12kr 5,5km lang
Nordd 283 314000 90 kr 3,2km, 3 dar
Ulvon 12,7 47000 270kr 21,5km lang, enskild farjeled lik Holmadn
Kostnad per passagerare baserad pa antalet
36428 89 kr passagerare, antal turer och timkostnad enligt
Rafsnas-Tjockd uppgifter fran Vaxholmsbolaget
Kostnad per passagerare haserad pa antalet
195kr passagerare, antal turer och timkostnad enligt
Vaxholm- Tynningd/Ramso 80400 uppgifter fran Vaxholmsholaget

Samtliga allmdnna farjeleder 531 1560000 Mk



Uppskattade drift- och underhallskostnader samt
kostnader for chartertrafik for de olika
utredningsalternativen

m Over-head

m Chartertrafik

MSEK/ar

= Underhall
m Brinsle

m Arbetskraft

JA "Helena UAA, "Stor UAB, "Stor UAC, "Liten UAD, "Ny
Elisabeth" svavare" isbrytare” isbrytare” storre HE"

Figur 2. Diagram med skattade drliga operativ kostnader mellan de olika utredningsalternativen



Tabell 4. Kostnadsjamforelser mellan de olika alternativen.

Alternativ

UAp
"Ny stérre
HE”

UA,
"Stor
svavare”

JA
"Helena
Elisabeth”

UAc
“Liten
isbrytare”

UAg
"Stor
isbrytare”

Investerings-
kostnader
fartyg, kajer o dyl
(nuvarde inkl

administration
kapitalkostnader,
skattefaktor 1 &
restvarde)
miljoner kronor

66

52

39

123

214

Operativ
kostnad

Kostnad per
passagerare
antagande 38 500
resor/ ar, 0 % tillvaxt,
(inkl skattefaktor 1,
restvarde)

miljoner

kronor /ar kriresa

8 257
9 287
12 363
13 446
17 629

Komfort vind

Gods niva 2, ej om is
=20 cm
Handikappanpassad

Snabbast ¢verfart
Gods niva 1, ej om is
>20 cm

Klarar nastan alla vader
Buller
Handikappanpassad

Snabbare 6verfart
Gods niva 2, ej om is
>30 cm

Klarar mer is
Maojliggor bilpendling
Handikappanpassad

Snabbare dverfart
Gods niva 3

Klarar nastan all is
Majliggor bilpendling
Handikappanpassad

Liten svavare
(Vintergatan)
kvar

Tillstands-
givning osaker

Liten svavare
(Vintergatan)
kvar

Liten svavare
(Vintergatan)
kvar



Slutsatser av utredningen

Ny firja - Alternativ UAp

Detta alternativ ger lagst kostnad per passagerare av de alternativ som jamforts, tatt foljd av
alternativet “Stor svdvare”. Alternativet ger i princip samma kostnader som ”Stor svavare”, men ar
billigare i drift 4n JA (nuldget), p g a att det inte finns ngot behov av chartertrafik med OF. Alternativ
UAp ger nagot hogre godskapacitet &n i JA, inklusive liten lastbil med obruten kylkedja och liten sopbil.
Alternativet ger ddremot ingen tidsvinst jamfért med JA men har battre vind/vagegenskaper &n JA och
ar handikappanpassad.

Stor svavare - Alternativ UA,

Detta ger storst samhallsekonomisk nytta tillbaka — i form av mer @n halverade restider. Upp till ca 30
ton gods tas med separat fartyg (ombyggd HE), vilket mojliggoér obruten kylkedja. Det ar dock oklart
om svavaren har forutsattningar att klara obruten kylkedja utan specialfordon. Alternativet ar daremot
sarbart for stérningar under hogsasong. Godsfartyget kan endast ta 12 passagerare per dverfart. Om
det skulle bldsa mer @n 15 m/s eller vid tekniskt haveri saknas helt kapacitet att transportera
dagturisterna. En annan sarbar period ar medan nord-sydlig farled fryser igen och 6vrig is 4r mer an 20
cm tjock, da kan helikopter behoéva sattas in. Det finns dven en s k “Killing factor”: Svavaren behéver
tillstand och fa nya omstandigheter har tillkommit sedan forra avslaget (bullerproblematiken kan
troligen hanteras).

Liten isbrytare - Alternativ UA¢

Detta alternativ ger snabbare overfart an med jamforelsealternativet (JA) vid isfria férhallanden.
Alternativet har storre kapacitet att ta gods dan JA, UA, och UA,, men till en jamforelsevis mycket hog
kostnad. De operativa kostnaderna ar jamfoérbara med JA (nar chartertrafiken inkluderas).
Driftskostnaderna ar relativt hoga da det behovs tre besattningsman istéllet for tva som med JA.
Bransleforbrukningen kan inte anpassas till antalet resande eftersom man kér med samma bat hela
tiden. Bilpendling mojliggors, liksom bilburen turism. Det ar troligtvis inte enbart positivt for Holmon
da det blir mer trafiktrangsel pa 6n. Vagnatet ar inte heller dimensionerade for hogre trafik an i dag.
Det leder aven till en 6kad miljobelastning pa on.

Stor isbrytare - Alternativ UAg

Detta ar det i sarklass dyraste alternativet. Driftskostnaderna ar mycket hoga. Det behovs fyra
besattningsman istallet for tva med JA. Bransleforbrukningen kan inte anpassas till antalet resande da
samma bat anvands hela tiden. Alternativet ger snabbare 6verfart dn vid jamforelsealternativet (JA)
vid isfria forhallanden. Detta alternativ har storre kapacitet att ta gods an JA, UA,,UA: och UA; men till
en jamforelsevis mycket hog kostnad. Nyttor som inte kan monetériseras (raknas om i pengar): Detta
alternativ ger en hog Driftssdkerhet. Vid underhall behéver dock ersattningsfartyg hyras in eftersom
fartyget ar det enda fartyget som trafikerar leden. Alternativet har en mycket hég godskapacitet. Det
finns i princip alltid en stor 6verkapacitet dven vad géller passagerare. Bilpendling blir mdjlig i storre
skala an for ”Liten isbrytare”. Troligtvis ar detta inte enbart positivt fér Holmon. Det blir mer
trafiktrangsel pa 6n, och vagnatet ar inte dimensionerade for hogre trafik an i dag. Det leder aven till
Okad miljdbelastning pa 6n.



Nuléget - Alternativ JA

Inga av de 6nskade behoven uppfylls med detta alternativ och det &r dyrare om man slar ut
anlaggnings- och driftskostnader per passagerare dn bade "Stor svavare” (UA,) och ”Ny, storre farja”
(UAp). JA &r ocksa mer @n dubbelt sa dyrt per resa som Farjerederiets ovriga farjeforbindelser (raknat
per km). Troligtvis bidrar isforhallandena och antalet timmar som fartygen ar i drift per dag till hogre
kostnader an genomsnittet.

Hur ska vi ga vidare?

Utifran den utredning vi genomfort ar ”Ny storre farja” (UAp) att foredra framfor 6vriga utredda
alternativ. Det ger visserligen ingen tidsvinst jamfort med dagens trafikering (JA) och samma is-
egenskaper, men i ovrigt ger det forbattringar inom: Godskapacitet inklusive obruten kylkedja,
handikappanpassning, minskad sarbarhet och komfort vid vind.

Trafikeringsalternativen "Ny storre farja” och ”Stor svavare” ar ungefar lika samhallsekonomiskt
kostnadseffektiva. Det kan darfor vara intressant att titta ndrmare pa dven dessa alternativ fér- och
nackdelar for olika aktérer som underlag for en diskussion om mervarde av medfinansiering av olika
alternativ.

Fragor och diskussion

Efter K-E Hs presentation av utredningsalternativen och paus for fika och forfriskningar fortsatte moétet

med en 6ppen diskussion dar motesdeltagarna fick framféra sina kommentarer, synounkter och 6nske-

mal. Dessa ar sammanfattade under nagra 6vergripande rubriker.

1. Restid.
Med alternativet med Ny farja (UAp) berdknas den kéra 9 knop. Flera deltagare framférde
onskemal om hogre fart och kortare restid. Resan bor inte ta mer an max 30 min, helst bara 20
min. Restiden &r ocksa ett problem fér besdkare da vantan blir minst 1,5 tim om farjan blir full och
maste kora en dubbleringstur. Bofasta pendlare har da problem, som inte kan komma i god tid.
Turlistan — viktig for pendling
K-E H svarade att fart och bransleférbrukning hanger ihop. Hog fart krdaver mer brénsle. Vidare kan
O0kad maskinstyrka ocksa krdva annan behdorighet och fler i besattningen. Det kan dven vara svart
med fler an 100 pax och bara tva i bestadttningen. TV vill dven slippa dubbla besattningar som kravs
om turlistan utdkas bade morgon och kvall.

2. Godskapacitet
Ett nédvandigt och grundlaggande behov ar kapacitet for olika tunga fordon. Sophantering
vintertid maste ocksa fungera. Sopbil vager 15 ton och slambil upp till 18 ton och dr 9 m lang.
UmEva vill halla hég service pa Holmdn och vill att det nya transport alternativet ska klara detta.
Affaren behdver kunna transportera varor med obruten kylkedja sommartid och frostfritt
vintertid. For att trygga bransleforsorjningen maste dven farjan klara en normal branslebil.
Raddningstjansten maste kunna komma ut med sina fordon fér brandbekdmpning. Behovet av
manga personbilar ar mindre och forhallandet mellan lastyta och passagerarutrymmen bér kunna
diskuteras. Lilla isbrytaren kan t ex disponeras om mellan antal bilar och personer. Skogsbruk ioch
virkestransporter ar ocksa viktigt.

3. Svdvaren
Restiden med svavaren ar langre an 15 min inkl start och stopptider. Kunnigt svavarfolk sager att
svavaren inte kommer att fungera hos oss. Vintegatan (VG) fungerar inte i Kvarken med vara
isforhallanden. Vad finns for resurser att barja svavaren om den stannar ute till havs?



4. Kostnadsaspekter
Kostnaderna for de dyra alternativen forefaller vara 6verdrivna samtidigt som kostnaderna for de
billiga altwernativen ar underskattade. Det ar inte relevant eller rattvisade att jamfora
kostnaderna pa det sitt som sker med kostnad/pax da Holmoleden bara har ett fatal turer medan
andra leder skor skytteltrafik. Holmodleden gar dessutom i D-sjéfart dar det kravs atskilligt mer av
sdkerhetsatgarder som ger hogre kostnader. Darfor haltar jamforelserna.
K-E H framhadller att man vill begransa batlangden till 24 m och 100 pax for att kunna fortsitta
med enbart tva i besdttningen

5. Statens ansvar
Reservatet ar en viktig del pa Holmon och Staten har ett ansvar att se till att man kan besdka
Holmon och reservatet

6. Fordyrande faktorer
Holmoleden enda D-led och det ar darfér svart att flytta farjor mellan leder som pa de andra
lederna.

7. Ovrigt
Kan man ha olika passagerarcertifikat under olika delar av aret? TV haller pa att undersoka.
Aldern pa fartyg i Sverige och Finland &r idag for hog. Problemet giller sdledes inte bara
Holmoleden.
Bilbesiktningen pa Holmon har hittills skett med hjalp av dispens om detta forsvinner hur l6ser
man detta?
Ombyggnation med belysning i Norrfjarden. Detta ar en viktig sdkerhetsaspekt.
Det finns en 6verenskommelse mellan Kommunen, Lansstyrelsen och VV fran 80-talet. Med facit i
hand kan man se att man stasade for fjuttigt.

Fortsattningen

Alla som vill kan nu lamna synpunkter pa detta material. Synpinkter ska lamnas inom tva veckor och
kan lamnas direkt till K-E H pa TV eller till Olle Nygren, som sammanstaller och skickar in dessa till K-E
H den 6 december. Tidsplanen darefter ar lite flytande eftersom man nu inte vet hur mycket
synpunkter som kommer att komma in och hur man sedan behéver hantera inkommande synpunkter.
Malsattningen &r i alla fall att hinna klart med ett forslag till beslut innan arsskiftet.
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