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Kompletterande synpunkter till IS-gruppens skrivelse
fran 2012-11-25

Sedan informationsmotet den 21 november har jag fatt nagra skriftliga synpunkter. Ett flertal
personer har dven framfoért muntliga synpunkter. Jag har sammanstallt dessa synpunkter i denna
kompletterande skrivelse. Skriftliga synpunkter bifogas som bilagor.

Muntliga synpunkter.
Ett femtontal personer har hort av sig med synpunkter. Jag sammanfattar dessa har. Efter varje
punkt finns en siffra inom parantes som anger hur manga som framfor respektive synpunkt.

Driftsdkerhet. Vid ishinder far inte forbindelsen fallera. Pendlare och skolbarn maste kunna lita
pa forbindelsen. Baten maste darfor vara sa isgaende att forfallstiden elimineras eller atminstone
minimeras (15).

Restid. Baten maste vara snabbare &n idag — en tur ska inte beh6va ta mer dn 25-30 min. Det
galler bade for pendling och for vantetid vid dubblering p g a fyllda turer (6).
Passagerarkapacitet. Baten maste ta minst lika manga passagerare som innan Helena Elisabeth
klassades ner (15). Om det kan bidra till att minska driftkostnaderna (mindre personalbehov /
enklare tillstand / dispens) kan passagerarkapaciteten fa minskas under vintersasongen (nov-
april) (6).

Lastkapacitet. Baten maste ha en lastkapacitet som klarar de fordon och maskiner som behdovs
for samhallsservicen, t ex varutransporter till affaren, sopbil, slambil, raddningsfordon, bransle-
fordon mm. Denna kapacitet maste finnas aret om (15).

Affaren. Det finns flera nédvandiga behov, som maste uppfyllas for affaren. Det framsta behovet
och det som gor Farjerederiet till ett livsmedelsféretag (i lagens mening), ar att dom &r involvera-
de i livsmedelstransporter. Enligt Livsmedelslagen kravs att transporterna kan ske med en obru-
ten kylkedja fran leverantor till slutkund for kyl- och frysvaror. Vintertid kravs pa samma satt en
obruten frostfrikedja for de varor som inte tal kyla, t ex farsk frukt. Att I6sa dessa tranpsorter pa
ett effektivt, arbetsbesparande, och ekonomiskt rimligt satt ar ett grundldggande krav fran
affaren (1=affdren + 5 obereonde).

Bransle. Ett annan nodvandigt behov for affaren ar bransletransporter. Idag sker dessa pa ett
orimlig och orationellt satt. For att forbattra och forenkla denna hantering har affaren infor
flytten till Byviken inforskaffat en storre bransleanlaggning med sikte pa framtiden. Denna
[6sning kraver dock att ett normalt branslefordon (30 ton) kan komma till 6n for pafylining av den
nya anlaggningen. De ADR-tankar, som affaren anvander idag, har for begransad kapacitet. Det
innebar att den nya farjan maste ha last kapacitet for ett fullastat brénslefordon (1=affdren + 6
oberoende).

Besokare. Med ny farja kommer besoksnaringen att kunna 6ka med 6kad resandefrekvens som
foljd. Det innebar att en ny farja maste ha kapacitet fér denna 6kning av resandet under framfor-
allt hogsasong (4).

Turlista. Det ska ga att pendla bade fér de som arbetar 7-16 och 8-17 (10). Skolskjuts ska fungera
(4). Sommartid maste det finnas fler turer, bade dagtid och kvallstid (15). Lagsdsong kan bestall-
ningsturer finnas pa dagtid och kvallstid (7).

Inflyttning. Det finns ett uttalat intresse for att flytta till Holmon. Det framsta hindret idag for en
inflyttning till Holmon &ar de undermaliga kommunikationerna. Har framhalls att det maste finnas
kapacitet for en inflyttning och att turlistan maste utokas och driftsakerheten forbattras (6).
Staten. Sveriges storsta marina naturreservat finns pa Holmoarna och ska vara en tillgang for
Svenska folket. Nar Staten kdpte in mark for reservatsbildningen utlovades férbattrade kom-
munikationer, vilket ocksa framgar av de kopekontrakt som finns mellan Staten och markagarna.
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Staten har darfor en skyldighet att vara med och bekosta forbattrade kommunikationer till
Holmon (8). Reservatet utgdr ocksa en av grundpelarna for en utveckling av beséksnarningen pa
Holmon. Det ar darfor viktigt att det finns en beredskap och kapacitet for ett 6kat resande (6).
Kommunen. Just nu pagar en process dar Kommunen haller pa att utarbeta ett strategiskt mal-
dokument for vad man vill med Holmén. Dokumentet ska presenteras fér Kommunstyrelsen den
11 december for beslut. Dokumentet framhaller vikten av ett fortsatt aretruntsamhalle pa on.
Det ar darfor av storsta vikt att avvakta Umed Kommuns beslut angaende Holmén. Tar Kom-
munen beslut om att det ska finnas ett aretrunt-samhaélle pa Holmon sa blir kravet pa en funge-
rande aretrunkommunikation en nédvandighet. Det &ar darfor ett krav att detta beslut vags in i
val av den nya kommunikationsldsningen (10).

Personbilar. Idag finns drygt 100 bilar pa Holmoén. Dessa har besiktigats varje ar, vilket hittills har
skett genom att Svensk Bilprovning haft dispens att komma ut pa 6n och gora en sk “férenklad
besiktning”. | och med avregleringen av bilprovningen ar det osakert om Trafikverket kommer att
ge dispens for detta. Blir det ingen fortsatt dispens sa kommer samtliga bildgare pa 6n att behova
ta i land sina fordon for besiktning. Detta kommer att medféra ett kraftigt 6kat behov av tran-
sport av personbilar. Om inte Trafikverket kan utfarda en generell dispens for besiktning av bilar
pa Holmon, kommer det att bli ett kraftgt utdkat behov av transport av personbilar till och fran
on (5).

Ingen bilfirja. Aven om firjan maste ha en lastkapacitet fér tunga transporter far det inte bli en
bilfarja for bilturister (12). Det maste finnas avtalade regler for vilka biltransporter som ar
godkanda, t ex bofasta, fritidsboende och féretagare (6). Holmdns vdgnat klarar inte en kraftigt
Okande biltrafik (3).

Skriftliga kommentarer
Samtliga skriftliga kommentarer bifogas som bilagor till denna skrivelse.

Bilaga 1. Visum har [amnat en skrivelse dar man framhaller behovet av hog passagerarkapacitet
sommartid men dven ansluter man sig till behov som fungerande transporter for samhallsservice.

Bilaga 2. Skargardarnas Riksférbud (SRF) ar en nationell organisation, med statlig finansiering, som
tar tillvara intressen for boende pa 6ar utan fast landférbindelse och fungerar som en kommunika-
tionspart med de departement som ar berdrda av skargardsfragor.

Bilaga 3. Soren Viklund ar fritidsboende men uppvuxen pa Holmon. Han &ger nu sitt fordldrahem,
som ar en jordbruksfastighet dar jordbruket ar nedlagt, men han driver ett extensivt skogsbruk. Han
sammanfattar sina férhallanden i bifogad skrivelse.

Bilaga 4. Bernt Nilsson med familj har inkommit med ett handskrivet brev med synpunkter. Brevet ar
skannat och bifogas i denna bilaga. Deras synpunkter sammanfaller istort med redan redovisade
synpunkter.

Bilaga 5. UmEva har lamnat en skrivelse dar man sammanfattar de behov man ser for renhallning,
atervinningsgard, vatten- och avloppshantering.

Bilaga 6. Holmo6 Havsbad har lamnat en skrivelse ddar man sammanfattar sina behov av forbattrade
kommunikationer for att kunna utveckla sin verksamhet pa Holmon

Holmon den 6 december 2012

Olle Nygren
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Vistestival Holmon

27-29 juli 2012

12-12-03

Visfestival Holmons synpunkter pa forslag till
kommunikationslésningar till Hoimon

Visfestival Holmon ar en mycket popular visfestival som 2013 genomfoérs for 20:e gangen.
Sedan starten 1994 har vi haft maéjlighet att folja utvecklingen, eller ska vi snarare kanske
kalla det avvecklingen, av transporterna ut till Holmon. | bérjan hade farjan en kapacitet pa
173 passagerare, och efter nagra ar nar festivalen vaxte kunde vi hyra in en extrabat, Vidar llI
fran Norrbyn. Tyvarr fick denna bat inte ga ut till Holmon efter nagra ar pa grund av nya
bestammelser om D-omrade. Tack vare att farjepersonalen blivit allt mera tillmotesgaende
med att stdlla upp och kora extraturer kunde det hela l6sa sig.

Nar sedan Helena Elisabeth klassades ned till 59 passagerare uppstod stora problem for oss,
d& vi inte visste hur det hela skulle 16sas under sommaren. Nu de senaste aren har Ofararen
kompletterat farjan, och det har gatt hjalpligt men ar anda ett provisorium.

Vid arets festival kunde vi tack vare sponsorbidrag hyra in en snabbgaende bat fran Hoga
Kusten, Ronja som kompletterade de tva Ovriga batarna. Detta ledde till att vi inte fick nagra
langa vantetider, och vi kunde t.o.m. ordna med foérbestallda turer fran Umea centrum t.o.r.
Med andra ord kan vi konstatera att med en kapacitet pa 180 platser, och varav tva av
batarna var snabbgaende, sa klarade vi transport av besokare till festivalen utan namnvarda
koer.

Det har leder oss fram till slutsatsen att for festivalens del ar ett minimum av
transportkapacitet minst 200 passagerare. Dessutom ser vi det som mycket angeldget att en
kommande bat inte tuffar fram i 8 knop utan i minst det dubbla. En dverfart pa 25 — 30 min.
ar definitivt behovlig.

Nar man nu i utredningen dnda kommit fram till att I6sningen med svévare har en hel del
nackdelar, sa ar det de 6vriga alternativen som star till buds.

Ser man till vad Helena och kompletteringsbaten kostar i drift sa ar det enligt utredningen 12
mkr./ar. Helena ar i sa daligt skick att det rimligen inte kan drdja sarskilt 1ang tid innan den
behover skrotas. Att da tro att man skulle kunna bygga om den till en lastfarja ser vi ndrmast
som en omojlighet. Det skulle férmodligen dock bli mycket dyrt. Det nya transportmedlet
maste med andra ord ha kapacitet for att klara tunga transporter av bransle, cement och
dylikt. For var del ar det t.ex. viktigt att kunna fa ut en lastbil med ljudutrustningen och den
ar drygt 8 meter lang.
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For festivalens del skulle en stor farja vara det optimala. For Holmdns framtid skulle det vara
bra om farjan dessutom skulle kunna bryta mer is an 20 cm. Varfor inte satsa ordentligt nar
man nu anda skall skaffa ett nytt transportmedel, och kompensera for den minst sagt
styvmoderliga behandling som 6n varit utsatt for. Ibland har den langa och sega
planeringsprocessen skyllts pad 6borna; att de inte ar medgorliga. Men kanske har det varit
tur att de inte accepterat svavaren, nar det nu i utredningen kommer fram vilka oldgenheter
som det skulle uppsta med denna. Dar hade det kunnat bli en felsatsning igen pa drygt 50
mkr. Ta dessa 50 mkr. och lagg till ytterligare medel sa att en fullstor farja som gar snabbt
kan sattas in pa Holmoleden.

Visfestival Holmoéns sammanfattande synpunkter da det géller nytt transportmedel till
Holmon:

e Transportkapacitet pa minst 200 personer

e Snabbgdende, vilket betyder en overfart pa 25 — 30 min enkelvag

e Om mojligt med isbrytningskapacitet sa att den kan ga storre del av vintersdsongen
e Lastkapacitet for stérre fordon, obruten kylkedja och nagra bilar

e | Ovrigt hanvisas till Infrastrukturgruppens skrivelse

Avslutningsvis vill vi framhalla att det ar mycket bra och klokt handlat av Region Norr att
gora denna utredning, och att darmed gora ett nytag sa att man kan komma ur de lasta
positioner som hindrat en fullgod 16sning.

Nu bor man titta framat och skapa ett alternativ som langsiktigt kan fungera fér 6n, och som
kan bidra till en utveckling med inflyttare. For vi ar alldeles 6vertygade om att, kommer det
till en fullgod och saker transportlosning, sa kommer det att finnas folk som vill flytta ut till
denna fantastiska omiljo.

For Trafikverket kan det dessutom vara en extra fjader i hatten att ha en farjeled som
stracker sig sa pass langt ut i havet, och dessutom kunna séga att ”jo vi klarade det. Vi kan
driva en farjeled som ar en sddan utmaning som Holméleden &r, och vi kan driva den med
god kvalitet”.

For Visum och Visfestival Holmon

Per Lundholm Christer Jilder
Ordf. Festivalamiral
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SKARGARDARNAS RIKSFORBUND (SRF)

Var vardag dr i stindig fordndring dér effektivitet, miljé och ekonomi &r viktiga
parametrar for skdargardens transporter att mota morgondagens krav. SRF har darfor
tillsatt en arbetsgrupp, Farjegruppen, vars frimsta syfte ar att bistd entreprendrerna
och bestdllarna med resendrernas tankar och idéer.

Nedan viktiga stolpar belyser resendrernas synpunkter pd hur transporterna till/fran
Oar och skdrgarden bor anordnas.

Firjetrafik pa resendrernas villkor

Transporterna ska mdojliggora for resendrerna att pendla och resa dret runt.
Personalen skall halla hog serviceniva dar resendrens behov styr arbetet.

Ritt farja for ledens behov

Férjan skall ha ritt kapacitet for ett modernt samhilles behov, den skall vara
anpassad for samtliga vider- och ledbegransningar. Komforten ar viktig.
Firjans stationering

Férjan skall stationeras pd den 6 den betjdnar, eller pd den bist lampade sidan
for passagerarnas service.

Tidtabellen

Skall 14ggas sd att samtliga kan pendla till arbeten och fritidsliv pa bada sidor.
Tidtabellen bor foljas aret runt och vara vil koordinerad med anslutningstrafik.
Representant for resendrerna

Utses av resendrerna(6borna) for att bista entreprendren och bestéllaren att
uppna basta transportlosning.

Allergi- och handikappanpassning

Férjor och terminalbyggnader(vdntsalar) ska vara anpassade. Toaletter ska
finnas.

Sdkerhet

Uppgraderas pa terminaler och ombord pa farjor. Gdende och fordon skall
separeras vid pa- och avstigning.

Boknings- och fortursregler

Pa vissa férjeleder bor bokning och fortur inforas, for att effektivt tillgodose
resendrernas mojlighet till ett fungerande resande.

Trafikinformation

Modern trafikinformation infors pd samtliga leder. Appar, SMS-service
anordnas och digitala trafiktavlor monteras pa lampliga stillen.

Bengt Almkvist Thorbjérn Lindberg
Ordforande SRF Ordforande Firjegruppen SRF
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Bilaga 3

From: Soren Viklund <soren.viklund@gmail.com>
Sent: den 4 december 2012 22:27

To: Olle Nygren

Subject: Synpunkter till trafikverket

Hej Olle.

Har kommer nagra punkter som jag tycker ska vara med.

1.

2.

ook

8.

9

Pa grund av den daliga forbindelsen som &r idag sa ar det nasta omojligt att fa banklan for att utveckla eller satsa
pa nagonting ute pa Holmon.

Vi som har bilar far betala extra ( 6ver 200 kr.) for bilprovningen pa Holmon samt den osakerhet om det blir
nagon bilprovning nasta ar. Den osékerheten ar aterkommande ar fran ar. Dessutom maste vi betala for att fa
dispens for bilprovningen om man har fel slutsiffra. Allt detta orsakar oss merkostnader pa grund av de bristande
transporter som trafikverket ar ansvarig for. Myndighetsmissbruk tycker jag. Maste man dessutom in pa en
verkstad sa vet man aldrig nar man far éver bilen.

Skolklasser och Gvriga storre besoksgrupper drar sig for att aka ut till Holmon numera for man vet ju inte om
hela gruppen tar sig ut eller in inom rimlig tid. Detta &r en stor begrénsning for dom besdkande.

Handikappade blir idag nekade att aka med vissa turer om dom é&r rullstolsburna.

Svart och i vissa fall nastan hoppl6st att fa med en som ligger pa bar.

Man uppfyller inte sitt dtagande nar svavaren gar. Man ska uppratthalla en forbindelse som ar en vagforlangning
och da ska transporten ga fran véag till vag. Man ska inte behdva pulsa i snon eller klattra for att ta sig fram.

Alla andringar av turerna skickas via ticken och det ar val bra men dom som inte har den tjansten far ingen
information. Meddelandena kommer véldigt sent och eftersom vi har mycket dalig tackning sa far man aldrig
vara saker att man far meddelandet.

Vi nekas full tillganglighet till vara fastigheter vilket bidrar till merkostnade for den enskilde.

Vi far stora merkostnader for hantverkare som man maste anlita.

Ha e.n bra dag.
Séren Viklund

file:///C|/$DATA/Holmdn/Forum/IS-gruppen/WSP-material/Synpunkter%20till%20trafikverket.htm[2012-12-06 22:29:56]
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UMEVA Bilaga 5

__\ F
—s\ /—
2012-12-06 AVF 12-104
Vir ref: Olle Nygren

Jan-Olof Astrom

Tfn. 090-16 15 14

Mobil: 070-341 67 87

e-post: jan-olof.astrom@umeva.se

Kommentar till Holmémote 12-11-12

UMEVA vill med denna enkla skrivelse understryka behovet av en vil
fungerande transport mellan Holmén och fastlandet. UMEVA har ansvar for VA
och Avfall pd Holmon.

Vi nyttjar idag drygt 100 enkelturer per ar mellan Holmon och fastlandet. Dé det
finns politiska beslut att vi ska halla en hog servicenivd vad giller avfall och
atervinnig samt pa vatten och avlopp &r UMEVA helt beroende av goda
forbindelser med Holmon.

Med nuvarande féarjeforbindelse krivs specialutrustning och noggrann
tidsplanering for att klara vara uppdrag. Detta ger hoga kostnader och lagre
driftsékerhet.

Av de alternativ som finns 1 minnesanteckningarna forordar UMEVA alternativ
liten isbrytare (UAc) som da kan ta med treaxlad lastbil for avfall och slam med
totalvikt pd max 25 ton. Sdsongen for transport av avfall kan forlingas jamfort
med dagsléget.

Ett godtagbart alternativ ar ny storre farja (UAd) som kan transportera lastbil for
avfall och slam med en totalvikt pa max 25 ton. Denna 16sning kréaver att avfall
lagras pa on 2-4 manader vintertid vilket dock ar accepterat i dagslidget da antalet
hushall dr begransat under denna arstid. Denna 16sning ger en ndgot sdmre service
for att uppritthalla regelbundet underhall p4 UMEVAs VA-system.

UMEVA
Bengt Ivan Lindgren Erik Ring
Sektionschef, hushallsavfall Sektionschef, Vatten

Umed Vatten och Avfall AB | 901 84 Umed | Besoksadress Ovégen 37
Kundservice 090-16 19 00 | umeva@umeva.se | Fax 090-12 54 08 | www.umeva.se
Bankgiro 5515-9149 | Plusgiro 12 72 74-9 | Org.nr 556492-0287
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Bilaga 6

Holmo Havsbad Grundades 2008 och bedriver en Restaurang och Cykeluthyrning.

Renovering: 2008-2012

Hittills 5500 timmars lagts ner pa renovering dar det nu &r vinterbonat for att kunna bedriva en
verksamhet aret runt och for att kunna 6ka kapaciteten i kok och lokaler samt ta hansyn till
Miljo och hélsas krav.

Kapacitet:

120 sittplatser inomhus (Lokalerna godkénda for totalt 300 personer)

120 sittplatser utomhus (600 personer slépper vi in samtidigt under visfestivalen och
postrodden.)

40% av investeringarna har delfinansierat via regional stod av foretagsutveckling fran
Lanstyrelsen.

Omséttning: 2008-2012 (60 dagar oppethallande per ar)

Netto Omsattning: Totalt 6,3 miljoner Vinst har genererats och aterinvesterats i bolaget.

Vi kan med hjalp av detta ha i timmar sett 2 st helarsanstéllda och ar en utav Ons storsta arbetsgivare
trots att vi enbart har 6ppet 2 manader pa sommaren.

Marknadsforing : 2008-2012

Totalt: 50tkr

Man brukar saga att 5-10% av omsattningen ska ldggas pa marknadsforing vi har medvetet valt att
inte marknadsfora oss mer pga att vi anser att personkapaciteten till dagens farjor och turlista skulle
skapa en badwill da det under sommartid skulle innebara en risk att vara besokare skulle fa vinta i
Norrfjarden och vi skulle kdanna att vi lurade dit dom.

Notera att de flesta som besdker 6n dr dagsbesdkare och att vi lagt under 1% av omsattningen at
marknadsforing.

Sommarturlistan 2012 fran Norrfjarden

Man-Fre 06:00, 08:00, 11:00, 17:30 (Sista avg fran 6n 18:30)
L6r 07:00, 09:00, 15:30, 17:30 (Sista avg fran 6n 18:30)

S6n 08:00, 10:00, 15:30 (Sista Avg fran 6n 18:30)

(Umea turistbyra har cirka 1000 bestkare per dag under juli manad.
De har 6ppetiderna 10:00-17:00 vilket innebar att de séllan kan rekommendera dagsbesokare till oss
da 6n inte upplevs tillganglig fér spontanbesok.)

Framtid (om Holmon blir mera tillganglig for besoksnaringen)

Julmarknad (Inspiration Ut som arligen har 5500 besokare fordelat pa 6 dagar)
Julbord/Jullunch: (100 besokare/dag under 1 manad)

Detaljplan: Vi har idag en fardig detaljplan som ger oss rétt till att bygga 14 stugor pa
strandberget. Det som sétter stopp for denna utveckling ar att vi inte kan finansiera detta da
banken vill att transportldsningen skall vara 16st forst. Lénsstyrelsen har muntligt sagt att de
skulle vara intresserad att medfinansiera denna foretagsutveckling.
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Bussforetag: Vi tackar idag nej till Bussforetagare da vi inte kan garantera att de kan komma fran och
till on under en dag. Att boka farjan for detta andamal har vi inte ekonomiskt kunnat rakna hem.
Maj (Potential 2 busslaster/dag total 6000 enkelvégs resenarer)

Juni (Potential 2 busslaster/dag total 6000 enkelvégs resenérer)
Kvallsturer: Dagens middagsgaster har idag egen bat eller &r boende pa 6n. Om det skulle ga senare

turer pa kvallen sa skulle vi kunna erbjuda middagar for dagsbesckarna med.
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