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Fodord

Holmén med omgivande oar, strax norr om Umed, ar Sveriges storsta
naturskyddsomrade i marin milj6. Hela 60 procent av Holmons areal ar
skyddsklassad. On har omkring 60 bofasta och &r en turistattraktion under
sommaren. On forsorjs med statlig vagfarja och ligger cirka en mil ut pa dppet
hav. Trafikverket ansvarar darmed for beslut om vilken typ av farjetrafik som
ska bedrivas och pa vilket satt. Trafikverket ska godkanna tidtabeller och andra
strategiska beslut. Trafikverkets Féarjerederi &r sedan den instans som sedan
verkstéller det uppdrag som ges av Trafikverket.
I samband med att en reinvestering kommer att behévas for den nuvarande
huvudfarjan, som varit i drift i narmare 30 ar, vill Trafikverket vaga for- och
nackdelar med alternativa trafikeringsuppldgg. Denna rapport &r ett av de
beslutsunderlag som tagits fram for att pa ett systematiskt satt belysa en sadan
avvagning. De utmaningar som ligger i fokus for utredningen ar:
Efterfragetopp under sommaren

q Stor skillnad i kapacitetsbehov sommar/resten av aret

9 Lang stracka — dubblering av turer ger langa vantetider

Besvarliga vinterforhallanden
1 Issom normalar skulle krava isbrytare for isklass 1B - 1A Super

7 Oppen nord-sydlig farledsranna — om inte Sjofartsverket beslutar
annat

1 Harda vindar pa host och vinter (ibland 6ver 15 m/s)

Den samhéllsekonomiska beddmningen har utforts av WSP Analys & Strategi av
nationalekonomerna Johanna Farelius och Sirje Padam pa uppdrag av
Trafikverket. Karin Carlsson har kvalitetsgranskat. Uppdraget utférdes mellan
april — september 2012. Bestallare pa Trafikverket var Karl-Erik Hermansson
och Per-Mats Oberg.

Utredarna svarar sjalva for innehall, slutsatser och forslag i rapporten. Det ar
var forhoppning att rapporten ska utgora ett bra underlag i diskussionen om
framtida trafikeringsupplagg pa Holmoleden.
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Sammanfattning

Holmdleden mellan Norrfjarden och Holmén &ar den langsta farjeleden som
Trafikverket driver (ca 5 sjomil ~ 1 landmil). Det finns ca 60 bofasta pa Holmon
och pd sommarhalvaret besoks 6n av manga turister och antalet boende
tredubblas. Holmon ligger inom pendlingsavstand till Umed, som &r en regional
tillvaxtmarknad. Nagra av de bofasta dagspendlar till Umed och skolbarnen
pendlar till skolan i Savar strax norr om Umea.

Trafikverkets ataganden for Holmoleden ar att bedriva farjetrafik mellan
Norrfjarden och Holmon enligt gallande turlista som har faststallts av
bestallaren Trafikverket Region Norr. | dag finns en trafikforbindelse 4 ganger
om dagen aret om. Den nuvarande huvudfarjan behover bytas ut inom kort
eftersom den varit i drift i snart 30 ar. Trafikeringen bekostas 6ver skattesedeln
och darfor har Trafikverket bett oss att som ett av beslutsunderlagen ta fram en
samhallsekonomisk bedémning av olika alternativ.

Tidvis besvarliga vaderforhallanden, stark vind i synnerhet under hostarna och
flera veckor med tjock is, bidrar till att det kravs en robust trafikeringslosning pa
farleden. Holmoarna ligger dessutom forhallandevis langt ifran potentiella
reservfartyg, vilket innebar att det skulle ta ett tag att ordna ersattningstrafik.

Idag ar farjan Helena Elisabeth (HE) huvudfarja pa Holmoforbindelsen och hon
tar max 59 passagerare alternativt 17 ton gods inklusive en personbil. Gods
transporteras i mindre containrar och i varuburar (vilket ger en bruten
kylkedja). Farjan &r inte handikappanpassad och gods och passagerare ar inte
separerade. Farjan kan st6ta sig fram genom is som ar upp till 20 cm tjock, men
nar isen ar tjockare &n sa satts en liten svavare in som kan ta 12 passagerare men
da inget gods. Godset transporteras da pa skoter med slap. Under
sommarsdsongen satts personfarjan Ofararen (OF) in parallellt med Helena
Elisabeth for att matcha efterfrdgan fran besokare till 6n. Ofararen (OF) tar 60
passagerare men inget gods.

Sammanfattningsvis &r inget av de alternativa trafikeringsalternativen
samhéllsekonomiskt I6nsamma (inte heller dagens trafikering, det vill sidga
jamforelsealternativet) eftersom kostnaderna att trafikera Holmoéleden
overstiger den berakningsbara samhéllsekonomiska nyttan. Detta beror pa att
investeringskostnaderna och driftskostnaderna ar férhallandevis hoga till foljd
av anpassningen till tuffa vaderforhallanden och att férhallandevis mycket
drivmedel behdvs eftersom det ar en lang stracka, men framfor allt pa att det ar
relativt fa resande. All samhallsekonomisk nytta gar inte att berdkna monetért,
exempelvis ar det svart att bedoma investeringens konsekvenser for och effekter
pa den regionala utvecklingent. | syfte att istéllet hitta den samhallekonomiskt
mest kostnadseffektiva I6sningen, det vill sdga den som ger mest nytta per
skattekrona jamfort med jamforelsealternativet har vi fokuserat pa hur de
studerade alternativen uppfyller foljande behov:

! Se bland annat VVTI (2012) Kollektivtrafik som verktyg for regional utveckling

En kunskapsoversikt.
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1

Minskad restid

Godskapacitet

Obruten kylkedja (niva 1)

Sophamtning separerad fran passagerarutrymmen (niva 1)
Majlighet att ta fullastad sopbil (25 ton) (niva 2)

Fler personbilar (niva 2)

Timmerbil (ca 60 ton, 18 m) (niva 3)

Minskad sarbarhet vid ogynnsamma vaderforhallanden
Okad komfort vid vind

Battre funktion vid is

Miljo

Handikappanpassning inklusive allergi

De utredningsalternativ som har diskuterats och ingar i genomgangen ar:

l

Svéavare med plats for 60 passagerare samt ett separat godsfartyg, det vill
saga det alternativ som regeringen beslutade om 2007. Godskapacitet
(30 ton) enligt niva 2.

Isbrytande fartyg med plats fér 200 passagerare och 22 personbilar.
Godskapacitet enligt niva 3.

Isbrytande fartyg med plats for 100 passagerare och 8 personbilar
inklusive en sopbil. Godskapacitet enligt niva 2, utom nar isen ar
tjockare an ca 30 cm.

Modernare och storre isgaende fartyg med plats for 100 passagerare och
en sopbil. Den lilla svavaren Vintergatan anvands under perioder med is.
Godskapacitet enligt niva 2, utom nar isen ar tjockare an ca 20 cm.



JA
”Helena Elisabeth”
Nytta

Restider,
lagsdsong

Restider,
hégsadsong

Godskapacitet

Sarbarhet

Komfort vid
vind

Funktion vid
is
Handikapp-
anpassning

Turtéthet

HE: 40 min
VG: 20 min

HE: 40 min
OF: 20-30 min

HE: 17 ton inkl en
personbil, ingen

separering av gods,

bruten kylkedja

Skoter: lag gods-
kapacitet

Manga alternativ

HE dalig

OF bra

VG dalig

HE ca20 cmis
VG isvallar dalig
HE dalig

VG dalig

4 turer/dag aret runt +

ca 20 dubbleringar
under hogsasong

UA,
”Stor svdvare”

15 min
(> om isvallar)

15 min +
30 -40 min vantetid
(vid dubblering) om
inte sommarturlista
tas fram

Lastfartyg: 30 ton,
inkl liten Ib, viss
separering, obruten
kylkedja

Skoter: lag
godskapacitet

Sarbar pa
sommaren

Battre an VG

Battre an VG

Ramp + anpassat
utrymme (allergi)

Sammasom JA,
men extraturerna
tidtabellaggs

UAg
”Stor
isbrytare”
30 min
isbr. 120 min

30 min

> 25 ton,

22 bilar/alt nagra
lastbilar,
separering,
obruten kylkedja

Sarbar bara ett

fartyg
Battre an HE

Battre an HE

Battre an HE

4 turer/dag aret
runt

UAc
“Liten
isbrytare”
30 min
isbr. 120 min

30 min

>25ton, 8
bilar/alt lastbil,
separering,
obruten kylkedja

Skoter: lag
godskapacitet

Nagra alternativ

Battre an HE

Battre an HE

Battre an HE
VG dalig

4 turer/dag aret
runt + ca 10 extra
tidtabell-lagda
turer

UA,
”Ny storre
farja”
Ny s-f: 40 min
VG: 20 min
Ny storre farja:
40 min

Ny s-f: ~25 ton
inkl en bil alt liten
lastbil, separering,
obruten kylkedja

Skoter: lag
godskapacitet

Nagra alternativ

Battre an HE

Som HE

Battre an HE
VG dalig

4 turer/dag aret
runt + ca 10 extra
tidtabellagda turer

Utifrdn den systematiska genomgang som vi gjort kan vi konstatera att en ny
storre farja d4n dagens Helena Elisabeth, med behovsanpassade utrymmen
forefaller vara den l6sning som &r mest samhéllsekonomiskt motiverad. Den
foljs mycket tatt av det alternativ som forordades av
férhandlingsman Thage G Peterson, en stor svivare som kompletteras med ett
lastfartyg. Alternativen ligger sa nara varandra att det kan vara intressant att
titta narmare pa for- och nackdelar for olika aktérer och typen av

samhallsekonomisk nytta som genereras.

regeringens



Kostnadsunderlag JA UA, UA; UA. UAD
”Helena ”Stor svavare” ”Stor “Liten "Ny stérre
(30 ar kalkylperiod, 4 % ) Elisabeth” isbrytare” isbrytare” farja”

Passagerare lagsasong, HEEE Svavare Stor isbrytare  Liten isbrytare Ny stbrre fija
ca 12 st/ overfart Vintergatan + VG +VG
Passagerare hdgsasong, HE+OF Svavare Stor isbrytare  Liten isbrytare Ny stbme frja

ca 59-118 st/ dverfart

Antal turer/ar (ej installda

turer: ~19% av turerna 2011) 1595 1595 1475 1535 1535
Besattning 2 man 2 man 4 man 3 man 2 man
Annat Tillstand fran Alltid viss Dubbleringar Dubbleringar
Lansstyrelsen overkapacitet behovs sallani behdvs sallan
osakert hogsasong i hogsasong
Annuitet (kapitalkostnader
inkl skattefaktor 1 samt
administrativa kostnader — 13 1,7 7,0 4.1 2,2
restvarde)
(miljoner kronor/ar)
Operativ kostnad, inklusive
charter 2 9 17 13 8
(miljoner kronor/ar)
Gperaliv kosthade 325 kr 243 kr 444 kr 339 kr 199 kr
passagerare
lovesteringsekostuads 38 kr 45 kr 185 kr 107 kr 58 kr
passagerare
Genomsnittlig
kostnad ¢ 363kr 287 kr 629 kr 446 kr 257 kr
passagerare

(vid 38 500 passagerare/ar)

| tabellen ovan ar det latt att fa intrycket att kostnadsuppskattningarna har en
mycket hog exakthet. Sa ar dock inte fallet eftersom det endast for dagens
trafikering (JA) finns empiriska data och aven de arliga kostnaderna varierar for
JA beroende pa antal turer som genomfors och hur mycket bransle som
vaderleken kraver.

Som en del i beslutsunderlaget infor framtidens trafikering pd Holmoleden kan
foljande for- och nackdelar ge végledning for vilket alternativ som ar mest
intressant att ga vidare med:

Alternativet ”Stor svavare”, UAx:

l

Ger storst berdkningsbar samhallsekonomisk nytta tillbaka — i form av
mer an halverade restider

Upp till ca 30 ton gods tas med separat lastfartyg vilket mojliggér
obruten kylkedja — oklart om svavaren har forutsittningar att klara
obruten kylkedja om lastfartyget maste tas ur trafik.

Alternativet ar sarbart for storningar under hogsasong. Lastfartyget kan
endast ta 12 passagerare per dverfart. Om det skulle blasa mer an 15 m/s
eller vid tekniskt haveri saknas kapacitet att transportera dagturisterna.

En annan sarbar period ar nar nord-sydlig farled haller pa att frysa igen
och ovrig is &r mer &n 20 cm tjock eftersom bara svéavaren kan trafikera.
Om svavaren skulle behtva tas ur trafik exempelvis om det ar Oppet
vatten i farleden och minusgrader, kan helikopter behdva séttas in.
Handikappanpassad

Svavaren behover tillstdnd och fa nya omstandigheter har tillkommit
sedan forra avslaget (bullerproblematiken kan dock troligen hanteras)

10



Alternativet "Ny, storre farja”, UAp:

§ I princip samma kostnader som ”Stor svavare”, men billigare i drift &n
JA (pé grund av att chartertrafik med Ofararen inte langre behovs)

f Hogre godskapacitet an JA, inklusive liten lastbil med obruten kylkedja
och liten sopbil, men godstonnaget nagot lagre &n alternativet "Stor
svavare”

Om fartyget far tekniska problem under hégséasong finns ingen backup?
Ingen tidsvinst jamfort med JA

Sannolikt battre vind/vagegenskaper an JA vilket ger hogre komfort

Handikappanpassad

= —a _—a _a

Alternativet "Ny, storre farja” bygger pa en beprévad typ av trafikering pa leden.
De fordelar som lyfts fram i forhallande till JA ar viktiga att poangtera i det fall
en bestéllning av en saddan farja kommer att goras.

Det ar svart att motivera att mer statliga skattemedel an idag ska laggas pa just
denna forbindelse eftersom Holméleden har mycket hdga kostnader per resenar.
Det kan daremot finnas andra intressenter som har ett mervérde av att
subventionera en ¢kad tillganglighet till och fran Holmdoarna aret om. Att utreda
finansieringsfragan ligger dock utanfor ramen for detta uppdrag.

2 Endast JA har viss back-up i form av alternativa fartyg/svavare vid tekniska problem for ett

fartyg/svavare.
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1. Bakgrund och problembeskrivning

1.1 Ataganden

Holmdleden mellan Norrfjarden och Holmén &r den langsta farjeleden som
Trafikverket driver (ca 5 sjomil ~ 1 landmil)3. Det finns ca 60 bofasta pa Holmon
och pa sommarhalvaret besoks 6n av manga turister och nar sommargasterna
kommer tredubblas antalet boende.

Trafikverkets ataganden for Holmoleden ar att bedriva farjetrafik mellan
Norrfjarden och Holmdn enligt gallande turlista som har faststallts av
bestallaren Trafikverket Region Norr4. Vagverket beslutade ar 1951 att farjeleden
till Holmon inte langre skulle vara en allméan farjeled. Vagverket och numera
Trafikverket har dock pa regeringens uppdrag (under hand) fortsatt att driva
batforbindelsen mellan Norrfjarden och Holmén. Huvudmannaskapet for
forbindelsen mellan fastlandet och Holmon har under de senaste aren andrats,
liksom trafikeringsformerna. Genom den fdrhandlingslésning som Thage G
Peterson redovisade for regeringen i mars 2007 gavs Trafikverket (davarande
Vagverket) ansvar for att tillhandahalla trafik aret-runt mellan Holmon och
fastlandet. Att bland annat Holmdleden utreddes sarskilt beror pa att farleden
Over Oppet hav inte &r att anse som en regelratt vagfarjeférbindelse. Farjan som
trafikerar Holmaon &r heller ingen reguljar bilfarja eftersom den bara kan ta dver
en bil at gangen.

Innan 2008 hade Véagverket haft i uppdrag att trafikera leden med féarja under
den isfria delen av aret. Under Ovriga delar av aret 6vergick ansvaret till
kommunen. Mellan Umed och Norrfjarden och vidare till Vintervagskroken
skotte det kommunala bussbolaget kollektivtrafik till Holmon forst med buss till
Norrfjarden och sedan fram till och med ar 2009 med en liten hydrokopter éver
isen. Sedan 2011 kor Trafikverket en liten svavare 6ver isen nar den ordinarie
farjan Helena Elisabeth inte langre klarar att st6ta sig fram genom isen.

En annan forandring som skett under de senaste aren &r att farjan Helena
Elisabeth tillhbrde en av de farjor som klassades ned till foljd av de
sakerhetsbestammelsers som tradde i kraft 1 juli 20106. Fran att ha kunnat ta
173 passagerare far hon numera endast ta 59 passagerare’. Under
sommarmanaderna ar det inte ovanligt att antalet passagerare som Onskar resa
overskrider detta max antal och sedan sommaren 2011 har darfor extrabaten
Ofararen, som tar 60 passagerare, satts in. Tidtabellen &ndras dessutom under
2011 fran att ha omfattat 2-4 dagliga turer till en 6kad turtathet med 4 dagliga
turer (pa regelbundna klockslag) aret om.

Swww.trafikverket.se/Farja/Farjeleder/Farjeleder-i-ditt-lan/Farjeleder-i-Vasterbottens-
lan/Holmoleden/Historia-om-Holmoleden/

Trafikverket Farjerederiet, Klargorande av farjerederiets ataganden for Holméleden, PM 2008-
06-17

® Fartygssikerhetsforordning (2003:438), 3§ (Holméleden &r klassad som fartomrdde D,
inomskars)
® Helena Elisabeth fick dispens frdn Transportstyrelsen att avvakta med nedklassningen till

augusti 2010.
" Beroende bland annat p& hur fartyget ar konstruerat, livbatsutrustning och antal besattningsman
och farledens forutsattningar.
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1.2 Regional beskrivning

Holmoarna ligger ca 10 km ut i havet utanfor Umed. Ogruppen bestar av ett
stort antal 6ar och skar. De stdrsta 6arna ar Holmon, Angesc'jn, Grossgrunden,
Holmdogadd och Stora Fjaderagg. Farjelaget vid Byviken ligger pa norra delen av
Holmdn, som &r den nordligaste och storsta 6n i 6gruppen. P4 Holmon finns ca
60 aret-runt boende. Ute pa 6n finns bland annat en affar som &aven ar system-
och apoteksombud, séljer bensin samt administrerar postfack och en boklada
fran Umea bibliotek. Dar finns dven ett servicehus for aldre, kyrka, vandrarhem,
mm.8

Ett drygt tiotal personer pendlar i stort sett dagligen till sitt arbete pa fastlandet.
De har alla I6st det pa lite olika satt for att fa ut en full arbetsdag. Med dagens
tidtabell gar det att pendla till Umed och fa ut en atta timmars arbetsdag om
man arbetar mellan 8.00 — 17.00. Det finns d&ven manga bofasta som har
mojlighet att delvis arbeta hemifran.®

Séavar kommundelsndmnd beslutade i oktober 2009 att lagga ner Holmdns skola
fran och med lasarets slut i juni 2010 pa grund av vikande elevunderlag och
karvt ekonomiskt lage. Det innebar att alla elever far pendla dagligen till Savar
skola. De aker hemifran kl 7.00 pa morgonen och &r tillbaka i Byviken pa
Holmon ki 16.10. Enligt namndbeslutet ska fragan tas upp igen om barnantalet
okar.10

Enligt Holmoéns utvecklingsforum ar forbattrade och sdkra kommunikationer en
forutsattning for utveckling av naringslivet och i synnerhet turistndringen.
Lanthandelns 6verlevnad ar helt beroende av att antalet invanare dkar och att de
fritidsboende kan tilloringa mera tid pa on. IT-utvecklingen ar en forutsattning
for att foretagen ska kunna utveckla sin verksamhet. Det galler ocksa
kompetensutveckling i de delar dar detta krdvs och for att man ska kunna ta
emot besokare pa ett professionellt satt. For att nya bostader ska byggas pa 6n
kravs enligt Holmoéns utvecklingsgrupp utdkade pendlingsmdjligheter och
kortare restider.!! En arbetsgrupp med representanter fran Umea kommun och
intressegrupper pa Holmon har tagit fram ett nytt forslag pa mal for 6ns
utveckling, och under sommaren 2012 ska arbetsgruppen i dialog med dborna
forankra forslagen. Huvudmalet ar att "det ska vara mojligt att bo, arbeta och
bedriva verksamhet pa Holmon och ha daglig arbetspendling till/fran
fastlandet™?.

& www.holmon.com/ (Om Holmén)
° www.holmon.com/ (Flytta till Holmén)

19 \wsww. holmon.com/ (Skolan)

1 Holméns Utvecklingsforum (2000), Vi formar framtiden pd Holmon. Utvecklingsplan fér 2000 — 2010.
Arbetet med utvecklingsplanen har genomforts som ett LEADER projekt och med stdd av Europeiska
Regionala Utvecklingsfonden.

12

www.umea.se/umeakommun/byggaboochmiljo/arkiv/artiklarbyggabo/dialogommalforholmonsut
veckling.5.4166f9b6137178df873c941.html
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1.3 Utmaningar

Att fa till stand en trafikering som fungerar under hela aret till och fran Holmon
ar en stor utmaning. Under sommarmanaderna &r det en efterfragetopp (for
fordjupning se néasta avsnitt om Efterfragan) och pa grund av att strackan ar
relativt 1ang blir vantetiderna langa de ganger man maste dubblera turerna med
nuvarande fartyg. Under vinterhalvaret rader isforhallanden som under ett
normaldr med en istjocklek pa 30 — 60 cm kréaver ett fartyg som ar byggd for
isgdende, inklusive att uppratthalla en uppbruten ranna samt att 6ppna upp
rannan efter kyliga natter. Ett isgdende fartyg kommer inte upp i samma hoga
hastigheter som vid isfria forhallanden, vilket medfor att restiderna forlangs
(vilket i vissa fall dessutom bidrar till att tidtabellerna inte kan hallas till foljd av
att tidigare omlopp blivit for langa).

Isvallar av sammanpackad drivis skapas latt pa farleden. Lokala omstéandigheter
kan vissa ar som vintern 1996/1997 skapa isvallar som ar upp till 4-7 meter hoga
nar exempelvis dppna isrdnnor sammanpackas i stark vind. Farjeléget i Byviken
pa Holmon kan tidvis under vintrarna vara svar att angora till foljd av isvallar
eller for att hamnen frusit igen.!4 Aven lindriga vintrar, enligt SMHIs definition,
ar vastra Kvarken mellan Norrfjarden och Byviken pa Holmon isbelagd?®s.
Farleden &r tidvis utsatt for harda vindar under hdst och vinter, dock sallan dver
20 m/s. | genomsnitt blaser det 5,4 m/s over aret framfor allt sydliga och
vastliga vindar!e och maxvindarna nar 6ver 10 m/s nagra dagar per manad¥, se
figur 1.

antal dagar

>10m/s max vind
2011 35 17 m/s
2010 59 21 m/s
2009| ingen uppgift 19 m/s
2008| ingen uppgift 21l m/s
2007| ingen uppgift 18 m/s
2006| ingen uppgift 20 m/s
2005| ingen uppgift 17 m/s
2004| ingen uppgift 24 m/s

Figur 1. Vindstatistik pad Holméleden, vastra Kvarken 18.19

Landhgjningen i Sverige ar som storst i Vasterbottens kustland (dar inlandsisen
var som tjockast), i synnerhet kring Hoga kusten och Kvarken. Kvarkens
skargard runt Holmon ar éverlag mycket grund, med flacka bergformationer
vilket gor att omradet ar i standig forandring och sjokortet behover ofta ritas
om. Landhdjningshastigheten ar nu 8-8,5 mm per ar i Kvarken2°. Farleden &r

13 Enkelt uttryckt; har ett starkt skrov som for att minska friktionen &r dggformade och kraftigare
motorstyrka an vad som kravs for normal drift pa 6ppet vatten

14 www.holmon.com/ (Israpport)
15

www.smhi.se/polopoly fs/1.7025!image/isutbredning.png_gen/derivatives/fullSizelmage/isutbredning.png
1% http://sv.windfinder.com/windstats/windstatistic_holmon.htm

17 www.holmon.com/weather/meny.html (&ren 2000 - 2012)

'8 http://sv.windfinder.com/windstats/windstatistic_holmon.htm

19 www.holmon.com/weather/meny.html (&ren 2000 - 2012)

20 www.kvarkenguide.org/geologisv.html
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endast 3,5 m djup dar den ar som grundast (i mitten av farleden finns en ca 25
m djup nord-sydlig farled som uppratthalls under vintertid med hjalp av
Sjofartverkets isbrytare). Med andra ord kommer farleden att behéva muddras
om Helena Elisabeth (som har ett djupgdende pa 2,9 - 3,3 m) far vara i bruk pa
sin 100-arsdag (ar 2082).

1.31 Efterfragan

Resandet pa Trafikverkets farja pa Holmoleden varierar mycket beroende pa om
det &r turistsésong (juni - augusti) eller inte. Antalet passagerare under
turistsasongen star for en 6vervagande majoritet av det totala antalet resor som
gors under aret. Under sommartid &r det inte ovanligt att antalet resande som
onskar resa till/fran Holmdn overstiger 59 personer och ibland &ven 6ver 120
personer per avgang2l. Under évriga manader pendlar cirka 10-20 personer till
arbete (i Umed) och skola (i Savar) per dag22. Utifran den statistik som redovisas
i figur 2 &r det genomsnittliga antalet resande per tur 46 stycken sett over aret
(det vill séga cirka 23 personer per dverfart). Vintertid understiger antalet
resande per dverfart 12 personer. | slutet av 1990-talet och i bdrjan av 2000-
talet var antalet resenérer i genomsnitt 25 personer per overfart. Farjan Helena
Elisabeth stationerades pa fastlandssidan 2010-01-11, sedan dess har antalet
resendarer per Overfart sjunkit till cirka 20 personer. Det innebar att de
tillkommande turerna inte genererat fullt s manga resenarer som de befintliga,
se figur 2 som visar genomsnittligt antal passagerare per Overfart under
perioden 1997-2011.

30

Figur 2. Genomsnittligt antal resenarer per dverfart mellan Holmon och
Norrfjarden.2* Antal turer ar skattade for delar av ar 2010.

2! Meddelande frén Trafikverkets ekonomienhet (2008)

22 www.holmon.com
23www.trafikverket.se/Faria/FarieIeder/FarieIeder-i-ditt-Ian/FarieIeder-i-Vasterbottens-
lan/Holmoleden/Trafikstatistik/
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Samtidigt som genomsnittet sjunkit kan man konstatera att antalet resenarer
okat fran cirka 34 000 till 38 000 per ar, efter att turtatheten 6kade med tva
overfarter per dag, se figur 3. Observera att 2010 ars uppgifter om antalet
resendrer troligtvis ar nagot underskattade pa grund av datatekniska problem
det ret och resandestatistiken darfor forts for hand.

Fotgéangare,
cyklister,
Ar Turer [mopedforare |Avvikelser Kommentarer

1997 609 30985 |Ejtrafik p g ais 13/2 .- 31/3, varvsbesok 11/5-28/5 (ingen ersattningstrafik under varvsvistelsen?)

1998 601 28152 |Ejtrafik pgais 2/2 - 29/4 Enligt www. holmon.com, fungerade skoter med
pulka som erséttningstrafik

1999 609 32181 |Vinteruppehall 26/1 - 15/4 Enligt www. holmon.com, fungerade skoter med
pulka som erséttningstrafik

2000 782 34577  [Inget vinteruppehall?

2001 660 32322 |Vinteruppehall 23/2 - 15/4 Enligt www. holmon.com, fungerade skoter med
pulka som ersattningstrafik

2002 722 35974 Vinteruppehall 29/12 - 31/12

2003 620 31244  |Vinteruppehall 1/1 - 16/4 Enligt www. holmon.com, fungerade skoter med
pulka som ersattningstrafik

2004 653 33712  |Vinteruppehall 11/2 - 19/4 717 - 12/7 saknas uppgifter (inhyrt ersattningstrafik:
Rescue Holmsund och VIDAR lll)

2005 798 34861 Vinteruppehall 3/3 - 11/4

2006 826 38266 [Inget vinteruppehall?

2007 33868 Det saknas statistik om antalet turer.

2008 970 38359 |[Inget vinteruppehall?

2009 925 38703 |Information om awikelser saknas

2010 817 29138 [Information om awikelser saknas Oséker statistik! Stationering pa fastlandssidan ger
1 extra dubbeltur per dag! Febr och Mars

2011 39392 |Ofararen och Vintergatan sétts in som erséttningstrafik |Det saknas statistik om antalet turer. Ofararen sétts
awen in som insatsbét under sommartid

- . . o - .. L. - o L.
Figur 3. Resandestatistik pa Trafikverkets vagfarja till/fran Holmon.24

Sannolikt kan o©kningen av antalet passagerare tillskrivas en stérre
turisttillstromning under hogsasong. Genom att den forsta farjan numera gar
fran fastlandssidan (klockan 6:00 pa vardagar och 7:00 respektive 8:00 pa
I6rdag och séndag) och den sista fran Holmén till fastlandet (klockan 18:30)
forlangs tiden for dagsutflykter. Den nya tidtabellen ar formanlig dven for
sommarboende.

Trots den starka sasongsmassiga variationen redovisas inte data per manad. For
att skapa en uppfattning om efterfradgevariationen 6ver aret har WSP gjort en
mycket grov skattning av antalet passagerare per manad utifran Farjerederiets
statistik om extra turer samt antalet installda turer samt deras erfarenheter fran
driften, se figur 4.

24www.trafikverket.se/Faria/FarieIeder/FarieIeder-i-ditt-Ian/FarieIeder-i-Vasterbottens-

lan/Holmoleden/Trafikstatistik/ samt kompletterande information fran Holméledens distriktchef
Roger Lundgren
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Figur 4. Grov skattning av antalet farjepassagerare per manad

Som namndes ovan Overstiger inte passagerarantalet 12 personer per éverfart
under lagsasong. | genomsnitt ar det farre. Skattningen under perioden oktober-
april har baserats pa att antalet i genomsnitt &r 6 personer. Under forutsattning
att farjan gor de 4 tidtabellagda turerna per dag (en tur motsvarar tva
overfarter) blir antalet turer 120 i manader med 30 dagar. Om farjan har 6
passagerare per Overfart uppgar resandet under manaden till 1440. Under
manader med starka vindar och besvarliga isforhallanden ar resandet mindre
och turer kan behdva stéllas in. | figur 4 har det antagits att isforhallandena gor
att farre resor sker pa grund av att trafikeringen periodvis ar installd under
perioden februari-april.

Skattningen som galler hogsasong utgar ifran att det ar en topp i juli manad. Har
infaller semesterperiod och visfestival. Enligt uppgift har visfestivalen mer an
700 besokare per dag2>. Antalet farjeturer antas folja tidtabellen i maj, juni och
augusti. | juli manad maste minst 10 turer adderas for att svara mot
resandetillstromningen. Maj och september antas ligga ndgonstans mellan hog-
och lagsasong och de har tilldelats resenarer sa antalet passagerare ska bli cirka
38500 pa arsbasis.

1.4 Onskemal

Trafikverket har sett 6ver olika gadngbara alternativ for att hitta en 16sning som
fungerar aret om, det vill sdga som tar hansyn till de lokala férhallanden som
rader, till lagstiftning och till resenarernas behov.

Regeringen har uttryckt onskemal om att Holmén borde trafikeras med
svavartrafik aret runt, men lansstyrelsen i Vasterbotten avslog anstkan om
tillstand for svavartrafik med hanvisning till att det kan uppsta bullerproblem.
Robertsfors kommun har dessutom &annu inte beviljat bygglov for en

% Solig och saltstankt visfestival pA Holmén, www.visitvasterbotten.se
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svivarhangar vid farjelaget for den svavare som trafikerar Holmdleden under
vintertid. Utan tillstdnd kan det inte bli nagon regelbunden svavartrafik.26

Infrastrukturgruppen pa Holmdén har uttryckt 6nskemal om att leden ska
trafikeras av en isbrytare som kan ta atminstone 150 passagerare samt bilar,
lastbilar och skrymmande gods. En sadan farja skulle behéva specialbestallas for
att kunna klara den forhallandevis tjocka is som ligger pa vintrarna samtidigt
som farleden pa manga stallen ar for grund for ordinarie isbrytare, t ex
Sjofartsverkets isbrytare?’. For framtida persontransporter finns darfor
onskemal fran de bofasta pa:

f  Engrund isbrytare som klarar 50 - 70 cm is

9 Kortare restider an i idag for att underlatta arbetspendling till Umea
! Restidssakerhet oavsett vaderlek
l

Okad komfort vid sjogéng (Helena Elisabeth &r byggd pé ett satt som
medfor att hon kranger mycket nar vagorna ar hoga)

Battre funktion vid is (sa att farre turer behover stallas in)
§  Anpassning av farjorna for personer med funktionshinder eller allergi

=

Godskapaciteten pa farjorna ar idag sd pass lag att speciallosningar kravs.
Livsmedel transporteras i varuburar (kylutrymme saknas), sophanteringen
kraver specialcontainrar, avloppsslammet avvattnas och den nuvarande férjan
tar endast en personbil. Det har uttryckts 6nskemal om forbattrad godskapacitet
som ligger pa olika nivaer. Onskemalen kan delas in i tre olika nivaer, dar niva 1
utgdér minimiférbattringen.

Onskemal niva 1

I Det behdovs plats for liten lastbil for att klara:
0 Obruten kylkedja enligt livsmedelsbranschens riktlinjer for
djupfrysta livsmedel?®
o0 Sophamtning separerad fran passagerarutrymmen

Onskemal niva 2

 Det ska ga att ta fler personbilar pa farjan
 En fullastad sopbil som har en vikt pa 25 ton ska fa plats

ywww.trafikverket.se/Farja/Farjeleder/Farjeleder-i-ditt-lan/Farjeleder-i-Vasterbottens-

lan/Holmoleden/Fragor-och-svar-om-Holmoleden/
2" 1sbrytaren Ale har ett djupgéende pa 5,4 m, dvriga fyra isbrytare har ett djupgdende p& mellan
7,3 — 8,5m: www.sjofartsverket.se/Om-oss/Verksamhet/Isbrytning/Vara-isbrytare/

Zywww.slv.se/upload/dokument/livsmedelsforetag/branschriktlinjer/Djupfrysta_livsmedel bransc
hriktlinge feb 2007.pdf
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Onskemal niva 3
f Féarjan ska kunna ta en timmerbil (60 ton, 18 m)

Infér de beslut som behdéver tas om den framtida trafikeringen, eftersom den
nuvarande huvudfarjan Helena Elisabeth snart har tjanat ut, utreder
Trafikverket olika alternativa I6sningar som till viss del beméter de 6nskemal
som de bofasta stallt. Trafikverket har gett WSP i uppdrag att ta fram ett
beslutsunderlag som forutsattningslost stdller de olika alternativen mot
varandra. | detta ingar bland annat att vaga alternativens kostnader och nyttor
mot varandra.

1.5 Syfte

Syftet med den foreslagna utredningen &r att pa ett transparent satt presentera
kostnader och nyttor med jamforbara alternativ. Utredningen kommer darefter
att utgora ett av beslutsunderlagen infor Trafikverkets kommande beslut for
farjeleden.

1.6 Metod

Eftersom Holmo-forbindelsen bekostas av samhallet finns ett intresse att veta
att de resurser som satsas ocksa anvands pa ett satt som ger mest nytta tillbaka
till samhallet. Vagverket har anvant sig av samhallsekonomiska kalkyler och
beddmningar sedan 1960-talet for att prioritera mellan vagprojekt. Sedan 1990-
talet har samhallsekonomiska beddmningar blivit allt mer etablerade som
metod och anvands for att vdga olika for- och nackdelar med en stdrre
investering eller tgard inom allt fler omraden.

En samhallsekonomisk bedémning &r en sammanstalining och utvéardering av
positiva och negativa konsekvenser for samhallets aktorer. Den kan inga som ett
av beslutsunderlagen vid en storre investering som bekostas av allmanna medel.
Bedomningen ger forutom ett jamforbart beslutsunderlag en mdjlighet att
sortera mellan olika konsekvenser.

Principen for att géra en samhallsekonomisk bedomning baseras pa jamforelser
mellan alternativ. | detta fall innebar jamforelsealternativet (JA) att dagens
utbud kvarstar. Detta alternativ stalls mot de effekter som uppkommer av
alternativa investeringar i en aret-runt reguljar farjeforbindelse mellan
Norrfjarden och Holmén och dessa kallas for utredningsalternativ (UA).

Normalt sett efterstréavas att alternativ som ger storre nytta &n kostnad ska
véljas och allra helst det alternativ som ger allra stérst samhallsekonomisk
nettonytta. Hansyn tas till att inte all samhallsekonomisk nytta gar att berédkna
och att det ofta finns osdkerheter i kalkylerna. | de fall kostnaderna for alla
alternativ 6verstiger nyttan handlar det om att hitta det alternativ som har storst
nytta i forhallande till kostnaderna. Mot bakgrund av att ett relativt fatal aktorer
far del av den samhallsekonomiska nytta som skapas ar det troligt att sa ar fallet
for Holmoleden. S& lange beslut finns att farjeleden ska bedrivas med
skattemedel kan beslutsunderlaget anvandas som ett sitt att hitta den mest
kostnadseffektiva I6sningen, dar storst nytta nas till lagst kostnad for samhallet.
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1.6.1 Beddmningskriterier

I syfte att hitta en samhéllekonomiskt kostnadseffektiv 16sning som ger mest
nytta per skattekrona jamfort med jamforelsealternativet har vi fokuserat pa hur
de studerade alternativen uppfyller foljande behov:

! Minskad restid

Godskapacitet

Obruten kylkedja (niva 1)

Sophamtning separerad fran passagerarutrymmen (niva 1)
Majlighet att ta fullastad sopbil (25 ton) (niva 2)

Fler personbilar (niva 2)

Timmerbil (ca 60 ton, 18 m) (niva 3)

Minskad sarbarhet vid ogynnsamma vaderforhallanden
Okad komfort vid vind

Battre funktion vid is

Miljo

Handikappanpassning inklusive allergi

= —a _—a _—a _—_a _a _a -9 _a -2 _92

Eftersom endast de fartyg som ingar i jamforelsealternativet ar de som finns i
drift &r bedémningen 6verlag baserad pa schablonvarden kopplade till tekniska
beskrivningar. Alla investeringar har réaknats om till 2010-ars prisniva och en
kalkylperiod pa 30 ar har anvands samt en kalkylréanta pa 4 %.
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2. Beskrivning av jamforelsealternativet (JA)

2.1 Isfritt

211 Farjorna Helena Elisabeth och Ofararen

Farjan Helena Elisabeth byggdes for Holmoéforbindelsen och har varit i drift
sedan juli 1983 pa farleden. Hon har ett djupgaende pa 2,9 meter2® - 3,3 meter30
(beroende pa last) och klarar att stéta sig igenom istacken pa ca 20 cm. For att
klara nya sakerhetsbestammelser klassades hon ned i augusti 2010 fran att
kunna ta 173 passagerare till att ta maximalt 59 passagerare. Gods till och fran
on tas ombord i mindre containrar och varuburar. Farligt gods gar med separata
turer.

Personfarjan Ofararen satts for narvarande in som insatsb&t under
sommarperioden. Hon chartras av Trafikverket och kan pa Holmdleden
(fartomrade D) ta 60 passagerare, men saknar kapacitet for gods. Extra turer
utéver den fasta tidtabellen satts in vid behov vid exempelvis 0ns stérsta
turisteevenemang Visfestivalen och Postrodden.

Under kalkylperioden (30 ar) ingar kostnader for normalt underhall, samt
reinvesteringsbehov i en ny farja av samma format om ca 10 ar (bestéllningen
skulle i sddana fall behéva laggas om ca 7 ar).

Restider samt restidsoséakerhet

Helena Elisabeths medelhastighet &r 8-9 knop vilket gor att det tar ca 40-45
minuter att kra mellan Norrfjarden pa fastlandet och Byviken pa Holmon. Nar
det exempelvis finns ett tunt istacke kan 6verfarten ta betydligt langre tid3.

Ofararen gar betydligt snabbare (marchfart pa 17 knop) och klarar en 6verfart pa
mellan 20 — 30 minuter beroende pa vadrets32,

Under 2011 stalldes 9 stycken turer for Helena Elisabeth in varav 5 stycken var
vaderrelaterade och 4 stycken teknikrelaterade (orsakade av bristfalligt
underhall och tillsyn) 33. Uppgifter saknas om vaderrelaterade forseningar.
Under de senaste aren har ersattningstrafik behovt ordnas for Helena Elisabeth
till f6ljd av tekniska reparationer och underhall34. Ofararen fungerade tidvis som
ersattningsbat under hosten 2011 samt varen 2012. Ofararen har ingen kapacitet
att ta gods, sa under forsommaren 2012 nar Helena Elisabeth Iag pa varv sattes
lastfartyget Sanna tillfalligt in pa farleden for att klara godshanteringen. Sanna
ar en vagfarja som bara kan kdéra under sommarperioden.

Godskapacitet

Helena Elisabeth tar som mest 17 ton gods inklusive en bil. Idag har manga av
de bofasta en bil i garage eller pa parkeringen i Norrfjarden pa fastlandssidan.

2 www.faktaomfartyg.nu/helena_elisabeth 1982.htm

30 www.trafikverket.se/Farja/Om-Farjerederiet/\Vara-fajrjor/Helena-Elisabeth/
%1 Med en medelhastighet pa ca 3-4 knop blir éverfarten drygt 1,5 timma

%2 \www.visfestivalen.nu/static/sv/12/

% Kalla: Trafikverket VHS, Awvikelserapporter

% Helena Elisabeth I3g i varv for reparation under 53 dagar under 2011.
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For att pendla till arbete och skola behévs déarmed ett byte vid farjeléaget till bil
eller buss. Motorcyklar och cyklar kan tas med pa Helena Elisabeth. Hon klarar
att ta ombord fordon upp till 10/16 tons axel- respektive boggietryck (vilket
skulle motsvara standarden BK2, men da maximal godsbruttovikt pa farjan ar 17
ton istéllet for drygt 51 ton uppfylls inte standarden). Hogre lasttryck medfor en
for hog belastning pa spant och dacksbalkar pa lastdacket i Helena Elisabeths
nuvarande skick. Detta innebér att en vanlig sopbil, med en vikt pa mellan 15-25
ton med full last3, oftast ar alltfér tung att ta ombord.

Farligt gods gar pa turer utanfor personturlistan3, men i Ovrigt ar inte
godshanteringen separerad fran persontransporterna pa fartyget. Livsmedel till
affaren pa on transporteras i burar med kyltécken, vilket innebar att kylkedjan
bryts i atminstone 45 minuter. Detta medfor att djupfrysta och kylda livsmedel
far en forkortad hallbarhet.

Miljo

S& som alla Férjerederiets farjor gar Helena Elisabeth och Ofararen péa
Miljoklass 1 diesel, vilket ger lagst mdjliga utsldpp av bland annat svaveldioxid i
jamfort med andra brénslen som anvands i dessa fartygstyper. Utslappen per
overfart ar dock forhéllandevis hoga nar farleden ar isbelagd. Overfarterna tar
da langre tid och dessutom oOkar bransleforbrukningen exponentiellt vid
accelerationer. Per passagerare och dverfart ar skillnaderna &nnu stérre trots att
det ar tva fartyg som trafikerar under sommarmanaderna, eftersom

belaggningsgraden pa fartygen ar mycket hogre under sommartid (fler delar pa
de genererade utslappen).

Komfort och handikappanpassning

Helena Elisabeth kranger mycket nar det blaser, ndgot som sags skramma bort
turister till 6n. Hon &r inte handikappanpassad.

Ofararen &r byggd som ambulansbéat och har blivit kand for att klara mycket hart
vaders’. Hon har klassats som mindre tillgadnglig med rulistol eftersom dérrar
som mest & 70 cm breda, entrén har en hdg troskel och toaletten, som inte har
handikappmatt, endast kan nas via en brant trappa3e.

Investeringskostnader inklusive restvarde

Inom ca 2 ar kommer Helena Elisabeth att behova en ny propeller och tva nya
maskiners3®, Detta har av Farjerederiet antagits kosta ca 3 miljoner kronor.

Helena Elisabeth borjar bli sliten invandigt och ligger allt oftare pa varv for
underhall, men rent tekniskt sett behéver hon inte skrotas inom den
kalkylperiod pa 30 ar som vi réaknar pa. Vattnet i vastra Kvarken ar mycket

35

www.avfallsverige.se/fileadmin/uploads/Rapporter/Handbok for_avfallsutrymmen/handbok avfallsutrymm

en.doc

%8 Ungefar 15 turer med farligt gods brukar ske per ar

7 www.dalarosjotransporter.se/

% Waxholmsbolaget (2008), Waxholmsbolagets Tillganglighet for personer med rorelsehinder,
http://i5.inarchive.com/files/2010/07/03/359/5a2delclaf12f414fa68d19ca2ac366¢.pdf

% De nuvarande tva dieselmotorerna Scania DSI 11 tillverkas inte langre.
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skonsamt for hennes skrov och alla inre delar kan bytas ut, men det vore rimligt
att salja Helena Elisabeth inom en forhallandevis snar framtid (medan HE har
ett visst andra-hands varde).

Reinvestering i nytt fartyg, en motsvarighet till Helena Elisabeth antas kosta ca
50 - 60 miljoner kronor. 40 | kalkylen gors antagandet att reinvesteringen gors
om 10 ar. Det nya fartyget antas vara anpassat till fartomrade D och rymma ca
59 passagerare, ta en liten lastbil och kunna klara isgdng pa samma satt som
Helena Elisabeth. Fartyget bor vidare vara handikappanpassat och séllskapsdjur
ska kunna fardas i avskild del for att mojliggora for allergiker att resa med
farjan.

Né&r den nuvarande Helena Elisabeth inte langre behovs finns alternativet att
sélja henne eller att skrota henne. Enligt Sveriges Redarefdrening ska ett fartygs
restvarde bokforas utifran fartygets skrotvarde efter den ekonomiska
avskrivningstiden (oavsett om det finns ett andrahandsvarde for fartyget).
Huvudprincipen for berédkning av restvardet ar:

Fartygets stalvikt * skrotpriset pa stal vid anskaffningstidpunkten

I praktiken har fartyg ofta en teknisk livslangd som 6verstiger den sedvanliga
ekonomiska avskrivningstiden pa 25-30 ar och det finns olika satt att berdkna
ett fartygs restvarde. Vissa rederier hanvisar till att priset pa stalmarknaden ar
for osakert for att skrotpriset ska bli rattvisande och andra pekar pa att fartygets
andrahandsvéarde vida kommer att dverstiga skrotvardet.4t Utover skrotpriset for
fartygets stal (vardet nar fartyget var nykopt eller ett framtida varde nar fartyget
de facto skrotas) och ett uppskattat forsaljningspris &ar ett tredje vanligt
alternativ att uttrycka restvardet i procent av anskaffningsvéardet. Denna modell
ar vanligt forkommande just for passagerarfartyg. Det visar sig variera mycket
vilken procentsats som anvands. | en undersékning som genomftrdes vid
Handelshégskolan vid Goteborgs Universitet var spridningen vid val av
procentandel mellan 5 % - 50 %, men vanligast var en procentandel inom
spannet 10 % — 20 % 42. | figur 5 presenteras 6verslagsberdkningar av Helena
Elisabeths restvarde.

“0 Muntligt meddelande: Rederichef Anders Werner, Trafikverket Farjerederiet

! Handelshogskolan Géteborgs Universitet, (2007), Sofia Eliason, Anders Ljungblom, Martina
Regnarsson, Magisteruppsats - Fartygsavskrivningar — En studie i hur svenska onoterade
rederier valjer att gora avskrivningar pa sina fartyg,
https://gupea.ub.qu.se/bitstream/2077/4384/1/06-07-85M.pdf

2 Handelshogskolan Géteborgs Universitet, (2011) , Anna Karin Pettersson, Lic uppsats —
Redovisning av fartyg i Europeiska rederier — en studie av jamforbarhet,

www.lighthouse.nu/CommonResources/Files/www.lighthouse.nu/AKP%20L ic%20uppsats.pdf
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Alternativa séatt att berékna restvardet av Helena Elisabeth

Baserat pa skrotpriset for stal vid anskaffningstidpunkten
ca44 000 kr | (ca USD 60/ton™)

Schablonberaknat baserat pa bokforingsmassigt skrotvarde for den éver

ca 90 500 kr 50 ganger sa tunga isbrytaren Tor Viking Il

ca 370 000 kr | Baserat pa dagens skrotpris pa stal (juni 2012, ca 453 USD/ton"")

ca 500 000 kr | 10 % av anskaffningsvardet (av 5 miljoner kronor, 1982-ars prisniva)

Figur 5. Uppskattning av Helena Elisabeths restvarde

Restvardet for Helena Elisabeth verkar ligga snarare under @n 6ver en miljon
kronor. Det ar dock troligt att hennes andrahandsvarde ar betydligt hdgre &n sa,
darfor valjs en miljon kronor som restvarde vid Overslagsberdkningen av
kostnader for jamforelsealternativet.

Drifts- och underhallskostnader

Driftskostnaderna for JA har varierat 6ver tid. Under 2006 stationerades Helena
Elisabeth pa fastlandssidan och det gjorde att antalet turer 6kade och att
driftskostnaderna steg. Kostnaderna fran och med 2007 kan antas vara
nagotsanar representativa for nulaget, med undantag for 2011 som var ett
extremar pa grund av att Helena Elisabeth lag pa varv i 53 dagar och dessutom
var vintern strang. Utifrdn underlaget om driftskostnaderna for Holmoleden
under perioden 2008-20104 gar det att harleda att kostnaden for JA vid den
senaste arsredovisningen (2011) 6verlag varit ca 7,5 % dyrare. Det som framfor
allt skiljer 2011 fran de tre tidigare aren &r att antalet turer tkade med 590
stycken till foljd av en ny tidtabell4s. | figur 6 presenteras de mest aktuella
kostnaderna for driften och underhdllet av den trafikering som avses i
jamforelsealternativet.

*® http://minerals.usgs.gov/minerals/pubs/commodity/iron_& steel scrap/360798.pdf

* hitp://www.worldscrap.com/modules/news/article.php?aid=8144

** Enligt uppgifter fran Trafikverket

“® | praktiken ca 530 — 575 turer eftersom utéver tidtabellen verkar 60 respektive 15 extraturer ha
korts under 2008 och 20009.
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JA "Helena

Elisabeth”
PER AR (baserat p& 2011

ars utfall) Miljoner kronor
Arbetskraft 4,9
Brénsle 0,8
Underhall 1,6
Over-head 0,6
Summa 7,9
Chartertrafik (Ofararen) 4,6
Inklusive charter 12,5
Figur 6. Drifts- och underhéllskostnader for jamforelsealternativet, miljoner

kronor (for fartygen Helena Elisabeth, Ofararen och Vintergatan
samt underhall av farjelagen).

Underhallskostnaderna har okat till ungefar det dubbla jamfort med det arliga
utfallet under perioden 2005 - 2008. Det beror troligtvis pd att Helena
Elisabeth har varit i drift sedan 1983 och allt fler delar har behovt Okat
underhall.

2.2 Is

2.2.1 Persontrafik - Svavare

Den lilla svavaren Vintergatan tar éver trafikeringen fran Helena Elisabeth nar
isen blir for svar att ta sig igenom (néar den narmar sig 20 cm). Sjofartsverket
utfardar da en Underrattelser for sjofarande (Ufs) som forbjuder brytning av
isrénna genom vastra Kvarken. Anledningen till férbudet ar att underlatta for
svavartrafiken och aven for skotertrafiken mellan Holmdn och fastlandet.
Svavaren Vintergatan har varit i bruk sedan vintern 2011. Svavaren tar 12
passagerare och ar lika stor som den svavare som anvants till och fran Ulvon4
sedan 1989.

Restider samt restidsoséakerhet

Vintergatan har en maxhastighet pa 28 knop, men forhallandena medger séllan
s&ddana hastigheter. Overfartstiden beror bland annat d&ven pd om omvégar
behdver tas for att undvika isvallar. I genomsnitt antas dverfarten ta ca 30 min,
det vill sédga betydligt snabbare &n Helena Elisabeth (bade under isfria
forhallanden som vid isgang). Vintergatan har hittills inte varit i bruk mer &an
under februari 2011 (i 6vrigt har Helena Elisabeth kunnat kéra under vintrarna
2011 och 2012). Under 2011 stélldes 7 stycken turer in for svéavaren Vintergatan

T »Humlan” &r en SAH 2200 fr&n 1989 och har ungefar lika manga hastkrafter (350 hk Cummins
Diesel motor). Den kor vintertrafik. Uppgift om modellar enligt samtal med Ornskéldsvik hamn

och Logistik AB.
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varav 5 stycken var vaderrelaterade och 2 stycken teknikrelaterade (orsakade av
skador pa skrov- och lyftmaterial) 48. Ersattningstrafik med helikopter sattes in
under nagra av dessa turer.

Godskapacitet

Svéavaren Vintergatan saknar plats for gods. Istdllet sker godstransporter med
skoter langs en utstakad skoterled.

Miljo

Bullerméatningarna fér Vintergatan som redovisas 1 Previas rapport
sammanfattas med att matresultaten inte foranleder nagra atgarder pa grund av
begrédnsad storning i tid, mindre &n 40 minuter per dygn samt att eventuella

storningar uppkommer dagtid under en mycket begransad del av aret.4°
Dessutom berdrs endast en fastighet av buller som dverstiger riktvarden.

Komfort och handikappanpassning

Vintergatan ar inte handikappanpassad. Ingen passagerarenkat har genomfoérts
som visar pa upplevelsen av komfort.

Investeringskostnader

For att minska underhallskostnaderna for farkosten skulle en hangar behova
anlaggas. Bygglov for en sadan har annu inte givits av Robertsfors kommun.

Farjerederiet har uppskattat att tva landningsplattor samt en hangar for liten
svévare kostar var och en ca en miljon kronor att anlégga, vilket blir 3 miljoner
kronor.

Drifts- och underhéallskostnader

Néar svavaren kor 6ver isvallar och nar vatten fryser pa svavarens gummikjol slits
den snabbt ner. Varje ar antas en ny kjol behtva kopas in for ca 150 000 kr, till
det tillkommer arbetskostnader och eventuellt dvriga reparationer.%0 | kalkylen
har 0,5 respektive 0,1 miljoner kronor antagits som arlig underhallskostnad
respektive branslekostnader for Vintergatan.

Reservalternativ: Helikopter (t ex nar isen ar tjockare & 20 cm och vinden
starkare &n 15 m/s, alternativt nar det & minusgrader och dppet vattenst). Som
kostnad for att hyra in en helikopter har 0,1 miljoner kronor/ar antagits, baserat
pa erfarenheter fran tidigare ar.

“8 Kalla: Trafikverket VHS, Awvikelserapporter

“° Previa, Externt buller frén svavare, Holméleden. En métrapport fran Previa 2011-01-19.

%0 Uppgift fran Ornskéldsviks hamn och Logistik AB.

5! Sjofartsverket bryter en isranna for den nord-sydliga farleden vaster om Holméarna. For att
underlétta for svavartrafiken och for skotertrafiken mellan Holmon och fastlandet forbjuds
isbrytning nar Helena Elisabeth inte langre klarar att ta sig genom isen. Medan isrannan fryser pa

finns risk for Oppet vatten och minusgrader.
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2.3

Sammanfattning av Jamforelsealternativet (JA)

Kostnad
(miljoner kronor)

Grov kalkyl,

(4% ranta,
kalkylperiod 30 ér,
skattefaktor 1)

Onskemal om nytta
jamfort med JA

Kommentarer till hur JA forhaller sig till de
6nskemal som stallts
av resenarerna

Investeringskostnad 44
i nytt fartyg om 10 ar
(nuvérde 30 ar)

Extra 3
underhallskostnader
for Helena Elisabeth

Investeringskostnad 5
for landningsplatta

och hangar for liten

svavare (Vintergatan)

Ldépande operativa 12,5 miljoner kr/ar
kostnader, inklusive

inhyrd insatstrafik

(Ofararen => ca 30%

av omkostnaderna)

Skrotvarde for -1
Helena Elisabeth

(alternativt

forsaljningsvarde):

Minskad restid

Okad Godskapacitet
Obruten kylkedja
Sophamtning sep fran
passagerarutrymmen
Mdjlighet att ta fullastad
sopbil (25 ton)

Fler personbilar

Tidvis behov av
timmerbilstransporter

Minskad séarbarhet vid
ogynnsamma
vaderforhallanden

Okad komfort vid vind

Battre funktion vid is

Miljo

Overfart tar oftast ca 45 min, langre beroende p&
vind och islage. Det finns 4 turer, det vill saga 8
avgangar (overfarter), varje dag; vardag som
helgdag, sommartid som vintertid. Turtatheten
mellan turerna &r 2 timmar eller mer.

17 ton, inklusive

1 personbil

16 st avgangar stélldes in under 2011 och ersattes
med helikopter nar det varit mojligt att f& tag pa
sadan.

Nar det blaser mer &n 10 m/s, vilket det i
genomsnitt gor ca 30 - 60 dagar per ar’?, upplevs
komforten p& Helena Elisabeth som
otillfredsstallande. Mellan 2003 — 2011 kom
maxvindarna ndgon gang under aret upp i 17 — 24
m/s.

Helena Elisabeth klarar ca 20 cm is. Vintergatan
fungerar béast pa blank is.

Alla fartyg kér pa diesel miljoklass 1 vilket ger
forhallandevis laga svavel- och
kvavedioxidutslapp. Under sommaren och vintern
finns ingen storre 6verkapacitet pa farjorna
(belaggningsgraden &r relativt hdg), vilket medfor
att utslappen per passagerare ar lagre da an
under host och var.

Nettonuvéardet av 12,5 miljoner Handikappanpassning Ingen av de fardmedel som ingar i

investeringar & kr/ar inklusive allergi jamforelsealternativet ar handikappanpassade
operativa kostnader eller &r férberedda for att tillgodose resande med
uttryckt som arlig allergier.

kostnad

Kostnad per 363 Inklusive kapitalkostnader for reinvestering i
passagerare (38 500 kr/ipassagerare ny farja om ca 10 ar, operativa kostnader samt

st/ar)

ovriga investeringskostnader.

52 \www.holmon.com/weather/meny.html

27


http://www.holmon.com/weather/meny.html

3. Beskrivning av utredningsalternativen (UA)

| detta kapitel presenteras de fyra utredningsalternativen:

q Stor svavare for aret-runt trafik (59 passagerare+ 1 personbil) och farja
for gods (12 passagerare och 30 ton gods) (UA4)

§ Stortisbrytande fartyg (UAg)
§ Litet isbrytande fartyg (UAc)
T Ny, storre Farja (UAp)

3.1 Stor svavare (UA,)

Utredningsalternativ A (UAA) motsvarar den 16sning som forordades av Thage G
Peterson och som regeringen beslutade om i april 2007. Da gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att sdkerstédlla en forbindelse till Holmdn under
forutsattning att nodvandiga tillstand beviljas. Alternativet innebar en stor
svivare for persontransporter och en godsfarja. | diskussionerna har en
ombyggd Helena Elisabeth for godstrafik forts fram som en mojlig l6sning.
Bedomningarna nedan utgar ifrdn de kostnader och den godskapacitet som
skulle vara aktuella om Helena Elisabeth byggs om till lastfartyg.

I utredningsalternativ UAa ingar:

{ Stor svavare som tar 59 passagerare och en personbil. Utvarderingen
baseras pa modellen Griffon 8100TD.

§ Storre hangar pa fastlandet samt landningsplattor vid bada
angodringspunkterna

! Ombyggnad av Helena Elisabeth for godstrafik, eller likvardig godsfarja
f  Ombyggnad av farjelager pa fastlandet och pa Holmon

3.1.1 Restid

Vid gynnsamma vaderforhallanden kan svavaren enligt tillverkaren kora i 45
knop med full last.53 Vid mer normala forhallanden bedéms svavaren komma
upp i cirka 30 knop och det ger det en uppskattad overfartstid pa cirka 15
minuter.5 Detta innebar en betydande restidsforkortning i forhallande till
Helena Elisabeth i JA. Det underlattar saval arbetspendling som forkortar
vantetider de ganger turerna dubbleras. 1 det fall den ombyggda Helena
Elisabeth ersatter svavaren ar det samma restid som i JA.

Under sommarhalvaret nar passagerarantalet 6kar behovs dock storre kapacitet.
En mojlighet ar att dubblera turerna, men da blir vantetiderna uppat 45 minuter
for dem som inte kommer med. Det ar kortare vantetider &n motsvarande i JA,
men det ar knappast acceptabelt. En annan mojlighet &r att chartra en extra
farja. Det &r sa man loser situationen i JA, men kostnaderna for detta ar hoga.

%% Specifikation géllande Griffon 8100TD, se www.griffonhoverwork.com

** Expertbedémning forsvarsmakten
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Den tredje mojligheten ar att anpassa tidtabellen sa att det gar fler turer under
sommarmanaderna. Eftersom svavaren har en kortare verfartstid &n Helena
Elisabeth finns det mer utrymme for fartygsomlopp i svavaralternativet givet att
trafikeringsperioden &ar densamma som i JA. Fler avgangar ger ocksa en
forbattring for resendrerna genom att turtatheten okar.

Under vintern paverkas dock éverfartstiden av isvallar och nar svavaren inte kan
ta sig over vallarna méaste den hitta alternativ vag, vilket forlanger restiden. Aven
om det tidvis kan vara svart att halla tidtabellen finns det exempel pa god
punktlighet hos svavare som gar i reguljar trafik. Hog punktlighet rapporteras
till exempel i svavartrafiken till Isle of Wight®5. Nar forhallandena ar normala
(nar vaghojden &r lagre an 1 meter, vinden blaser mindre an 10 -15 sekundmeter
och/eller fa isvallar blockerar farleden) finns ingen anledning att tro att
tidhallningen blir lidande. Holmoleden tillhor fartomrade DS, vilket innebar att
vaghojden mer séallan an 10 procent under en ettarsperiod for aret-runt trafik
Overstiger 1,5 meter> och enligt figur 1 visar den statistik (som dock bara finns
for de senaste tva aren) att vinden overstiger 10 m/s mellan 3-6 dagar per
manad i genomsnitt. Tillaggas kan att svavarforare som kor samma rutt lar sig
parera fartyget sa att kortiden forkortas nar samma tur upprepas.’8 Om det
dessutom gar att undvika brytning av isranna mellan Holmén och fastlandet kan
tidpassningen forbattras under vinterperioden i och med att svavaren da inte
behover kdra ner i rannan och sedan upp pa isen®®.

3.1.2 Gods

Godskapaciteten O0kar i och med att det finns ett sarskilt lastfarttyg vars
kapacitet motsvarar en ombyggd Helena Elisabeth. Transporter av sopor och
farligt gods kan separeras fran passagerartrafiken och genom ombyggnaden kan
Helena Elisabeth eller motsvarande lastfartyg ta en liten lastbil. 1 och med att en
transportbil kan tas ombord gar det att uppréatthalla en obruten kylkedja.
Alternativet UAa uppfyller darmed 6nskemal for gods enligt niva 1 under den
period da istacket inte Gverstiger 20 cm.

Under den perioden da isen lagger hinder i vagen maste godset tas pa svavaren.
Svavaren har en lastkapacitet pa 12 ton och kan ta en liten lastbil, men for att
minska oldgenheterna i de fall godset maste tas pa svavaren bor svavaren delas
av under lagsasong. Svéavaren kan ta en personbil, se figur 7, aven om de med
fordel transporteras med lastfartyget Helena Elisabeth under den isfria delen av
aret.

% www.hovertravel.co.uk/hover-performance.php
%8 Fartygssakerhetsférordning (2003:438), 3§

* https://lagen.nu/2003:438

%8 Muntlig uppgift frén Vanertjanst

%° Dessutom skonas svavarens kjol om nedisning kan undvikas
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PLR SIS IS

Longitudinal Saction Shos Passancer Aocess

Figur 7. Passagerarutrymmen, ritningsdetalj. Kalla: Griffon Hovercraft

3.1.3 Restidssakerhet oavsett vaderlek

Den stora svavaren kan trafikera aret runt utom vid minusgrader och samtidigt
Oppet vatten alternativt nar det blaser 15 sekundmeter eller om vaghojden
overstiger 1,25.60 Eftersom de vaderforhallanden som gor att svavartrafiken
maste stéllas in nastan uteslutande infaller under isfri period och lagsasong har
den ombyggda Helena Elisabeth tillracklig kapacitet for att fungera som
passagerarfarja nar svavarturerna stalls in.

3.1.4 Komfort

Den modell som har diskuterats ar en Griffon 8100TD. Det ar en modell som
idag anvands av forsvarsmakten. Men om svavaralternativet blir aktuellt
kommer valet att galla en passageraranpassad variant av denna modell med
ljudisolering och passagerarvanliga utrymmen. | jamforelse med Vintergatan
erbjuder den stora svavaren battre komfort. Enligt respektive tillverkare klarar
Vintergatan 1 meter hdga vagor och den stora svéavaren en vaghojd pa 1,8 meter.

Det finns inte manga svavare i reguljar trafiké, men som en jamforelse kan
namnas att pa den svavartrafikerade linjen mellan Portsmouth och Isle of Wight
anger 85 procent av resendrerna att komforten ar god (summan av excellent och
good)®2. Aven om det ar skillnader mellan férhallandena i Norra Kvarken och i
den Engelska kanalen, utsatts svavarna som gar till Isle of Wight for svallvagor i
Portsmouth pa grund av 6vrig battrafik.

3.1.5 Miljo

Svavaren kor pa samma drivmedel som vanliga farjor. Drivmedelsforbrukningen
ar enligt tillverkaren 250 liter i timmen, men eftersom Overfartstiden ar kortare
an for en konventionell farja betyder det inte nodvandigtvis att svavaren drar sa
mycket mer an till exempel Helena Elisabeth. Grovt réknat kan
drivmedelsférbrukningen antas vara upp till 20 procent storre an for Helena
Elisabeth pa samma stracka, se resonemang under rubriken Driftskostnader.

Som nadmndes inledningsvis avslog lansstyrelsen Trafikverkets ansfkan om att
trafikera leden med svavare. Lansstyrelsens beslut hénvisar bland annat till att
riktvardena for ~maximala ljudnivder Overskrids i néarheten av

80 Motsvarar Férsvarsmaktens kriterier. Enligt tillverkaren klarar svdvaren 1,8 meter héga vagor.
81 http://www.worldhovercraft.org/insider/july08.htm#commercial

82 http://www.hovertravel.co.uk/hover-performance.php
30



angoringspunkterna och att ansokan inte redovisar atgarder for att reducera
bullernivaerna.s® For att svavaralternativet ska vara realiserbart skulle en ny
ansokan behoéva redovisa hur manga fastigheter som berors av buller och
redogora for hur Trafikverket avser reducera bullernivaerna i de fall riktvardena
Overstigs.

De bullermatningar som har gjorts fér den mindre svavaren Vintergatan visar
att endast en av de tre fastigheter for aretruntboende som ligger i anslutning till
farjelaget i Norrfjarden berérs av 6verskridanden.84 Den stora svavaren kommer
att anpassas for passagerartrafik, men det gar inte att uteslutas att dess starkare
motorer ger upphov till hogre bullernivaer &n Vintergatan. Eftersom avsikten ar
att trafikera leden aret runt behoéver dven sommarfastigheterna beaktas. Pa
fastlandssidan &r det totala antalet fastigheter 26 stycken.s>

3.1.6 Tillgénglighet for rorelsehindrade

Den stora svavaren kommer att kunna ta ombord rullstolar antingen via ramp
eller med hjélp av lyftanordning. Det innebar forbattringar. For att ta héansyn till
resendrer med allergiska besvar bor svévaren ha sarskilda platser for resenarer
som har med sig péalsdjur. Nar svévartrafiken behdver ersattas av Helena
Elisabeth kommer dock samma férhallanden att rada som i JA.

3.1.7 Investeringskostnader

Inkdpskostnaden for stor svavare (Griffon 8100TD) som &r anpassad for
passagerartrafik uppgar till cirka 3 miljoner brittiska pund.s¢ Det utgor ungefar
31 miljoner svenska kronor enligt Riksbankens medelkurs foér 2011 som var 10,4
kr/£

T Investeringskostnad 31 miljoner kronor

Ombyggnaden av Helena Elisabeth har uppskattats till 2 miljoner kronor.5’
Dessutom tillkommer reparationskostnader for propeller och maskin pa 3
miljoner kronor.68

! Ombyggnad och renovering 5 miljoner kronor

Vid farjeldgena behoéver landningsplattor byggas fér sammanlagt 4 miljoner
kronor (2x2 miljoner). Kostnaden for att bygga en hangar fér den stora svavaren
uppgar uppskattningsvis till 5 miljoner kronor

T Investeringar i angdringspunkter 9 miljoner kronor

83 |ansstyrelsen i Vasterbotten, arendebeteckning 258-17823-2007, datum 2008-06-19.

% Previa, Externt buller frdn svéavare, Holméleden, En métrapport fran Previa 2011-01-19
% Karta i bilaga 1 i Previas rapport.

% Uppgift fran Farjerederiet som fatt denna uppskattning av tillverkaren

®7 Farjerederiets beddmning

%8 Farjerederiets beddmning
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Eftersom bullermétningar vid fasad inte utforts med den stora svavaren ar det
svart att sdga hur manga fastigheter som berdérs. Maximalt berors 26 fastigheter
(23 av dem ar for sommarboende) och om kostnaden uppgar till 250 000 kronor
per fastighett® sd skulle kostnaden bli 6,5 miljoner kronor om alla behover
isoleras. Om endast tva av tre fastigheter behdver isoleras ar kostnaden 4,3
miljoner kronor.

1 Kostnad (maxniva) for bullerisolering 6,5 miljoner kronor
En ungefarlig uppskattning av forsdljningsintdkten vid forsaljning av
Vintergatan ar att den kan vara i storleksordningen 1 miljon kronor.

1 Intakt fran forsaljning av Vintergatan 1 miljon kronor

3.1.8 Driftskostnader

Eftersom uppgifter om driftskostnader saknas for svavaralternativet baseras
berdkningen pa en expertbedémning. Forsvarsmakten bedomer att kostnaderna
for drift och underhdll ar cirka 20 procent dyrare an motsvarande for
deplacerande fartyg’. Svavaren som har en lastkapacitet pa 12 ton ar nagot
lattare an Helena Elisabeth vars lastkapacitet ar pa 17 ton™. Beddmningen &r
darfor att driftskostnaden kan vara i samma storleksordning som den for dagens
Helena Elisabeth, eller upp till 20 procent mer. Dessutom tillkommer kostnader
for godstransporterna med ombyggda Helena Elisabeth. Antagandet &ar att
kostnaden per tur med svavaren ligger pa samma niva som en genomsnittlig tur
for Helena Elisabeth och att en tur med ombyggda Helena Elisabeth har samma
kostnad fast exklusive kostnaden for arbetskraft eftersom samma personal kor
svivaren och for lastfartyget "ombyggd Helena Elisabeth”. 1 berékningarna
antas att Helena Elisabeth som lastfartyg gor nagra turer per vecka.

Samma antal besdttningsman som i jamforelsealternativet behdvs. Under
hogsdsong kommer denna personal dock att behtva kora fler turer an i
jamforelsealternativet (ca 20 ganger fler), eftersom bemanning for Ofararen inte
kops in. Helena Elisabeth antas kora godstrafik ca 3 ganger per vecka + ca 15
ganger per ar med farligt gods. Branslekostnaderna antas vara ca 1,1 miljoner
kronor per ar. Underhallskostnaderna for den stora svavaren antas vara ca 0,3
miljoner kronor per ar och ca 0,4 for lastfartyget Helena Elisabeth. Overhead-
kostnaderna antas vara de samma som i jamforelsealternativet.

De forhallanden som utmarker de forbindelser som framgangsrikt bedriver
reguljar trafik med svavare verkar vara att svavaren erbjuder en tvervdgande
storre nytta 4n andra fardmedel (t ex komfort, snabbhet), men som fér annan
kollektiv farjetrafik behéver trafikeringen subventioneras eftersom reskostnaden
per tur ar forhallandevis hog. Ytterligare en framgangsfaktor ar att det vid ndgon
utav angoringspunkterna finns tillgang till reservdelar.”

8 »Byllerisolering kostar miljoner”, nyheter P4 Goteborg 2009-12-23. Enligt miljéchefen vid
Landvetter som intervjuats i inslaget ar snittkostnaden 250 000 kr per hus, men kan variera
valdigt mycket.

" personligt meddelande: Gustav Kjellberg, Chef Provturskommando Amfbat,
Funktionsenheten, Forsvarsmakten

™ Ombyggd till lastfartyg skulle hon kunna ta 30 ton gods.

2 hitp://www.worldhovercraft.org/insider/july08.htm#commercial
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3.1.9 Sammanfattning av alternativet ” Stor svavare”, UA,
Grov kalkyl, Kostnad Onskemal om nytta Nytta
(4% ranta, (miljoner kronor)
skattefaktor 1)
Investeringskostnad, 36 Minskad restid Overfartstiden blir ca 15 min. Det kommer att
inkl kapitalkostnad ta l&ngre tid vid stark vind och om det finns
och administration” manga isvallar. | genomsnitt skulle restiden mer
an halveras jamfort med jamforelsealternativet.
Kostnad for 8 Godskapacitet Lastfartyget Helena Elisabeth klarar obruten
ombyggnad av Helena Obruten kylkedja kylkedja, sopbil (ca 25 ton), né}’gra personbilar.
Elisabeth till lastfartyg Sophamtningsep fran  Lastfartyget antas turlaggas nagra ganger per
vecka. Ingen timmerbil
passagerarutrymmen
Majlighet att ta Under perioder med is 6ver 20 cm (2-6 veckor
fullastad sopbil (25 ton)  per &r) 4r endast den stora svavaren i bruk.
Fler personbilar Endast plats for en lattare lastbilar (t ex
specialfordon med sopbilar och kyltransporter)
Onskemal om eller personbil kan da transporteras at gangen .
timmerbilstransport Svévaren klarar godstransporter upp till 12 ton i
burar. Gods- och passagerarutrymmen &ar
separerade, men godset behdver lastas efter
ombordsstigning.
Investeringskostnad 9 Minskad sarbarhet vid Lastfartyget kan ta upp till 12 passagerare som
for landningsplatta ogynnsamma backup till svévaren. Detta ger en hogre
och hangar vaderforhallanden §érbarhet under hdgsasong an i -
jamforelsealternativet. Ovriga tider pa aret &r
sarbarheten jamforelsevis lagre.
Lopande operativa 9,3 miljoner Okad komfort vid vind Ungefar samma som i jamforelsealternativet
kostnader Kr/ar ("dock battre &n Vintergatan, men samre an
Battre funktion vid is Ofararen). Den stora svdvaren och lastfartyget
har begrénsningar vad géller komfort vid vindar
mellan 10 - 15 m/s.
Skrotvarde (alternativt 0 Miljo Den stora svavaren verkar overskrida riktvarden
forsaljningsvarde): for buller vid starterna (d v s upp till ca 10 min
per avgang). Under hégsasong, sommartid, kan
det bli fraga om ca 8 ganger per dag och 6vriga
delar av aret 4 ganger per dag.
Utredningsalternativet som helhet ser ut att
bidra med upp till ca 20% storre utslapp &n
jamforelsealternativet (ingen hénsyn har tagits
till buller eller utslapp fran reservalternativet
helikoptern)
Nettonuvardet arlig 11,1 miljoner Handikappanpassning Svavaren antas bestéllas for att klara normer fér
kostnad kr/ar inklusive allergi handikapp- och allergianpassning. Lastfartyget
Helena Elisabeth har kvar nuvarande
begrénsningar.
Kostnad per 287
passagerare (38 500 kr/passagerare

st/ar)

" Trafikverket Farjerederiet betalar ca 10 % i administration och skatt for de investeringar de gor
och har dessutom ett vinstkrav pa 5 % for sina tjanster. Detta har lagts till alla investeringar i

fartyg/svavare.
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3.2 Stort isbrytande fartyg, UAg

For att med ett fartyg klara efterfragetoppen under hdgsasong samt trafikering
under de vinterforhallanden som rader pa véastra Kvarken och dessutom kunna
tillgodose de 6nskemal (framfor allt vad géller godskapacitet) som listas i avsnitt
1.6 (Bedomningskriterier) foreslas ett fartyg som ar stérre an Helena Elisabeth
och som har isklass 1A Super (det vill sdga en isbrytare). Den nuvarande
turlistan skulle kunna behallas och troligtvis skulle inte dubbleringsturer behéva
kéras ens under hégsasong.

Som modell for ett sadant fartyg har en skiss pd en specialdesignad grund
isbrytare (med ett djupgdende pa ca 2,9 m) som klarar aret-runt trafik tagits
fram74, se figur 8. Fartyget har en max kapacitet pa 200 passagerare och 22
personbilar. Isklassen antyder att den borde klara mer &n 60 cm is (det vill séga
svarare islage an ett normalar) men da behover motorstyrkan oka (vilket skulle
driva upp investerings- och driftskostnaderna nagot). |1 den utformning som
presenteras antas att fartyget klarar ca 45 cm is och for enkelhetens skull antar
vi att det ar fullt tillréckligt. Vi antar att isrannan mellan Norrfjarden och aldrig
eller séllan fryser pd mer an 45 cm och att aret-runt trafik med detta fartyg
skulle vara mgjligt.

!

Figur 8. Ritningsdetaljer. Kalla: ILS OY

3.2.1 Restid

Fartyget & mycket tyngre &n Helena Elisabeth och har starkare motorer.
Genomsnittshastigheten antas ligga pa 12 knop vilket ger en Overfartstid pa ca
30 minuter, utom vid isbrytning (upp till 120 min vid 3-4 knop). Overfartstiden
forkortas darmed jamfort med Helena Elisabeth (men blir densamma som for
Ofararenmen langsammare &n Vintergatan).

™ Forslag frén ILS OY pd uppdrag av Infrastrukturgruppen pd Holmén: P699 Multipurpose

icebreaker
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3.2.2 Gods

Fartyget klarar 6nskemalen om obruten kylkedja, sophamtning separerad fran
passagerarutrymmen inklusive mdgjlighet att ta fullastad sopbil (25 ton). Den
modell som anvants som exempel for UAg klarar av- och pafartsramperna max
15/30 axel/boggietryck. Bildacket ar uppdelat i 3 filer med sammanlagt 110
filmeter, vilket aven skulle kunna klara en konventionell timmerbil (niva 3).

Det kommer dessutom att vara mojligt att samtidigt ta med manga personbilar
per overfart. Storre godstransporter kan goéras vid varje tidtabellagd overfart
oavsett vader och arstid. Farligt gods maste dock som i jamforelsealternativet
goras vid separata turer.

3.2.3 Restidssakerhet oavsett vaderlek

Fartyget ar mycket robust och kommer att klara dven svara vaderforhallanden.
Det finns daremot en sarbarhet i I6sningen att forbindelsen bara bars upp av ett
enda fartyg som behover vara i drift med fyra turer varje dag aret om.

3.24 Komfort och tillganglighet for rérelsehindrade

Fartyget har goda forutsattningar att erbjuda en hogre komfort for resenarer
liksom en battre tillgdnglighet for rérelsehindrade &an jamforelsealternativet.

3.2.5 Miljo

Bransleforbrukningen och déarmed utsldppen av fossil koldioxid ligger ungeféar
fyra ganger sa hogt som i jamforelsealternativet. Hansyn har tagits till att det i
jamforelsealternativet gar ca 20 stycken dubbleringsturer under hogsasong. Den
stora skillnaden ligger i att isbrytaren ar nara fyra ganger sa tung och har
motorer som har drygt fem ganger sa hog effekt. Jamforelsealternativet har
olika fartyg som foljer efterfragan pa resor, vilket medfor att varje tur har hogre
belaggningsgrad &an detta trafikeringsalternativ. Utslappen per person blir
saledes mycket hogre an i jamforelsealternativet.

Mdjligheten till att ta med fler bilar ombord kan komma att leda till 6kad trafik
till 6n. Bilpendling blir mgjlig i stérre skala an fér "Liten isbrytare” och dvriga
utredningsalternativ. Det ar troligtvis inte enbart positivt for Holmdn med mer
trafiktrangsel pa 6n da vagnatet inte ar dimensionerade for hogre trafik an i dag
och kan leda till 6kad miljobelastning pa on.

3.2.6 Investeringskostnader

Den fartygsmodell som ligger till grund for utredningsalternativet har inte
bestallts av nagon annu eftersom den upplevs vara alltfor dyr. Den uppskattade
investeringskostnaden ligger kring 10-15 miljoner Euro, det vill sdga ungefar
150 miljoner kronor.

Eftersom fartyget skulle bli ca 44 meter lang klarar den inte att vanda vid
angoringspunkterna vid Norrfjarden och Byviken eftersom det blir fér snavt
med pirerna. Ur sdkerhetssynpunkt &ar det inte lampligt med vandbara isbrytare
(bogvisir kravs for bilramperna). Darfér behdvs nya pirer anldggas for

n Personligt meddelande: Jyrki Lehtonen, ILS OY
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uppskattningsvis 10 miljoner kronor per styck och kajerna behéver anpassas for
ca 15 miljoner konor vardera for att farjan ska kunna angdra, lasta och lossa,
dessutom skulle terminalen och véagen vid angdringspunkterna behéva anpassas
och breddas sa att ett storre antal bilar kan kdéras ombord pa farjan (ca 5
miljoner kronor)7s.

Det beréknade nuvardet for investering i fartyg och anpassning av
angoringspunkterna landar pa ca 214 miljoner kronor inklusive kostnader for
administration och upplaning?.

Helena Elisabeth och Vintergatan behdvs inte langre och de beréknade
restvardet alternativet forséljningsintékterna antas vara ungefar 2 miljoner
kronor.

3.2.7 Drifts- och underhéallskostnader

Som namnts under avsnittet miljo ar bransleférbrukningen ungefar fyra ganger
sa& hog som i jamforelsealternativet. Den storsta kostnadsposten i
driftskostnadskalkylen ar daremot personalkostnaden. Pa ett fartyg av denna
storlek (langd, antal passagerare) kravs fyra besdttningsman for att klara de
sakerhetskrav som finns. Den berdknade driftskostnaden ligger darfor pa ca 13,9
miljoner kronor per ar.

Fartyget ar nara dubbelt s& langt som Helena Elisabeth och fyra ganger sa tungt
(och innehaller fler tekniska installationer), sa trots att det ar helt nytt har vi
antagit att de arliga underhallskostnaderna &r dubbelt sa hoga som Helena
Elisabeth. Det vill sdga ca 3,2 miljoner kronor per ar.

® Ppersonligt meddelande: Anders Werner, Trafikverket Farjerederiet samt Karl-Erik

Hermansson, Trafikverket
" Trafikverket Farjerederiet betalar ca 10 % i administration och skatt for de investeringar de gor
och har dessutom ett vinstkrav pd 5 % for sina tjanster. Detta har lagts till alla investeringar i

fartyg/svavare.
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3.2.8

Sammanfattning av alternativet ” Stor isbrytare”, UAg

Kostnad
(miljoner kronor)

Grov kalkyl,

(4% ranta, kalkylperiod

Onskemal om
nytta

Nytta

304ar,
skattefaktor 1)
Investeringskos.tnad78 166 Minskad restid Overfartstiden minskas betydligt jamfért med
jamforelsealternativet. Overfarten tar ca 20 —
30 min, utom vid isbrytning (upp till 120 min,
d v s samma som jamforelsealternativet)
Kostnad fér ombyggnad av 53 Godskapacitet Klarar alla 6nskemal for godskapacitet
kajer och pirer
Obruten kylkedja
Sophamtning separerad
frén
passagerarutrymmen
Mojlighet att ta
fullastad sopbil (25 ton)
Fler personbilar
Timmerbil
Minskad sarbarhetvid  Endast ett fartyg 6kar sarbarheten jamfort
ogynnsamma med jdmforelsealternativet
vaderforhallanden
Lopande operativa 17,1 miljoner Okad komfort vid vind Betydligt 6kad komfort och battre funktion vid
kostnader kr/ar is &n jamforelsealternativet
Battre funktion vid is
Skrotvérde 1 (HE) Miljé Ungefar fyra ganger hogre utslapp av koldioxid
och svaveldioxid an jamforelsealternativet.
1(ve) Aven om katalysator sétts in l&r
: kvaveoxidutslappen vara hogre an for
8 isbrytare) jamforelsealternativet.
Nettonuvéardet av 24,2 miljoner Handikappanpassning Klarar 6nskemal om handikappanpassning och
investeringar & operativa kr/ar inklusive allergi allergianpassning.
kostnader uttryckt som
arlig kostnad
Kostnad per 629
passagerare (38 500 kr/passagerare
st/ar)

"8 Trafikverket Farjerederiet betalar ca 10 % i administration och skatt for de investeringar de gor
och har dessutom ett vinstkrav pd 5 % for sina tjanster. Detta har lagts till alla investeringar i

fartyg/svavare.
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3.3 Litet isbrytande fartyg (UAc)

De mycket hdga kostnaderna per passagerare for en stor isbrytare fick oss att
fundera pa om det skulle kunna finnas ett kompromissalternativ med ett lite
mindre isbrytande fartyg som skulle kunna bidra med positiva nyttor till en
betydligt lagre kostnad.

Den forlaga som ligger till grund foér utredningsalternativ UAc ar ett fartyg som
det finska Arctica Skargardsrederiet, som bland annat bedriver reguljar
farjetrafik med isbrytare, nyligen har efterfrdgat. Fartyget skulle ha ett
djupgdende pa ca 2,7 m, vara ca 32 m lang (och darmed krava 3
besattningsman), ha en kapacitet att ta 100 passagerare och 8 bilar alternativt 1
lastbil™.

Modellen ar av isklass 1B och hon skulle klara ca 30 cm is, det vill sdga nagot
mer &n Helena Elisabeth. Perioden med den lilla svdvaren Vintergatan skulle
darmed kunna forkortas betydligt. Ofararen skulle inte behévas under
hogsdsong, istdllet skulle det vara rimligt att inféra ca 20 extraturer i en
sommartidtabell.

3.3.1 Restid

Fartyget antas kunna kora i genomsnitt 12 knop och fa en éverfartstid pa ca 30
minuter, utom vid isbrytning (upp till 120 min vid 3-4 knop). Overfartstiden
forkortas darmed jamfort med Helena Elisabeth (men & den samma som for
Ofararen och for Vintergatan).

3.3.2 Gods

Fartyget kan tillgodose alla de 6nskemal som namns i avsnitt 1.6, men det ar
osékert om den har mdjlighet att transportera en konventionell timmerbil. En
sadan lastbilstrailer ar 18 meter lang och ofta 4 meter hog och kan véga ca 60
ton. Timmertransporter sker dock inte sa ofta att det ar rimligt att dimensionera
fartygets storlek efter detta behov. Timmer kan exempelvis bortfraktas med
pram till och fran Holmsund.

3.3.3 Komfort och restidssdkerhet oavsett vaderlek

Fartyget antas kunna hantera grov sjo battre &n Helena Elisabeth da hon &ar bade
tyngre och langre. Komforten antas darfor bli battre. Daremot finns en sarbarhet
i och med att det endast finns ett fartyg som trafikerar farleden under den isfria
tiden. Den lilla svavaren Vintergatan antas behdvas vid is som &r tjockare an ca
30cm.

3.3.4 Miljo

Fartyget beréknas forbruka ungefar tre ganger sd mycket bransle som
jamforelsealternativet, vilket medfor att dven de fossila koldioxidutsléappen
liksom svavelutslappen skulle bli tre ganger sa hoga. En katalysator skulle kunna
fa ner kvaveoxidutslappen, men de skulle anda vara hogre &an for
jamforelsealternativet.

7 Personligt meddelande: Jyrki Lehtonen, ILS OY
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Aven i detta alternativ kan mojligheten till att ta med fler bilar ombord komma
att leda till 6kad trafik till 6n. Bilpendling blir méjlig i storre skala an vid
jamforelsealternativet och for alternativet Stor svdvare. Det ar troligtvis inte
enbart positivt for Holmon med mer trafiktrangsel da vagnéatet inte ar
dimensionerat for mer trafik &n i dag vilket &en kan leda till dkad
miljobelastning pa on.

3.35 Tillgénglighet for rorelsehindrade

Den lilla isbrytaren antas vara handikapp- och allergianpassad, vilket inte &r
fallet med Vintergatan.

3.3.6 Investeringskostnader

Fartyget beréknas kosta ca 7 miljoner Euro, det vill sdga ca 70 miljoner kronor.80
Liksom for 6vriga alternativ beror slutpriset pa det internationella stalpriset.

Eftersom fartyget skulle bli ca 32 meter lang klarar den inte att vanda vid
angoringspunkterna vid Norrfjarden och Byviken eftersom det blir fér snavt
med pirerna. Ur sdkerhetssynpunkt &ar det inte lampligt med vandbara isbrytare
(bogvisir kravs for bilramperna). Darfér behdvs nya pirer anldggas for
uppskattningsvis 10 miljoner kronor per styck och kajerna behdver anpassas for
ca 15 miljoner kronor vardera for att farjan ska kunna angora, lasta och lossas!.

Det beréknade nuvardet for investering i fartyg och anpassning av
angoringspunkterna landar pa ca 123 miljoner kronoré2,

Helena Elisabeth behovs inte langre och det berdknade restvardet alternativet
forsaljningsintakterna antas vara ungefar 1 miljoner kronor.

3.3.7 Drifts- och underhéallskostnader

Som namnts under avsnittet miljo ar bransleforbrukningen ungefar tre ganger
sa hog som i jamforelsealternativet. Den storsta kostnadsposten i
driftskostnadskalkylen ar daremot personalkostnaden. Pa ett fartyg av denna
storlek (langd, antal passagerare) kravs tre besdttningsméan for att klara de
sakerhetskrav som finns. Den beraknade driftskostnaden ligger darfér pa 10,7
miljoner kronor per ar.

Fartyget ar langre an Helena Elisabeth och dubbelt sa tungt (och innehaller fler
tekniska installationer), sa trots att det ar helt nytt har vi antagit att de arliga
underhallskostnaderna ar 1,5 ganger sa hoga som Helena Elisabeth. Det vill sédga
ca 2,4 miljoner kronor per ar.

Den sammanlagda operativa kostnaden berdknas darmed ligga kring 13 miljoner
kronor/ar.

8 personligt meddelande: Jyrki Lehtonen, ILS OY

8 Ppersonligt meddelande: Anders Werner, Trafikverket Farjerederiet samt Karl-Erik
Hermansson, Trafikverket

8 Trafikverket Farjerederiet betalar ca 10 % i administration och skatt for investeringar och har

ett vinstkrav pa 5 % for sina tjanster. Detta har lagts till alla investeringar i fartyg/svéavare.
39



3.3.8

Sammanfattning av alternativet " Liten isbrytare”, UAc

Grov kalkyl,

(4% réanta, kalkylperiod 30
ar,

Kostnad
(miljoner kronor)

Onskemal om nytta

Nytta

skattefaktor 1)
Investeringskostnad™ 77 Minskad restid Overfartstiden minskas betydligt jamfort med
jamforelsealternativet. Overfarten tar ca 20 —
30 min, utom vid isbrytning (upp till 120 min,
d v s samma som jamférelsealternativet)
Kostnad fér ombyggnad av 48 Godskapacitet Klarar alla 6nskemal for godskapacitet
kajer och pirer forutom sannolikt en timmerbil
Obruten kylkedja
Sophamtning separerad
fran
passagerarutrymmen
Mojlighet att ta
fullastad sopbil (25 ton)
Fler personbilar
Timmerbil
Minskad sarbarhetvid  Endast ett fartyg okar sarbarheten jamfort
ogynnsamma med jamforelsealternativet
vaderforhallanden
Lopande operativa 13,1 miljoner Okad komfort vid vind Betydligt 6kad komfort och béttre funktion vid
kostnader Kkr/&r is &n jamforelsealternativet
Battre funktion vid is
Skrotvarde (alternativt -1 (HE) Miljo Ungefar tre ganger hégre utslapp av koldioxid
forséljningsvarde): -1,7 (isbrytare) och svavel an jamférelsealternativet. Aven om
katalysator satts in lar kvadveoxidutslappen vara
hogre an for jamforelsealternativet.
Nettonuvérdet av 17,2 miljoner Handikappanpassning Klarar énskemal om handikappanpassning och
investeringar & operativa kr/ar inklusive allergi allergianpassning.
kostnader uttryckt som
arlig kostnad
Kostnad per passagerare 446
(38 500 st/ar) kr/passagerare

8 Trafikverket Farjerederiet betalar ca 10 % i administration och skatt for de investeringar de gor
och har dessutom ett vinstkrav pa 5 % for sina tjanster. Detta har lagts till alla investeringar i

fartyg/svavare.
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34 "Ny, storre farja” (UAp)

Ett isbrytande fartyg ar forhallandevis dyrt att halla i drift och utslappen blir
onddigt hoga jamfort med om transporten skulle ske med en modernare och
storre variant av Helena Elisabeth. Den nuvarande farjan har isklass 1B, men
klarar endast att stota sig igenom upp till 20 cm is. Isbrytningsformagan beror
dels pa skrovets utformning, men ocksd pa motorernas effekt. Om man
accepterar Vintergatans brister vad galler handikappanpassning for bland annat
elrullstolar och godskapacitet, sa skulle den nya storre farjan som tar ca 100
passagerare och en lastbil/sopbil (ca 25 ton) i ett utrymme skiljt fran
passagerarna uppfylla manga av de 6nskemal som stlls i avsnitt 1.6. Ofararen
skulle inte behovas, istéllet foreslas en sommarturlista med ca 20 extra turer (t
ex extraturer pa fredag- och sondagkvallar).

3.4.1 Restid

Jamfort med jamforelsealternativet skulle restiderna bli desamma (forutom att
den snabbare Ofararen inte langre finns i fartygsflottan).

3.4.2 Gods

Alla  onskemal som stélldes upp i avsnitt 1.6 uppfylls forutom
transportmojligheter for timmerbil.

3.4.3 Komfort och restidssdkerhet oavsett vaderlek

Den nya stdrre farjan antas kunna hantera grov sjo béattre &n Helena Elisabeth,
komforten antas darfor bli battre. Daremot finns en sarbarhet i att det endast
finns ett fartyg som trafikerar farleden.

3.4.4 Miljo

Fartyget beraknas forbruka ca 1,5 ganger sd mycket bréansle som
jamforelsealternativet och darmed ocksa 1,5 ganger sa hoga utslapp av fossilt
koldioxid och svaveldioxid som jamforelsealternativet. En katalysator skulle
kunna fa ner kvaveoxid-utslappen, sd att de blir i nivd med
jamforelsealternativet.

3.4.5 Tillganglighet for rorelsehindrade

Fartyget antas handikapp- och allergianpassas. Vintergatan &r dock inte
handikappanpassad.

3.4.6 Investeringskostnader

Investeringskostnaden for ett sadant fartyg ar uppskattningsvis 60 miljoner
kronor — dock avhangigt det internationella stalpriset.

3.4.7 Drifts- och underhallskostnader

Det skulle behévas lika mycket personal som vid jamforelsealternativet (2 st),
men bransleforbrukningen skulle 6ka nagot. Underhallskostnaderna antas a
andra sidan halveras (till den genomsnittliga arliga underhallskostnaden som
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Helena Elisabeth hade for ca 10 ar sedan). De sammanlagda operativa
kostnaderna skulle darfor ligga i niva med jamforelsealternativet (7,7 miljoner
kr/&r) — det vill ssga om man bortser fran kostnaderna for Ofararen.

3.4.8 Sammanfattning av alternativet "Ny, storre farja”, UAp

Grov kalkyl,

(4% réanta, 30 ar,

Kostnad
(miljoner kronor)

Onskemal om nytta

Nytta

skattefaktor 1)
Investeringskostnad™ 66 Minskad restid Samma restider som for Helena Elisabeth och
Vintergatan i jamforelsealternativet.
Kostnad for ombyggnad av 2 Godskapacitet Klarar de flesta 6nskemalen for
kajer och pirer (breddning godskapacitet utom fler personbilar eller
av ramp pa land vid Obruten kylkedja timmerbil
angdrningspunkterna)
Sophamtning separerad
fran passagerare
Mojlighet att ta
fullastad sopbil (25 ton)
Fler personbilar
Timmerbil
Minskad sarbarhetvid  Endast ett fartyg okar sarbarheten jamfort
ogynnsamma med jamforelsealternativet
vaderforhallanden
Lopande operativa 7,7 miljoner Okad komfort vid vind Betydligt 6kad komfort och samma funktion
kostnader Kr/ar ) S vid is &n jamforelsealternativet
Béttre funktion vid is
Skrotvarde (alternativt -1 (HE) Miljo Ungefar en och halv ganger hogre utslapp av
forsaljningsvarde): -1 (ny HE) koldioxid och svavel &n jamforelsealternativet.
Om katalysator satts in lar kvaveoxidutslappen
vara i nivd med jamforelsealternativet.
Nettonuvardet som arlig 9,9 miljoner Handikappanpassning Klarar 6nskemal om handikappanpassning och
kostnad kr/ar inklusive allergi allergianpassning.
Kostnad per passagerare 257
(38500 st/ar) kr/passagerare

8 Trafikverket Farjerederiet betalar ca 10 % i administration och skatt for de investeringar de gor
och har dessutom ett vinstkrav pd 5 % for sina tjanster. Detta har lagts till alla investeringar i

fartyg/svavare.
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4. Alternativskiljande effekter

Trots att den samhallsekonomiska metodiken &r val utvecklad, kan inte alla
relevanta effekter ges ett monetart varde. De alternativskiljande effekterna som
inte kan kvantifieras och/eller varderas beskrivs i syfte att det ska vara mojligt
att ta stallning till dem. I figur 9 sammanfattas de samhallsekonomiska nyttorna

med de olika utredningsalternativen.

JA UAA UAg UAc UAp
"Helena Elisabeth” " Stor svavare” " Stor “Liten "Ny storre
Nytta isbrytare” isbrytare” ICUES
Restider, HE: 40 min 15 min 30 min 30 min Ny s-f: 40 min
lagsasong VG: 20 min (> om isvallar) isbr. 120 min isbr. 120 min VG: 20 min
Restider, HE: 40 min 15 min + 30 min 30 min Ny storre farja:
hégsésong OF: 20-30 min 30 -40 min vantetid 40 min
(vid dubblering) om
inte sommarturlista
tas fram
Godskapacitet HE: 17 ton inklen Lastfartyg: 30 ton, > 25 ton, >25ton, 8 Ny s-f: ~25 ton
personbil,ingen inkl liten b, viss 22 bilar/alt nagra bilar/alt lastbil, inkl en bil alt liten
separering av gods, separering, obruten lastbilar, separering, lastbil, separering,

bruten kylkedja

kylkedja

separering,
obruten kylkedja

obruten kylkedja

obruten kylkedja

Skoter: |&g gods- Skoter: lag Skoter: lag Skoter: l1ag
kapacitet godskapacitet godskapacitet godskapacitet
Sérbarhet Manga alternativ Sarbar pa Sarbar bara ett Nagra alternativ Nagra alternativ
sommaren fartyg
Komfort vid HE dalig Battre an VG Battre an HE Battre an HE Battre an HE
vind OF bra
VG dalig
Funktion vid HE ca20cmiis Battre &n VG Battre &n HE Battre &n HE Som HE
is VG isvallar dalig
Handikapp- HE dalig Ramp + anpassat Battre an HE Battre an HE Battre an HE
anpassning VG dalig utrymme (allergi) VG dalig VG dalig
Turtathet 4 turer/dag aret runt+  Sammasom JA, 4 turer/dag aret 4 turer/dag aret 4 turer/dag aret
ca 20 dubbleringar men extraturerna runt runt+ ca 10 extra  runt+ ca 10 extra
under hdgsésong tidtabellaggs tidtabell-lagda tidtabelllagda turer
turer
Figur 9. Sammanfattning av samhallsekonomiska effekter av

jamfoérelsealternativet och de olika utredningsalternativen.

Det later sig inte latt goras att vaga de olika effekterna mot varandra. Det kan
dock konstateras att jamforelsealternativet "Helena Elisabeth” ar det enda
alternativ som inte uppfyller niva 1 av onskemal for béattre godskapacitet.
Alternativet UAp Ny stdrre Farja” innebér inte kortare 6verfartstider eller battre
isfunktionalitet vilket Ovriga utredningsalternativ gor utan den ligger kvar pa
samma niva som jamforelsealternativet pa dessa punkter. | 6vrigt innebar
utredningsalternativen att den samhallsekonomiska nyttan tkar jamfért med
jamforelsealternativet. Darfor har en kostnadseffektivitetsansats tagits.
Utgangspunkten ar att fa sa mycket nytta for skattekronorna som mojligt (utan
att en forsamring uppnas pa nagon punkt).

Som underlag till kostnadsberékningarna presenteras nyckeltal i figur 10.
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Kostnadsunderlag JA UA, UAg UA: UAD
”Helena ”Stor svavare” ”Stor “Liten "Ny stérre
(30 ar kalkylperiod, 4 % ) Elisabeth” isbrytare” isbrytare” farja”

Passagerare lagsasong, HEES Svavare Stor isbrytare  Liten isbrytare Ny stbrre fija
ca 12 st/ overfart Vintergatan + VG +VG
Passagerare hogsasong, HE+OF Svavare Stor isbrytare  Liten isbrytare Ny stime Firja

ca 59-118 st/ dverfart

Antal turer/ar (ej installda

turer, ~1% av turerna 2011) fleER ieE 1475 1535 1535
Besattning 2 man 2 man 4 man 3 man 2 man
Annat Tillstand fran Alltid viss Dubbleringar Dubbleringar
Lansstyrelsen overkapacitet behovs sallani behdvs sallan
osakert hogsasong i hogsasong
Annuitet (kapitalkostnader
inkl skattefaktor 1 samt
administrativa kostnader — 1.8 N7 7,0 4.1 2,2
restvarde)
(miljoner kronor/ar)
Operativ kostnad, inklusive
charter 2 9 17 13 8
(miljoner kronor/ar)
Gperalivikostad: 325kr 243 kr 444 kr 339kr 199 kr
passagerare
iivesenngsosinads 38 kr 45 kr 185 kr 107 kr 58 kr
passagerare
Genomsnittlig
kostnad ¢ 363kr 287 kr 629 kr 446 kr 257 kr
passagerare

(vid 38 500 passagerare/ar)

Figur 10.  Uppskattade nyckeltal for investerings, drifts- och underhallskostnader
for olika trafikeringsalternativ

I figur 10 framgar att jamforelsealternativet ar dyrare &an tvd av
utredningsalternativen. Detta beror framfér allt pa att det i
jamforelsealternativet ingar chartertrafik, Ofararen, som i sig utgér ca 30
procent av de totala operativa kostnaderna. Det ar mycket vunnet att nar en
investering gors i ett nytt fartyg att trafikeringsupplégget inte gors beroende av
fortsatt insatstrafik. | figur 11 framgar fordelningen av kostnadsposter inom de
totala operativa kostnaderna for de olika trafikeringsalternativen.

Om inte chartertrafiken ingatt i jamforelsealternativet (och istéllet en sarskild
sommarturlista tagits fram) ar det troligt att de operativa kostnaderna for JA
"Helena Elisabeth”, UAa "Stor svavare” och UAp "Ny, storre farja” legat pa
ungefar samma niva. Alternativen med isbrytare ar betydligt dyrare att halla i
drift da de drar mer bransle och kraver fler besattningsman.
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Uppskattade drift- och underhallskostnader samt
kostnader for chartertrafik for de olika
utredningsalternativen

18

—
16
14
==
12 ]
N m Over-head
® 10 5
= — . m Chartertrafik
w
= = ® Underhall
6 -* m Brénsle
4 m Arbetskraft
2 | ===
0 - ‘ ‘
JA "Helena UAA, "Stor UAB, "Stor  UAC, "Liten UAD, "Ny
Elisabeth" svavare" isbrytare" isbrytare" storre farja”
Figur 11. Uppskattad genomsnittlig operativ kostnad per ar tor de olika alternativ

som utretts

Jamforelsealternativet kostade ar 2011 ca 7800 kronor per tur. Detta kan
jamforas med Trafikverkets genomsnittliga operativa kostnad fran ar 2009 pa
650 kr/turss for sina 39 farjeleder som i snitt ar 1470 meter langass.
Holmoleden ar 10 km lang vilket skulle motsvara 4 422 kr/tur om man anvander
genomsnittskostnaden per kilometer for Farjerederiets kostnader fran 2009.
Utredningsalternativen UAax och UAp skulle komma ner i ca 4600 kr/tur
respektive ca 5000 kr/tur. Det &r en lang overfart och vaderforhallandena ar
tidvis harda vilket kraver mycket av fartyget och driften drar mycket bréansle i
synnerhet vintertid.

En annan jamforelse som kan géras ar genomsnittlig kostnad per passagerare
och 6verfart. Figur 12 visar att den genomsnittliga kostnaden per passagerare for
Holmon ar relativt hog i forhallande till ett urval av andra farjelinjer. Holmon
kostar ca 325 kr per passagerare att jaAmforas med tex Ulvon, en farjelinje i
kommunal regi, som kostar ca 270 kr per passagerare. Ulvon sticker ut som
betydligt dyrare i forhallande till 6vriga farjor som drivs av Trafikverket.

® Trafikverkets PM (2010-11-25), Arendenummer TRV 2010/101200A.
8 wwuw.trafikverket.se/Farja/Farjeleder/Farjeleder-i-ditt-lan/ (Fakta) exklusive Aspéleden pa ca
6,5 km som tillkom under 2011.
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Operativa Antal passagarare Genomsnittlig kostnad

Farjelinje kostnader, Mkr  per ar per passagerare Kommentar
Holmdn 12,5 38500 325kr
Linledernai Rodupp, 11,8 74kr
Boheden och Avan 159 000
Vinon 15,3 67 000 230 kr 5km lang
Aspd 20,6 287 000 72 kr 5,5km lang
Nordo 28,3 314 000 90 kr 3,2km, 3 6ar
Ulvon 12,7 47 000 270 kr 21,5km I&ng, enskild farjeled lik Holmon
Kostnad per passagerare baserad pa antalet
36428 89 kr passagerare, antal turer och timkostnad enligt
Réfsnas-Tjockd uppgifter frdn Vaxholmsbolaget
Kostnad per passagerare baserad pa antalet
195 kr passagerare, antal turer och timkostnad enligt
Vaxholm- Tynningd/Ramsd 80400 uppgifter frdn Vaxholmsbolaget
Samtliga allmanna farjeleder 531 1560000 34 kr

Figur 12.  Jamforelse av kostnader (2011) for transporterad passagerare, enkel
resa, for nagra olika farjelinjer, samt en jamforelse med total kostnad
for samtliga farjeforbindelser i trafikverkets regi

For att motivera Okade trafikeringskostnader kan det vara intressant att soka
medfinansiering, liksom Regeringens forhandlingsman Thage G Peterson
klargjorde i den av regeringen accepterade foérhandlingslésningen av
Holmdleden 200787. Dar rekommenderas att en stor svavare koéps in och att
Helena Elisabeth byggs om till lastfartyg. Umed kommun, Lansstyrelsen i
Vasterbotten samt Landstinget i Vasterbotten atar sig att bidra med
medfinansiering (for investeringsbehovet och frikort). Avgifter foreslas inforas
och att de satts sa att trafikeringskostnaderna for Trafikverket (davarande
Véagverket) inte okar jAmfort med tidigare.

87 Regeringsbeslut 116 N/2007/3647/IR, daterad 2007-04-19.
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5. Sammanfattande analys

Det ar manga faktorer att ta hansyn till och det ar svart att vaga mellan olika
nyttor och kostnader. Utifran de analyser som genomforts under
utredningstiden kan resultatet av en samhallsekonomisk
kostnadseffektivitetsanalys presenteras, se figur 13. Helena Elisabeth ingar inte
bland de alternativ som 6vervégs eftersom jamforelsealternativet inte bidrar
med 6kade nyttor. Ovriga alternativ bidrar med tkade nyttor och leder inte till
nagon forsamring jamfort med jamforelsealternativet. Rankingen har darefter
gjorts utifran den beraknade kostnaden per passagerare.

Alternativ | Investerings-
kostnader
fartyg, kajer o dyl
(nuvarde inkl
administration
kapitalkostnader,
skattefaktor 1 &
restvarde)
miljoner kronor

Operativ
kostnad

Kostnad per
passagerare
antagande 38 500
resor / ar, 0 % tillvaxt,
(inkl skattefaktor 1,
restvarde)

miljoner
kronor /ar

kriresa

UAD Komfort vind Liten svavare
"Ny stime Gods niva 2, ej om is (Vintergatan)
ﬁi':jya” 66 8 257 >20 cm kvar
Handikappanpassad
UA, Snabbast overfart Tillstands-
"Stor Gods niva 1, ej om is givning osaker
svavare” >20 cm
52 9 287 Klarar nastan alla vader
Buller
Handikappanpassad
JA Liten svavare
"Helena 39 12 363 (Vintergatan)
Elisabeth” kvar
UAc Snabbare 6verfart Liten svavare
“Liten Gods niva 2, ej om is (Vintergatan)
isbrytare” >30 cm kvar
123 13 446 Klarar mer is
Mojliggor bilpendling
Handikappanpassad
UAg Snabbare 6verfart
"Stor Gods niva 3
isbrytare” 214 17 629 Klarar nastan all is
Majliggor bilpendling
Handikappanpassad
Figur 13. Ranking av trafikeringsalternativ utifran en kostnadseffektivitetsansats

(kostnad per passagerare). JA bidrar dock inte med 6kade nyttor och ar
inte ett realistiskt alternativ att ga vidare med.

Alternativen ligger sa nara varandra att det kan vara intressant att titta narmare
pa for- och nackdelar for olika aktérer och typen av samhallsekonomisk nytta
som genereras. | tabellen ovan ar det latt att fa& intrycket att
kostnadsuppskattningarna har en mycket hog exakthet, sa ar inte fallet eftersom
det endast for dagens trafikering (JA) finns empiriska data och dven de arliga
kostnaderna varierar fran ar till ar. Kostnaden for JA ar beroende av antal turer
som genomfdrs och hur mycket brénsle som véaderleken kraver.

Som en del i beslutsunderlaget infor framtidens trafikering pa Holméleden kan
foljande for- och nackdelar ge végledning for vilket alternativ som &r mest
intressant att ga vidare med:
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Alternativet ”Stor svavare”, UAa:

Ger storst berdkningsbar samhallsekonomisk nytta tillbaka — i form av
mer an halverade restider

 Upp till ca 30 ton gods tas med separat lastfartyg vilket mojliggor
obruten kylkedja — oklart om svdvaren har forutsittningar att klara
obruten kylkedja om lastfartyget maste tas ur trafik da svavaren endast
rymmer ett fordon av personbilsstorlek.

1 Alternativet ar sarbart for stérningar under hdgsasong. Lastfartyget kan
endast ta 12 passagerare per éverfart. Om det skulle blasa mer an 15 m/s
eller vid tekniskt haveri saknas kapacitet att transportera dagturisterna.

1 Enannan sarbar period & medan nord-sydlig farled fryser igen och 6vrig
is &r mer an 20 cm tjock, eftersom bara svavaren kan trafikera. Om
svavaren maste tas ur trafik, t ex vid 6ppet vatten och minusgrader, kan
helikopter behdva séattas in.

§ Handikappanpassad

q Svéavaren behover tillstdnd och fa nya omstandigheter har tillkommit
sedan forra avslaget (bullerproblematiken kan dock troligen hanteras)

Alternativet "Ny, storre farja”, UAp:

f I princip samma kostnader som ”Stor svavare”, men billigare i drift &n
JA (pa grund av att chartertrafik med Ofararen inte langre behovs)

§ Hogre godskapacitet, inklusive liten lastbil med obruten kylkedja och
liten sopbil &n JA men nagot lagre an alternativet "Stor svavare”

1 Om fartyget far tekniska problem under hégsasong finns ingen backup88
f Ingen tidsvinst jAmfort med JA

9 Sannolikt battre vind/vagegenskaper an JA vilket ger hogre komfort

§ Handikappanpassad

Alternativet "Ny, storre farja” bygger pa en beprévad typ av trafikering pa leden.
De fordelar som lyfts fram i forhallande till JA ar viktiga att poangtera i det fall
en bestéllning av en sddan farja kommer att goéras. Utifran den utredning vi
genomfort ar "Ny storre farja” (UAp) att foredra framfor Ovriga utredda
alternativ. Trafikeringsalternativen "Ny, storre farja” och "Stor svavare” skiljer
sig marginellt at vad galler samhallsekonomiskt kostnadseffektivt vilket innebar
att det kan vara intressant att titta narmare pa for- och nackdelar for olika
aktorer som underlag for en diskussion om mervarde av merfinansiering av
olika alternativ.

Som ett inlagg till diskussionen ser vi att det ar svart att motivera att mer
statliga skattemedel fran Trafikverket an idag ska laggas pa just denna
forbindelse eftersom Holmdleden har mycket hdoga kostnader per resenar. Det
kan daremot finnas andra intressenter som har ett mervéarde av att
subventionera en okad tillganglighet till och fran Holmoarna aret om.

8 Endast JA har viss back-up i form av alternativa fartyg/svévare vid tekniska problem for ett

fartyg/svavare.
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Bilaga 1-12:
Synpunkter fran sa