HOLMONS FRAMTIDA TRANSPORTMEDEL!

Det framtida transportmedlet till Holmon ar av utomordentlig vikt fér samtliga
resendrer och féretag med anknytning till 6n. Vid det allmanna informationsmoétet den
21 november 2012 presenterade Trafikverket en utredning sammanstalld av firman
WSP i Stockholm.

Trafikverkets presentation

Det ar mycket positivt att Trafikverket seriost granskar och tillsatter en utredning for
att p& allvar 16sa Holmons framtida transporter. Vi valkomnar aven att man nu
planerar bygga en farja for Holméleden. Vara uppfattningar gar isar om vilka behov
den nya farjan skall uppfylla. Den farja som skall byggas bor planeras att utgd ifran
de fysiska forhallanden som rader pa Kvarken, dessutom bér den byggas utifran de
behov resenarerna har och mota det moderna samhallets krav pa en bra samfardsel
mellan fastlandet och Holmon. WSP’s utredningsmaterial baseras pa Trafikverkets
givna forutsattningar, som baserats pa dagens kapacitet och inte innefattat ndgon
reell utvecklingspotential. For att fa en séker och palitlig service 30 — 35 ar framat i
tiden kravs betydligt mera fakta och bredare underlag.

Viktiga synpunkter pa Kkriterier som bor styra arbetet

Nedan utomordentligt viktiga synpunkter bor beaktas for att fa en langsiktigt
funktionell- och ekonomisk trafik 6ver det oroliga och den ibland isbelagda Norra
Kvarken till Holmon.
- Holmdn skall leva vidare med en aret runt boende befolkning, som ska kunna tka
I antal.
Avskrivningen pa den nya farjan ar 30-35 ar. Under sa lang tidsrymnd maste aven
meterologiska hansyn beaktas. Dagens forskning visar att intensivare ovader
kommer att utvecklas i framtiden. En storre farja klarar forsamrade
vaderforhallanden battre an en mindre farja.
En farja ar det enda transportalternativ som kan méta Holmdns transportbehov.
Leden ar 5,2 nautiska mil, vilket innebar att farten bor vara 12 knop for att
enkelresan inte skall ta mer &n hogst 30 minuter att genomfora vid normalt vader.
Farjan skall kunna bryta is. Farjans storlek ar viktig for att klara grovre is.
Malsattningen skall vara aret runt trafik. Hogsta isklass erfordras och kravs. Om
Byviken stangs av is kan farjan angora tillfallig iskaj, varifran isvag upprattas till
Holmon.
For att forenkla angdring och ombyggnationer i hamnarna bér farjan konstrueras
sa att den inte behover vanda. Fordon bor kunna kora rakt igenom farjan vid pa-
och avkorning.
Farjan bor forses med miljdgodkanda motorer med tillracklig styrka for aret runt
trafik.
Innan nedklassningen av Helena Elisabeth var passagerarkapaciteten 173
passagerare och den var frekvent for lag under htgsasong och helger med
dubblerade turer som foljd. Passagerarkapaciteten bor vara 200 personer, for att
klara arets trafiktoppar och for att mojliggora en 6kad inflyttning. Vi siktar pa 200
aret runt boende och ett 6kat antal besokare/turister.
Farjans lastkapacitet bor anpassas sa att den kan lasta alla typer av tunga
enheter som behdvs for att betjana ett samhalle, ex. utryckningsfordon,
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gruskrossar, tankbilar och timmerbilar dessutom personbilar och annat rullande
gods. Farjans korfaltslangd bor anpassas efter detta behov. Anslutningsvagarna
till farjan pa bada sidor ar klassade for BK2 belastning, vilket innebar att aven
farjan skall konstrueras darefter.

Norra Kvarken drabbas ibland av daligt vader, darfor ar farjans storlek viktig for att
klara grov sjo och hard vind med last. Lampliga hjalpmedel bér aven installeras
for lugnare gang i daligt vader.

Det ar nodvandigt att transporter av matvaror kan ske med obruten kylkedja och
att utrymmen med varme finns for matvaror/gods under vinterhalvaret.

Farjan skall vara allergi- och handikappanpassad.

Ombord skall finnas toaletter och &ven utrymmen fér husdjur.

Farjornas bemanning

Efter vara otaliga kontakter med Sjcfartsverket betvivlar vi att nagon av de foreslagna
farjorna i utredningen blir godkdnda med mindre &n tre mans besattning.

Terminaler pa bada sidor

Atgardsanpassningar kravs bade pa Holmén och i Norrfjarden for att f& séker p&- och
avfart fran farjan for gadende och fordon. Dessutom behéver parkeringsytorna
utvidgas. Anslutningstrafik fran/till farjan med allménna transportmedel maste
sakerstallas.

Vagnit pa Holmén

Fordonstillgangligheten pa farjan bor begransas sa att trafiktatheten pa on inte okar,
aven om en storre isbrytande bilfarja uppratthaller trafiken. Olika begransningar kan
tillampas. Ingen 6kad vagkostnad bor uppsta genom den nya farjan annat an i
anslutning till de nya farjelagena.

Isbrytning i viastra Kvarken

Isrannan i Vastra Kvarken i nord/sydlig riktning, bor aven fortsattningsvis inte brytas.
Den farleden anvands mycket séllan @&ven sommartid, endast 1-3 fartyg passerar
varje vecka. Farleden dster om Holmdarna blir kortare for storre delen av
fartygstrafiken. Det underlattar &ven for isbrytarna om Vastra Kvarken ar avstangd
under isperioden (endast en farled behover héllas 6ppen).

Farjans turlista

Turlistan &ar av utomordentlig vikt och den skall baseras pa resenéarernas behov. Den
skall gora det mojligt for den arbetsfora befolkningen att pendla till/fran Ume&/Holmdn
for arbetstid 07-16 och 08-17. Behovet av skolskjuts maste ocksa tillgodoses.
Kvéllsturer med bestallningssystem bor aven dvervagas.

Statistik av resenirerna

Att statistiken for resande idag visar en hog frekvens, 38.500 pass, ar
anmarkningsvart efter de otaliga driftstorningar var nuvarande farja varit utsatt for.
Det visar pa Holmons stora dragningskraft. Om syftet ar att tillgodose en langsiktig
transportlosning for Holmon kan man inte basera denna pa en resande statistik som
bygger pa den nuvarande transportsituationen. Den nya farjan kommer att tillfora
utvecklingspotential.
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Norra Kvarken

Ar sedan urminnes tid kant for sin besvarliga sjo, kraftiga stommar, is och hard vind.
Fran Haparanda i norr till Stockholm i soder finns det mycket fa fartyg som kan
transportera skrymmande och tyngre gods. Det finns alltsa inga reservfarjor i
naromradet for tyngre transporter. Darfor ar det av yttersta vikt att Holmafarjan klarar
dels de radande forhallanden pa Kvarken och dels allt som behover transporteras
till/fran on.

Ekonomisk kommentar angaende den storre isbrytande firjan

Vi upplever att WSP’s ekonomiska redovisning inte ger en rattvisande bild av den
forvantade bestallningskostnaden. Kostnader for vandningspirar pa 20 milj. bor
kunna undvikas med den foreslagna funktionen hos den nya farjan. Med dagens
ekonomiska situation med laga priser pa byggnation och stal bor priset pa den
nybyggda isbrytande farjan bli lagre an vad WSP anger., vilket innebéar att
investeringskostnaden, med en avskrivningstid pa 30-35 ar, bantas avsevart.

Samverkansgrupp

For fortsatt fruktbar dialog foreslar vi att en samvekansgrupp inrattas. Holmons I.S.-
grupp, forstarkt med Stellan Lundberg, ar villiga att medverka i en sadan
samverkansgrupp for att assistera Trafikverket i det fortsatta planeringsarbetet.

Summering

Vi har i denna kommentar forsokt peka pa de transportbehov som skall beméastras av
den nya farjan. Var malsattning ar att fa en saker, val fungerande aret runt service till
bast majliga kostnad. | helhetslosningen ingar aven terminalerna och
anslutningsmojligheterna.

Holmon 25 november 2012

W. Holmberg G. Larsson
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