Holmon den 10 juli 2012

HOLMON OCH HJULET!

Historisk tillbakablick pd Holméns allmént finansierade transporter visar att dessa tillhandahallits i
75 ar. Tidigare, under 6004ar, har Holmdborna sjdlva tvingats ordna sin samfdrdsel med Sverige och
Finland, samt dlagts att tidvis utfora transporter 6ver hav/is mellan grannldnderna, mot viss skatte-
lindring. Sedan Svenska staten blivit anvarig for transporterna till Holmon ar 1935, har foljande
farjor tjanstgjort pd Holmoleden:

1.
Férjan "Holmon" togs i drift 1937 och var i tjanst till 1956. Trafikerade Holmén till Ostnés. Pax
antal 37. Langd ca. 14 meter, 7 knop. Mycket begrinsad godskapacitet(se bild). Inget rullande gods.
Brot ingen is. 3-6 manaders isstopp. Slingrade och satte kraftigt i grov sjo. Holmons befolkning nér
farjan borjade sin service, ca. 370 invdnare. Ndr hon avldstes 1956 hade befolningen minskat till ca.
270 invanare.

"Holmon" avgar Byviken, juli 1950.

2.
Férjan "6370" borjade tjanstgora 1956. Vigverket hade tidigare beslutat att flytta hamnen pa
landsidan p.g.a. uppgrundning i Ostndsfjarden. P4 hosten 1956 startade férjan service till Norr-
fjarden. "6370":an hade lastlucka pa forddck, for fisk och annan last. 78 pax. Lingd ca. 17 meter, 8
knop. Aven "6370":an slingrade och satte kraftigt i grov sjo. Brét ca 5-7cm is. Langa isstopp; 2-5
manader. Mycket begransad godskapacitet (se bild). Inget rullande gods. Befolkningen minskade
fran 270 till ca. 140 personer nir farjan avlostes 1983.

"6370" ligger fastfrusen i Byviken, Holmon.
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3.
Férjan "Helena Elisabet" borjade sin tjanstgéring sommaren 1983. Hon dr 22 meter lang, 9 knop.
Lastar max 17 ton, men dd inga passagerare. Med 12 tons last far hon ta 59pax, vilket dr max. Pax
antalet dr nu ldgre dn pa fdrjan "6370". Kan lasta 1 bil. Lastutrymme 7 x 2,8 meter. Bryter 10-14
cm. is. Isstopp, ca.1-3 mdnader. Hon f6ljer sina tidigare systrar pa leden, hon slingrar och sétter
kraftigt i grov sjo. Befolkningen pd Holmon har fran 1983 minskat till nuvarande ca. 60 personer.

"Helena Elisabet" i Byviken

KOMMENTARER

Summeringen av ovanstdende presentation visar klart och tydligt att mdjligheter att fardas till och
frén ett samhille 4r av livsavgorande betydelse for dess 6verlevnad och utveckling.

Svenska staten har under 75 ar satsat mycket begrdansat pd Holmdns transportmedel. Vid samtliga
tillfallen vi fatt en fdrja, har denna varit otidsenlig och inte byggd efter de foutsittningar vi har pa
Kvarken, ej heller har man tagit hinsyn till bornas behov av kapacitet och tidtabell.

I "utredningen" som Thage G. Peterson ledde anvinde man ordet "KOSTNADSNEUTRAL?", ett
ord som verkligen far all utveckling att sla full back i ett samhille. En utredning som helt baserades
pa Vigverkets idéer diar man inte tagit reda pa fakta om de transportmedel man foreslog, ej heller
tagit hansyn till de lokala forhdllanden som giller pd Kvarken. En stor svdvare och en ombyggd
gammal farja har inga mdjligheter att klara Holmo6bornas transporter och utveckla Holmén positivt i
framtiden.

For Holmoborna har hjulet ndtt och jimnt uppfunnits, vad giller transporterna éver Kvarken. Nar
"Helena Elisabet" kom 1983 kunde man dntligen borja rulla last (om dn i mycket begriansad skala).
Aret 4r nu 2012 och vi har inte kommit lingre. For att ge Holmon mdjlighet att vinda den negativa
samhillsutvecklingen behdvs omgdende en ny férja, en firja som byggs med modern teknik efter
Kvarkens forutsittningar samt att Holmodbornas behov styr kapacitet och turlista.
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