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Transportmedlet styr Holmons utveckling !



TILLBAKABLICK

Holmon har varit befolkad i 700-800 ar, med tillfidlliga besdokare
aven fore det. Fisket har varit den viktigaste naringen. Under
storsta delen av alla dess ar har man levt i balans med naturen
och av vad den gett. Fram till mitten av 1930talet ordnade 6borna
sjdlva sina transporter, som tidigare varit av mindre omfatt-
ning. Staten, genom Vdgverket, startade dad samhallsbetald farje-
trafik till Ostnds. Pa grund av uppgrundning i Ostndsfjarden
flyttade man farjeldget till Norrfjarden 1956. I samband med
flytten inkoptes en storre farja. Nuvarande farjan byggdes 1983,
den angor samma hamnar som togs i drift 1956. Farjledens langd
ar 9.750 meter. Resan over oppet hav tar 40 minuter. Staten,
genom Trafikverket ar fortfarande huvudman for trafiken.

DAGENS TRANSPORTSITUATION

Farjan Helena Elisabet(1983) uppratthdller dagens trafik, ned-
graderad fran 173 passagerare till 59. Farjan ar klart otidsenlig,
och har mangder av driftproblem. Dessutom ar resorna mycket
besvirliga i ddligt vader med kraftig slingring och sattning. Far-
jans skrov ar inte konstruerat for isbrytning. En liten svavare
inkoptes fran Kanada 2010, avsedd endast for istrafik. Lyftfor-
maga- och kapacitet ar mycket begransade. Havererar ofta.
Ingen av farkosterna ar lampliga for framtida trafik pa leden.
Kapacitet, funktion och prestanda for Holmon och Kvarkens
besvirliga forhallanden saknas. Kvarken isbildas under vintern
och ar ofta utsatt for kraftiga vindar, grov sjo och starka
strommar.

Vid eventuella driftproblem finns inga reservfartyg att tillga fran
Haparanda i norr till Stockholm i séder, vilket kraver farkoster
med hog driftsakerhet. Vilket vi INTE erbjuds idag.

REGERINGSBESLUTET 2007

Grundlades av Thage G. “s forhandlingsuppgorelse. Regeringens
beslut om Holmons framtida transporter bestar av tva delar.

Den ena delen fastslar att staten ar huvudman hela aret for
Holmons trafik, vilket vi alla uppskattade.

Den andra delen av beslutet stipulerade att Trafikverket skulle
anvadnda en stor svavare och bygga om nuvarande farjan till last-
fartyg. Den senare delen av beslutet ar omdojlig att genomfora (se
nedan), och har inneburit stora problem for bade Trafikverket och
alla resendrer p3 Holmoleden.
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Forhandlingsuppgorelsen baserades pa moéten mellan Umed
kommun, Landstinget, Lansstyrelsen och Vagverket. Ingen av

de inblandade parterna hade ndgon kunskap om de speciella krav
som maste uppfyllas for en framtida tidtabellbunden trafik med
ratt kapacitet till Holmon. Darav uppstod dagens l3sta situation,
baserat pa en dédligt underbyggd uppgorelse.

Den stora, stipulerade, sviavaren gar ej att anvanda, pa grund av
miljokrav. Den har dven mycket begriansad kapacitet och daliga
prestanda, vilket innebar att den inte att kan kora i grov sjo eller
kraftig vind. Forhallanden som vi ofta utsatts for under trafik pa
Kvarken. Tidtabellbunden trafik blir darav omdojlig att genomfora.

Helena Elisabet ar direkt olamplig att byggas om till lastfartyg,
eftersom skrov och form gor att barigheten ar kraftigt begransad.
Hon kan inte uppfylla de transportmal vi behover i framtiden.
Aret runt trafik dr inte mojlig, p& grund av is, normalt isstopp ér
1-3 manader arligen. Farjan ar 29 3r gammal, motorer och el-
system ar inte i skick. Motorerna moter inte dagens miljokrav.

Beslutet av den 18 april 2007 ar aven till viss del olagligt i och
med att man uppdrar at Trafikverket att satta sig over gallande
miljokrav med kravet att anvidnda en stor svavare och en farja
med gamla motorer som inte féoljer dagens miljolagar.
Regeringsbeslutet innebar att Trafikverket tvingas anvidnda de
otidsenliga enheter vi beskriver ovan. En farja och en liten
svavare, bada farkosterna har dterkommande driftstorningar.
Holmoborna lever idag med en konstant oro att inte kunna skota
sitt jobb eller méta sin skolplikt. Dubbelt boende framtvingas for
yrkesverksamma Holmodbor.
Normal samvaro med familj, sldakt och vanner forsvaras ofta.
GRUNDFORUTSATTNINGAR FOR HOLMONS FRAMTIDA TRAFIK

1. Aretrunt boende skall sikerstillas.

2. Normal samhallsservice skall upprattas och vidmakthallas.

3. Tillgangligheten skall 6ka med ratt farja och kundstyrd turlista.

4. Statligt huvudmannaskap.

5. Ett transportmedel som uppfyller nedan namda forutsattningar.

6. Ombyggda och moderniserade hamnterminaler.
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Aretrunt boendet ir livsavgorande for en levande bygd och sam-
hallet. Umed kommun, genom sina bolag och fritidskontoret, har
satsat mangmiljonbelopp p3 Holmon for att mojliggora dretrunt
boende. Lansstyrelsen investerar i vandringsleder och andra
investeringar i Sveriges storsta skdargardreservat som finns pa
och runt Holmdarna. Bybor m.fl. satsar pa vandrarhem, restau-
ranger och boenden. Hus renoveras lépande. Aldreboendet ir
rikskant som ett monsterboende for dldre i sin egen hembygd.
Jakt- och ungdoms verksamheten ar mycket aktiv. Svenska
kyrkan har nyligen renoverat prastgarden och kyrkan. Positiv
framatanda och livskraft genomsyrar hela samhaillet.

Samhallsservicen kraver att transportmedlet over havet skall
kunna transportera; fulllastad timmerbil, mattransporter(obruten
kylkedja), tankbil med bransle, brandbilar och andra utrycknings-
fordon, varuleveranser, paketbilar, flyttbilar, servicefordon, grav-
maskiner, gruskrossar, vagmaskiner, sopbil, storre mangder
byggmaterial, 20tal personbilar, 200 passagerare, husdjur, kor,
far, motorcyklar, snoskotrar och cyklar med kérror.

Tillgangligheten skall baseras pa resendrernas behov. Dessutom
bor overfartstiden vara hogst 25-30 minuter. Forslagsvis gar
farjan forsta turen fran Holmon 0530, sista turen for dagen fran
Holmon 2300. Totalt 8 turer per dag. Handikapp- och allergi an-
passade utrymmen ar idag en skyldighet som maste uppfyllas.
Tidtabellbunden trafik aret runt ar ett grundlaggande krav.

Staten har varit huvudman for trafiken till Holmoén sedan 1935
nar allman trafik startade. Holmons vagnat ar en del av Sveriges
allmanna vagnat. Nuvarande farjan har inte BK2 kapacitet, vilket
anslutningsvagarna pa bada sidor har, det innebar att Helena
Elisabeth inte klarar regelverkets krav pa barighet.

Den nya farjan maste mota manga kriterier, darfor bor foljande
riktvarden styra nybyggnationen. Lastférmdga; 160MT. Langd;
ca.45 meter. Lasthojd; 4,6 meter. Djupgdende pa full last; 3,2
meter. Fart; 12-14 knop. Isbrytande formaga; 70cm. kiarnis.
Miljoklassade tysta motorer. Utrustas med rorelsedampande
system. Genomkorande trafik. Visir fram och bak. Modell pa
farjan testas i provranna for optimala is- och sjoegenskaper.

Terminalen i Norrfjarden ar anno 1956, den pd Holmon 1926,
med viss modernisering pa bada sidor 1983. Terminalerna maste
renoveras for att 6ka passagerarsakerheten och effektiviteten.
Nya parkeringsytor anldgges, dels for bilar, men dven for storre
bussar. Nuvarande parkering ar klart otillracklig. Med ett nytt
transportmedel kommer antalet besokare att 6ka avsevart.
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DAGENS LAGE FOR HOLMOBORNA

LAGET AR ALARMERANDE AKUT!

Transportmedlet dar det som till 100% styr Holmons framtid.
Holmodborna kan inte planera sin vardag, investeringar stalls in,
utflyttning 6kar, besoken minskar, men varst av allt ar att man-
niskorna tappar framtidstron pa morgondagen i sin hembygd.

Holmons bofasta befolkning har halverats de senaste aren.

Framtidplanerna finns redan, men for att de skall forverkligas
maste transporterna fungera och klara av rullande enheter.
Besoksndringarna bedoms vara den ndring som kan oka
snabbast. Naringslivet, genom vindkraften ar daven den en viktig
aktor som kan fa igdng en positiv utvecklingen for framtiden pa
Holmon. Bada grupperna star i startgroparna redo att satsa, nar
Regeringen omprovar sitt tidigare beslut och satsar pa Holmon.

SAMMANFATTNING AV TRANSPORTFRAGAN TILL HOLMON

Holmons transporter ar illa hanterade under 1ang tid, problemen
har eskalerat sedan regeringen fattade sitt beslut varen 2007,
Trafikverket tvingas nu Iosa Holmons transporter med dag till dag
Ié6sningar, vilka fungerar mindre bra samt kostar skattebetalarna
stora belopp.

Farja ar det enda funktionella transportalternativ som kan klara
Holmons trafik dret runt. Den foreslagna farjan beraknas var i
drift en bit in p3 2040talet, vilket innebar att kapitalkostnaden
sprids pa manga ar och gor alternativet ekonomiskt fordelaktigt.

Ge Sverige tillgang till Holmons fantastiska miljo!

HOLMONS INFRASTRUKTURGRUPP

Olle Nygren Walter Holmberg



