Holmon den 21 maj 2008

Tillbakablick, redovisning och visioner om Holmdns infrastruktur.

Eor lange sedan.
Fram till mitten av 1930talet ordnade Holmoborna i huvudsak sina egna transporter till och fran

fastlandet. Da togs beslut att detta var ndgot staten, genom Vdgverket, skulle skota, s pa 1940talet
startade den forsta farjan reguljir trafik 6ver Kvarken till Ostnis. Firjan var liten och klarade
uppdraget mindre bra, redan 1956 byttes den ut och landningsplatsen pa landsidan flyttades till
Norrfjarden, dagens hamn. Den andra férjan skotte trafiken till 1983, nér den blev avldst av den
nuvarande fdrjan, "Helena Elisabeth”. Redan i slutet av 1940talet, borjade Véagverket ha synpunkter
pa att man inte skulle skota trafiken till Holmon, 1951 stadsféstes att de inte hade skyldighet att
skota trafiken. Men man fortsatte att kora fdrja och ordna vinterled dver isen nédr det behovdes
isvdg. Umed kommun var ansvarig for trafiken vintertid till Holmon, alltsa finns tva olika
huvudmain, beroende pa vilken arstid trafiken utfores. Vintern 1996/1997 var sista vintern
Vigverket stakade vintervig, man skyllde da pa att inga forsdkringar géllde vid isvidg 6ver 6ppet
hav. Dérefter har Lansstyrelsen i Viasterbotten(Staten) ar for ar beslutat om medel till stakning av
vinterled. Vid olika trafikmdten inpa 2000talet har vi, vid flera tillfdllen, fatt hora fran Vigverket
att ,”Vi dr egentligen inte skyldiga att ordna férjetrafiken ut till Holmon”.

Inf6r forslaget pd nytt transportmedel.

Ar 2003 fick vi de forsta signalerna fran Sjofartsverket att Helena Elisabeth inte kommer att klara
de nya stabilitesregler som kommer om négra ar. Farjan var da 20 ar gammal, inga atgirder vidtogs
frdn Viagverkets sida utan man koérde pd som vanligt. Under 2005 borjade man prata mera om
framtiden, 16sa planer bdrjade formas for ett byte av transportmedel, diskussioner foérdes om att man
skulle undersdka mdjligheten att anvdnda svdvare. Nu informerade man att de nya reglerna som
skulle orsaka att farjan nedklassas till 59 passagerare kommer att trdda ikraft den 1/1 2009. I
januari 2006 utndmndes Thage G. Peterson till speciell utredare av tre farjeleder i Sverige som
brutits ut ur den stora BREV-utredningen, Holmdéleden var en av de tre. Peterson pdborjade genast
sitt arbete genom att jobba ndra Infrastrukturdepartementet, Férjerederiet och Vigverkets ledning. I
februari samma ar provade Farjerederiet en mindre sviavare pd Holmdleden, med mindre bra
resultat. Peterson besokte under varen 2006 Visterbotten och Holmon. Han foérankrade dar forslaget
att staten skulle utses till huvudman dret runt och att Umed Kommun, Visterbottens ldns landsting
och Liansstyrelsen i Visterbotten skulle medfinansiera svdvarlosningen som tillsammans med en
ombyggd Helena Elisabeth skall ta Holmon in i framtiden. De undertecknade alla denna férhand-
lingslosning och lovade att tillsammans sta for de totalt 30miljoner som hela projektet berdknades
kosta!

Efter manga forseningar presenterade Peterson forhandlingsuppgorelsen for Holmdborna i mars
2007. Ingen hdansyn hade tagits till 6bornas protester utan forhandlingslésningen ldmnades till
Infrastrukturdepartementet, ddr Infrastrukturministern Torstensson presenterade uppgorelsen i april
2007, regering fattade beslut dagen efter, beslutet f6ljde Petersons forhandlingsuppgorelse. Staten
blir huvudman och svavare tillsammans med ombyggd férja skall skdta transportuppdraget!
Vigverket fick uppdraget att utféra regeringsbeslutet.
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Dagens situation.
Holmdborna och andra berdrda upprordes av regeringens beslut vad géller valet av transportmedel.

Regeringsbeslutet var mycket specifierat, man pekade ut att svdvare+gammal fdrja skulle anvédndas,
varfor? Ingen hdnsyn till lokala forhdllanden hade tagits, Kvarkens vatten dr besvarliga, man hade
inte fragat 6borna vad de tyckte. Inte nog med att man beslutade om en svivare, Férjerederiet gav
dessutom indikation pa att man skulle sdtta in en svavartyp som inte klarar trafik i dppet hav. En
svdvare som pd intet sdtt kan ta Holmon in i framtiden tillsammans med en ombyggd 25 &r gammal
farja, som bar last mycket daligt. Under hdsten enades Holmdborna och andra berdrda dver en
protestskrivelse som arbetats fram, 432 personer skrev pa protesten. Hemstédllan lamnades till
Infrastrukturministern, som ldmnade den utan atgird. En ytterligare protest ldamnades till styrelsen,
Vigverket i Borldnge, som vid sitt styrelsemdte 19/4 2008 (1 ar efter att regeringsbeslutet fattades)
avslog Holmobornas protest mot att anvinda svdvare som transportmedel.

Under tiden hade Firjerederiet varit mycket ldngsamma i sin handldggning av tillstdndsansdkan for
svavaretrafik, forst i november/07 lyckades man ldmna in en ofullstandig tillstdindsansékan, som
inte var mojlig att behandla. Efter komplettering av ansdkan, publicerade Ladnsstyrelsen i
Visterbotten densamma i tidningarna, for kommentarer av berérda, svar 6nskades senast 29/2 2008.
Manga berdrda hade synpunkter pa ansokan, bl.a. Holmoborna, Norrfjardenborna , Naturvards-
verket, Umed Kommun och Robertsfors kommun, samtliga var mycket tveksamma till att
Lénsstyrelsen skulle ge tillstdnd for svdvartrafik, Naturvardsverkets synpunkt var att man kan tdnka
sig istrafik med svdvare, bullret var dven en faktor som manga vinde sig mot. Darefter fick
Férjerederiet mgjlighet att bem6ta kommentarerna, Firjerederiet avbojde att fortydliga/fordndra
/forbéttra sin ansdkan, och hinskét nu fragan till sin huvudman, Vdgverket Region Norr, Lulea.

Farjerederiets chef vidholl i ett brev till Holmons Infrastrukturgrupp den 4/4 2008 att datum for
farjans nedklassning ar 1/1 2009. En vecka senare sprids det ett ryckte att farjan far kéra med
oinskrankt passagerarantal till den 1/7 2010. Vid kontakt med Sjofartsverket far vi detta bekriftat,
ndgot rederichefen inte var medveten om ndgon vecka tidigare??I slutet av maj 2008 raknar
Liansstyrelsen i Vidsterbotten att fatta beslut i tillstdndsfrdgan, 13%2maénad efter att regeringsbeslutet
togs.

Holmons framtid, infrastruktur och visioner.

Holmén 4r en solig del av Sverige, och ir en del av Ume& Kommun i Visterbotten. Aret dr 2008. Vi
vill att Holmon skall fa ta del av dagens utveckling, men att vi samtidigt bevarar det unika Holmon.
Holmdborna och andra berdrda jobbar hart med att dra nya bosittare till 6n och att utveckla nya
utkomstmdjligheter. Planer finns pd storre vindkraftverk, modernt skogsbruk, konferensanldggning,
storre turistsatsningar, ny affar i Byviken, stugby och andra serviceenheter. Dessutom vill vi att
Lénsstyrelsen mera aktivt marknadsfor det Marina Naturskyddsomradet. Vi vill dven att skolan och
4ldreboendet skall finnas kvar. Ovrig samhillservice som matleveranser (obruten kylkedja),
brinsleleveranser, sophdmtning och andra varuleveranser dr viktiga atgdrder som vi kan krdva av
dagens samhille. Sveriges invénare skall dven ha ridtt att kunna beséka denna unika miljo, utan att
man skall beh6va kda dagen lang och dérefter bli dksjuka.

Vigen ned till farjeldget i Norrfjarden bor rustas upp, mer parkeringsplatser anordnas och
farjeterminaler med storre sdkerhet anordnas. Holmoarna skall vara tillgdngliga for alla. Turlistan
skall naturligtvis fordndras sa att den foljer resendrernas behov, och inte styrs av farjepersonalens
arbetstidsregler.
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Vigverket, Férjerederiet och Utredningsmannen Peterson har samtliga fastnat i statistik ndr man
skall planldgga framtiden och Holmons nya transportmedel. Statistiken férs ombord i farjan av
personalen, den visar att antalet resenirer, pa enkelresor, nar mellan 32.000 -38.000 resenérer/ar.
Av dessa reser ungefdr 2/3 i mdnaderna juni-augusti, med ca. 10.000 resendrer i juli. Nagon statistik
over godsmdngder pa akterddck finns inte, akterddack (20m2), ar i stort sett fullt 7 manader/ar, med
allt vad ett modernt samhille behdver. Statistiken fors pa dagens fdrja, som inte pa nagot sitt ar
modern, den har mycket délig lastmdjlighet, dalig bekvamlighet for passagerare och rullar sé fort
den kommer ut i Kvarken, vilket skrammer manga besokare.

Statistiken dr inte ndgot man kan basera framtiden pa. Beslutsfattarna har nagelfarit vem som bor
pa 6n, om dom jobbar pa landsidan, hur ofta dom reser och hur manga bosatta det finns pd 6n. Pa de
statistikuppgifterna har man baserat sitt forslag pa att vi inte behdver ha ett transportmedel som
transporterar mer dn 60 personer per tur. Kan man kalla det virna Holmons infrastruktur och
utveckling.

Vad kommer da att hinda under juni-augusti med de evenemang som fortfarande finns pa 6n, ddr
Visfestivalen dr hdjdpunkten, de blir troligen omdjliga att genomfora. Till Visfestivalen
transporterades for nagra ar sedan 2.500 personer pa 3 dagar. Med beslutsfattarnas resonemang
kommer Holmon att gora pa stédllet marsch, med snabb tillbakagéng och avveckling som {6ljd.
Vilka néringsidkare vill investera under sddana férhallanden?

For att ldra oss vad man bor prioritera ndr det géller en bebodd 6grupp, som Holmdarna, kan vi
vanda vdra blickar mot vart véstra grannland, dér det finns manga bebodda 6ar. Man anvéinder
rejdla farjor. Dessa transporterar mdnniskor, gods och fordon 6ver 6ppet hav. Féarjorna ar ofta
stationerade ute pa de respektive darna, allt for att 6arna och dborna skall vara en aktiv del av
landet. Sjdlvklart dr ekonomi en viktig del ndr man tar fram ett nytt transportmedel, vi har dér
tidigare visat att farjealternativet pa sikt inte bara dr ekonomiskt mest lIonsamt, utan dven det som
klarar infrastrukturen in i framtiden.

Hér i norr finns mycket fa flytetyg, ndstan inga férjor som gar i ”D-omrade”(till Holmén), mycket
fa prdmar och bogserbatar. Detta gor att en rejdl farja som klarar passagerare och tyngre transporter,
dven kommer att fylla en given plats i sdkerhetskedjan till sjoss i omradet, féorutom sina dagliga

uppdrag.

Vi dr alla mycket ndjda med att Staten dr huvudman for aretrunttrafik till Holmén, men kriver att
man dndrar det planerade transportmedlet till en ny isbrytande passagerar-och bilfdrja enligt tidigare
specificerade 6nskemadl, nybyggd speciellt for Holmoleden. Farjan kommer att kunna klara
Holmons transporter aret runt.

Holmon dr en unik resurs i Sverige!

Holmons Infrastrukturgrupp

Thorbjérn Lindberg 090-55155 eller 0934-55050 eller 070-556 35 40

Talesman for Holmdborna i denna fraga






