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HOLMOLEDEN I VASTERBOTTEN

Holmoinformation.

Holmon dr en 6grupp i Kvarken, ndrmaste stad d&r Umed som ligger 27 km frdn farjeldget pa
landsidan. Det dr allmdn vdg pa bada sidor, vilket gor att en Vigverksfirja trafikerar leden. Firjan
lastar passagerare och ndgot gods, den byggdes 1983, kan lasta 1 bil och gods (max lastvikt 17 mt).
Férjan ar Holmons livsnerv.

Férjan trafikerar Vastra kvarken, leden dr ca.10 km ldng, 6ver 6ppet hav. Bendmningen pa
fartomradet ar D, vilket kraver hogre behdrighet for personalen och andra regler f6r kvalitetssystem.
Holmons férja dr den enda férjan i VV Férjerederiet som kor i D-omrade. Farvattnen i Kvarken dr
mycket besvidrliga, med kraftig vind, grov sjo och kraftiga strommar. Dessutom ar Kvarken istackt
under delar av vintern, normalt 2-8 veckor.

Befolkningen naddde pa 1920talet det hogsta antalet man haft, 420 bodde da pa 6n. Sedan har
antalet dretruntboende minskat i omgéangar. Nir den nuvarande fdrjan kom skedde en uppgang. Men
nu har vi genom allt osdkrare premisser rakat ut for en nedatgaende trend, dir antalet idag ligger pa
ett 60 tal bofasta.

Under 2006 transporterade fdrjan, som tar hogst 173 passagerare/resa, 38.266 personer pa
enkelresor, ungefdr 2/3 delar av dessa reste under juni-augusti. Det innebér ett mycket hogt tryck pa
hela det lilla samhillet och pa farjan sommarhalvaret. Godstransporterna har 6kat stadigt de senaste
10 aren, lastdicket dr i stort sett fullt 7 ménader per ar. Vi behdver transportera allt vad ett modernt
samhille behdver, som sopor, bensin, bilar, timmer och matvaror. Med var nuvarande fdrja ar det
mycket planering och kdnkande f6r 6bor och besdkare pa grund av farjans begransade lastutrymme
och ringa méjlighet till rullande enheter, vilket gor att mycket mdste baras ombord och béras iland.

Tidigare transporter 6ver Kvarken.

Vigverket och Umed kommun har sedan 1940talet skott transporterna éver Kvarken med
farja, nir den kunde kora. Stakad vintervdg Over isen, utfdrdes forr av V'V nér farjan lag stilla. I
mitten av 1950talet kom fédrja no.2 och man flyttade férjeldget pa fastlandssidan till Norrfjarden.
Under hela perioden, har det inte klart framgatt att Staten skulle skéta transporterna, utan det har
under aren varit ett dterkommande tema att ofta hora att ”Vi ar inte skyldiga att halla transporter
over Kvarken”, men transporterna har fortsatt. VV skoter transporterna nar farjan kunnat kora, da
vintervdgen Oppnat har ansvaret 6vergatt pA Umed kommun. Holmo6n inkluderades i BREV-
utredningen, senare beslutades att tre 6-omrdden skulle brytas ut ur BREV och specialutredas.

Framtida transporter 6ver Kvarken.

I januari 2006 utsags forre talmannen Thage G. Peterson, till utredare, hans uppdrag var att
utse huvudman for lederna. Tillsammans med partifrinder fran Lansstyrelsen, Landstinget och
Umeé kommun besokte han Holmon i maj 2006. Holmobor métte upp och berdttade om sin
verklighet. Efter mdnga moten med lokala politiker och VV lades grunden till férslaget, som
presenterades for Holmdborna i mars 2007, dédr Peterson redovisade sin forhandlingsdverens-
kommelse med sina lokala partifrinder, 6verenskommelsen innebdr att staten foreslas som
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huvudman och trafiken skall skdtas med svdvare plus ombyggd farja som lastférja. Staten skall fa
ekonomiskt stdd av Umea kommun, Landstinget och Lansstyrelsen, med halva kostnaden.
Infrastrukturministern fick regeringen att faststilla forhandlingsman Petersons uppgorelse april-
2007. Aven VV's forslag pa svdvare som huvudsakligt transportmedel, faststilldes av regeringen
genom Petersons inlaga.. Holmdborna dr mycket ndjda med att staten utsetts till huvudman, men att
svdvare skulle skoéta transporterna dr anmarkningsvart. Nagot alternativ till svivare har utrednings-
mannen inte granskat!

Svédvare.

Svévare uppfanns under 50-talet, pd 60-talet kom en blomstringstid, sedan har svivarna mer
och mer hamnat i periferin pa transportsidan. Svdvare dr en ypperlig farkost, om man anvidnder den
under ritt forhdllanden och pa rétt sitt. Den dr mycket 1dmplig att anvdnda dér batar inte kan kora,
till exempel under isforhallanden, péd sankmarker, vid stora tidvattenskillnader, pa myrmarker och
under permafrostférhdllanden, men INTE pa 6ppet hav.

FORDELAR. NACKDELAR
Liten friktion mot underlaget. Kénsligt skrov
Kor pa land och vatten. Mycket kénsliga kjolar
Inga vagor. Lite last och passagerare for storleken
Snabb, om forhdllanden dr ritt. Hogt ljud, bade inne och ute.
Fodrar inte stora angoringplatser. Hog driftkostnad
Billig investeringskostnad(den VV foresldr) Kanslig for vagor 6ver 1 meter och isvallar.
Dalig sikerhet
Dalig for miljon
Kort livslangd

Klarar inte att ga enligt turlista i 6ppet hav

Svévaren dr mycket sdrbar med lattmetallskrov och kjolar som dr mycket kdnsliga for
skador. Den fordrar ett underhéllshall/garage for reparationer och avisning. Den kan bara backa
med mycket dalig effekt. Driftkostnaden dr hog. Bullernivan bade inne och ute dr mycket hog,
vilken fordrar dyrbara investeringar for att nd miljokraven. Daligt vdder klarar den inte, vi har over
10 m/s minst 35 dagar/ar i Kvarken, enligt SMHI's statistik for de senaste 10 dren. Svdvaren mdste
alltsd stélla in turer mycket ofta, vilket blir ohéllbart f6r 6n. Den svdvare VV planerar anvinda &r
konstruerad med en sarbar kjol for att hdlla nere priset, den kan i daligt vader fa ”plough in” vilket
innebdr att kjolen viker in sig under svdavaren och den dansar in i vdgen framfor, med tvdrstopp som
foljd. Det finns ingen svdvare av den konstruktion som planeras for Holmdn som géar enligt turlista i
Oppet hav. Svdvare av denna typ kdps av olika lander for att anviandas i deras marinférsvar och
Kustbevakning, dir bétar inte tar sig fram. Nedisning ar ett problem som kommer att uppsta hdr i
Kvarken, med minusgrader i luften och 6ppet vatten, vikten pa sviavaren okar snabbt da is ldgger sig
over stora delar, Kanadensiska kustbevakningen har under minga &r anvint svdvare (med bittre
kjolkonstruktion), men har fortfarande stora problem med nedisning, som uppstar av vattendimma
frdn svdvaren och vagor. Svévare dr inte ett alternativ for oss hir uppe, den klarar INTE uppdraget.

Nybyggd farja.

Vart forslag dr att man bygger en ny fdrja, speciellt framtagen for trafiken pa Kvarken.
Férjan skall vara en 150 passagerars- och bilférja for ca. 15 bilar. Den skall ha rullningsddmpande
teknik, och den skall kunna bryta upp till 0.5 meter is. En sddan férja klarar att gd i alla vider, aret
runt. Som reserv kan man behalla den gamla farjan, utan att bygga om den, den kan da ta last och
60 passagerare. Vissa vintrar kan Byviken pd Holmon korkas igen av is, dd kan den nya fdrjan ga
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till iskaj i Vintervagskroken, ddr dr isen mdjlig att forcera. Vi fér alltsd en 16sning som kan fungera
i 25-30 ar, med ett rulla pa, rulla av system. Transporter till och fran 6n kan ske med alla typer av
gods. Leveranstid for en nybyggd fdrja ar ca. 24 manader. Koétiderna for Holmobor och besdkare
minimeras, och befolkningen kan se framtiden an med tillforsikt.

Ekonomi.

Investeringskostnaden for en nybyggd farja blir i storleksordningen 50% dyrare dn ny
sviavare/ombyggd férja alternativet. Med en avskrivning pa 30 ar sa blir berdkningen att man efter
ca. 10 ar far en ekonomi i balans mellan alternativen, beroende pa hogre driftkostnad for svavaren-
ombyggda férjan, da har vi inte rdknat med nyinvestering av svdvaren, som kommer fore 30 &r.
Ekonomiskt dr den nybyggda fdrjan ett billigare alternativ, plus att den klarar uppdraget.

Vigverket, Farjerederiet.

Sedan hosten 2005 har Farjerederiet drivit fragan, att svdvare dr alternativet till Holmon.
Rederiets chef och tekniska chefen har vid flera tillfdllen gjort markliga uttalanden som:

Vi har tittat pd andra alternativ, men dd hamnar vi pd astronomiska kostnader.

Under alla omstdandigheter méste vi muddra i farleden 1300meter for en ny férja till en

kostnad av ca. 300 miljoner kronor.

Sedan aterstar fartyget och enligt sidkra kéllor kostar ett sddant omkring 400 miljoner. Bil 1.

Svévaren klarar krabb sjo bittre dn 1ang dyning

Blir det problem med svdvaren ér det bara att ankra

Inga problem med isbildning
Inget av ovan uttalanden stimmer, ingen muddring behdvs, kostnaden for en ny fdrja ar ca.75- 80
miljoner, dyning ar battre, det dr farligt att ankra i daligt vader, isbildning dr ett problem.
Mirkligt att VV's representanter sprider ovan desinformation. Har utredaren, VV centralt, lokala
politiker i Visterbotten och Regeringen fatt denna information forstdr vi att resultatet blivit fel.

Framtid.

Vi vill med denna skrivelse visa att en nybyggd férja dr béttre pa alla punkter och att en
svavare inte kan fungera under de planerade forutsittningarna. VV bor inte ge sig ut pa dessa
experiment ddr det goda namnet och fortroendet allvarligt kan skadas.

Hemstdllan 1dmnas hdarmed att ni tillsammans med Infrastrukturdepartementet river upp
regeringsbeslutet om transportmedel och snarast igdngsétter upphandling av en ny farja.

Holmons Infrastrukturgrupp

Thorbjorn Lindberg For kontakt: www.holmon.com, IS-gruppen.
Talesman for Holmdborna i denna fraga
Finns tillgidnglig for att framldgga vara fakta personligt vid styrelsemdétet.

Bilaga 1. Hur mycket fartyg man far for 400 miljoner.


http://www.holmon.com/




