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Rapport: Holmoleden, Ett regeringsuppdrag avseende ledens
funktion och utveckling

Sammanfattning

Holmons Utvecklingsforum (HUF) anser att utredningens forslag till kommunikationsldsning inte
uppfyller de direktiv som utredningen fatt gallande att foresla en langsiktigt hallbar [6sning for
kommunikationerna till Holmon. Skalen ar foljande:

- Tillgdngligheten som anges i utredningen stimmer inte. Det leder till att slutsatserna som
dras i rapporten blir felaktiga. Under de senaste aren har tillgangligheten fér pendling under
vinterhalvaret varit i snitt 70%. Under senaste vinterhalvaret, 1 nov 2023 - 30 april 2024, har
farjan varit helt installd 59 dagar och haft delvis instéllda turer under 27 dagar. Det innebar
att det endast gatt att pendla 52 % av dagarna under det senaste halvaret.

- Trafikverkets isdirektiv, instéllelsetiden for helikopter samt att inget gods far transporteras
med helikopter eller svavare ar tre avgorande faktorer som behdver justeras for att en rimlig
vintertrafik ska kunna uppréatthallas.

- Utredningens slutsats - att dagens kapacitet ar tillracklig - gar omajligt att dra utifran
kommunens behovsanalys.

- Utredningen foreslar ingen lamplig finansieringsmodell for en ny farja.
- HUF har ingen sérskild asikt om huvudmannaskapet eller om vilken specifik
kommunikationslosning som foreslas, det viktiga for oss ar att det blir en huvudman och

trafiklosning som skapar en langsiktigt och hallbar aret runt trafik till Holmon.

- HUF forutsatter ocksa att, vid de ombyggnationer i hamnarna som utredningen foreslar, sa
utfors behovlig muddring samt att antalet smabatsplatser inte minskar.

- Den féreslagna kommunikationslosningen uppfyller inte gallande klimatmal. Den uppfyller
inte heller EU:s artikel 174 eller behovet av blaljustransporter.
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HUF ar ddaremot positivt till utredningens slutsats att en projektgrupp bor tillsdttas for att paborja
arbetet med att hitta en ny och miljéanpassad farja. HUF understryker behovet av att arbetet med
att hitta en langsiktigt hallbar och miljévanlig trafiklosning snarast paborjas.

Inledning

Detta dr Holméns Utvecklingsforums (HUF) remissvar. Holmons Utvecklingsforum samlar 6ns
foreningar och foretag. Trafikverket och Lansstyrelsen har genomfért en utredning for funktion och
framtida utveckling av Holmoleden. Ett viktigt underlag for detta arbete dr den behovsanalys som
utforts av Umea kommun. Den behovsanalysen finns dessvarre inte med i remissunderlaget.

Utredningen beskriver fem olika forslag till transportlosningar varav fyra innebar 6kad kapacitet
jamfort med idag och en I6sning motsvarar dagens kapacitet. Det ar samma forslag som
presenterades i den utredning utférd av WSP som presenterades i januari 2013. Det tycks som att
forslagen har kopierats utan nagon fordjupad analys. Detta ar anmarkningsvart.

Tillganglighet

Utredningen skriver att tillgdngligheten pa leden ar 95,5 %, baserat pa aren 2020-2022.

HUF menar att utredningen presenterar felaktiga eller vilseledande uppgifter da tillgangligheten som
anges omojligen kan stdmma sett dver ett helt ar. Vi tror att den statistik som anvands i rapporten
utgar fran nar farjan trafikerar leden vilket endast ar under den isfria delen av aret.

Det ar framforallt under vinterhalvaret trafiken till Holmon paverkas av installd trafik. | snitt ar 30% av
alla dagar fran november till april paverkade av installd trafik. Det skapar en orimlig situation under i
stort sett hela vintern i och med att du aldrig med sidkerhet vet nar du kommer till eller fran on.
Bryter vi loss vinterhalvaret, november till april, blir tillgangligheten féljande:

- Ar 2021 var trafiken helt instilld 34 dagar samt delvis instélld 14 dagar.

- Ar 2022 var trafiken helt instélld 25 dagar samt delvis instilld 18 dagar.

- Ar 2023 var trafiken helt instélld 30 dagar samt delvis instilld 16 dagar.

- Ar 2024 har trafiken (jan-april) varit helt instélld 44 dagar samt delvis instilld 18 dagar.

Sammanfattningsvis har pendling inte varit mojlig pa grund av helt eller delvis installd trafik under 48
dagar 2021, under 43 dagar 2022, 46 dagar under 2023 och 62 dagar under 2024. Det innebar att
tillgangligheten for pendling under november - april ar i snitt 70 %.

For godstransporter ar tillgdngligheten dnnu sdmre da sadana transporter inte kunnat ske nar
helikopter eller svédvare ersatt farjan.

Dessa siffror talar sitt tydliga sprak. Dagens farjetrafik till Holmon lever inte pa nagot satt upp till den
tillganglighet man rimligen kan kréva. Med den kraftigt begransade tillgangligheten framst vintertid
som ar fallet idag sa kan inte behovet av samhallsviktiga transporter och beredskap tillgodoses. Den
otillrackliga tillgangligheten medfor ocksa att de féretag som verkar pa Holmon inte heller kan klara
sina transporter pa ett godtagbart satt. Det galler saval Holmons Lanthandel, restauranger och de
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jordbruks- och snickeriféretag som finns pa on. Kapaciteten ar ocksa sa begransad att dven
privatpersoners godstransporter inte heller kan ske pa tillfredsstallande satt da det periodvis inte
finns lediga platser att boka. Utredningens férslag om en 6kning av tillgangligheten med 2,1 % blir i
ljuset av dessa faktum nast intill intetsagande.

Farjerederiets regler och direktiv

| dagslaget har Farjerederiet ett isdirektiv for farjan som innebar att farjan enbart far ga i isrdnna. Den
far inte bryta is och om gangtiden blir mer an den dubbla normaltiden ska farjan stéllas in. Vidare ska
fem dagars installelsetid efter att farjan stallts in tillampas innan helikopter satts in. Svavare kors
enbart vid minst 20 centimeter is. Helikoptern och svévare far inte heller ta gods.

HUF menar att isdirektivet, instillelsetiden for helikopter samt att inget gods far transporteras med
svavare eller helikopter ar tre avgorande faktorer som behdéver justeras for att en rimlig vintertrafik
ska kunna uppratthallas.

Kommunens behovsanalys

Nedan lyfter vi utvalda punkter ur Kommunens behovsanalys, som inte fanns med i remissunderlaget
men som vi menar ar ofrankomligt relevanta i beaktandet av en hallbar kommunikationslésning,:

1. For att dagspendling till/fran Holmon ska fungera maste kraven pa en fungerande farjetrafik
sattas hogre an idag. Farjans driftsdkerhet maste forbattras, framfor allt under vinterhalvaret
da driftstérningar och vaderkanslighet leder till manga instéllda farjeturer.

2. Deis- och vaderdirektiv som idag styr farjetrafiken har skapat en situation dar boende pa 6n
lever i en konstant osdkerhet om turer ska komma att stéllas in.

3. Erséattningstrafik i form av helikopter kan inte ses som en rimlig eller langsiktig
transportlosning, eftersom direktiven som styr helikoptertransporterna omajliggor gods och
kraver en instéllelsetid pa fem vardagar.

4. Det storsta grundlaggande kravet handlar om att sdkra godstransporter aret runt, dven under
vintertid nar isen lagt sig.

5. Holmons lanthandel ar en viktig servicegivare som skapar forutsattningar for ett fortsatt
heltidsboende pa Holmon. Det &r av yttersta vikt att butiken blir sedd som den
samhallsviktiga aktor den ar i fragor kopplat till Holmotrafiken. Att inte kunna sadkra
livsmedelstransporter till butiken aret runt ar direkt otillrackligt.

6. Umea kommun understryker att antalet folkbokférda pa Holmon inte borde anvdandas som ett
argument for att undvika satsningar och forbattringar i Holmotrafiken.

Bade enkatsvar och dialoger visar att det bor langt fler an den folkbokférda befolkningen pa Holmén
regelbundet aret om, i form av deltidsboende och fritidsboende. Dessa gruppers behov ar lika viktiga
att beakta nar Holmatrafiken planeras, eftersom det finns en stor potential i att mojliggora for flera av
dessa att bosatta sig permanent pa on.

Nar utredningen inleddes var Umea Kommun och Region Vasterbotten parter i arbetet dar
kommunen bland annat tagit fram en behovsanalys. Efter detta har Trafikverket och Lansstyrelsen
uteldamnat Kommunen och Regionen som parter i det fortsatta arbetet med rapporten. | rapporten
diskuteras olika alternativ for huvudmannaskap och det foreslas att kommunen ska vara huvudman
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for trafiken och upphandla trafiken med 80 % statsbidrag fran Farjerederiet eller annan operatér. Och
att delfinansiera resterande med biljettintakter. Kommunen har dock tydligt sagt att de inte vill vara
huvudman. Forslaget ar inte forankrat med kommunen, trots att de varit part i utredningen.

Finansiering av ny farja

| avsnitt 4.6 i utredningen beskrivs olika tankbara finansieringsmojligheter.
HUF konstaterar att utredningen inte kunnat peka pa och foresla lamplig finansieringsmodell for en
ny farja, vilket inte heller uppfyller direktivet i utredningen.

Miljo- och EU-mal

HUF kan konstatera att:

e Den foreslagna I6sningen svarar inte upp till Trafikverkets egna, svenska eller EU:s klimatmal.

o Den foreslagna I6sningen lever inte upp till EU:s artikel 174.

e P3 Holmon pagar ett EU-projekt, Clean energy for EU islands (CE4EUI), dar ett drygt 30-tal G6ar
inom EU utan fast vagférbindelse deltar. Malet &r att skapa planer for att gora 6arna
energimassigt fossilfria. En viktig del for att uppna fossilfri energiférsorjning ar
kommunikationen till 6n. Har kommer farjetrafiken att vara en viktig faktor. Det kommer
darfor att vara nodvandigt att diskutera och utreda hur den framtida
kommunikationsldsningen ska kunna bli fossilfri.

HUF forutsatter darfor att nuvarande och ev kommande huvudman for trafiken deltar aktivt i CE4EUI
i arbetet med att hitta en trafiklésning som lever upp till vara uppsatta miljo- och klimatmal.

Ovriga synpunkter

Hamnar

Utredningen konstaterar att, oavsett vilken kommunikationsldsning som valjs, kommer farjelagena i
hamnarna pa bada sidor att behova byggas om for sdker och rationell angoring och stationering av
farjorna pa samma stalle. | Byviken finns i hamnen dven en smabatshamn och gasthamn och hela
hamnen &gs av Byviken Holmon Ekonomisk férening (Hamnforeningen).

HUF forutsatter att, vid en ombyggnation av farjeldget i Byviken, utférs denna sa att antalet
smabatsplatser inte minskas, utan planeras sa att om befintliga smabatsplatser behdver tas i ansprak
sa tillskapas nya dar sa ar lampligt i samrad med Hamnféreningen..

Den nuvarande angoringen fér Capella har medfort att propellerstrommar orsakar uppgrundning i
gasthamnen pa grund av att bottensand spolas in mot gasthamnen. Muddring kommer att behovas i
hamnen for den ombyggnation av farjelaget som utredningen foreslar.

HUF férutsatter att muddring da samtidigt utfors i det uppgrundade omradet i gdsthamnen da detta
orsakats av Capella och att detta sker i samrad med Hamnféreningen.



| Norrfjarden finns ocksa en liten smabatshamn for tillfillig angéring. Aven i Norrfjarden foreslar
utredningen en ombyggnation sa att dven Helena Elisabeth kan ligga stationerad dar.

HUF forutsatter, pa samma satt som i Byviken, att den ombyggnationen planeras sa att det dven
fortsattningsvis finns ett antal smabatsplatser for tillfallig angoéring.

Huvudmannaskap

HUF har ingen sarskild asikt om huvudmannaskapet eller om vilken specifik kommunikationsldsning
som foreslas, det viktiga for oss ar att det blir en huvudman och trafiklosning som skapar en
langsiktigt och hallbar aret runt trafik till Holmon.

HUF kan dven konstatera att det forslag till [6sning pa huvudmannaskapet som utredningen
presenterar inte forefaller vara konstruktivt, da den féreslagna huvudmannen inte &r intresserad och
ar 6verkord av utredningen i detta fall.

Avslutning

HUF menar att tillgdngligheten som anges i utredningen omojligt kan stimma vilket leder till att
slutsatserna som dras i rapporten blir felaktiga.

HUF &r positiva till utredningens slutsats att en projektgrupp bor tillsattas for att paborja arbetet med
att hitta en ny och miljéanpassad farja. HUF understryker behovet av att arbetet med att hitta en
langsiktigt hallbar och miljévanlig trafiklosning snarast paborjas.

/Styrelsen f6r Holmdns Utvecklingsforum genom Joar Sandstrém och Olle Nygren.
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