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1. Sammanfattning

Syftet med rapporten ar att det material som undersoks ska kunna anvéandas som grund i arbetet
och beslutsprocessen med att utveckla Holmdleden.

Rapportens slutsatser kan sammanfattas enligt féljande.

e Det finns stora utmaningar att bedriva trafiken till Holmén utifran de vaderforhallanden som
rader

e Hamnar och farleder har problem med dess ringa djup, som ocksa satter hinder for vilka
fartyg som kan trafikera leden

e Om trafiken ska fungera aret runt alla dagar i veckan kravs mycket stora investeringar dar
saval muddring, uppgraderingar av hamnar och nya fartyg kan behovas.

e Det finns inget exempel som i helhet gar att lyfta éver rakt av men det finns delar fran
exemplen som gar att applicera pa Holmon.

2. Inledning

Regeringen har gett Lansstyrelsen i Vasterbottens lan och Trafikverket i uppdrag att utreda hur
forbindelserna till och fran Holmon bor ordnas.

Inom ramen fér uppdraget kommer fyra storre aktiviteter/utredningar att genomforas:

Framtidsplan for Holmoén, Umeé kommun

Finansiering av forbindelsen, Region Véasterbotten

Teknisk utredning géllande sjofart, Trafikverket

Omvarldsbevakning, kunskapsseminarium och innovativa lésningar, Lansstyrelsen

Den har rapporten utgor den sista punkten i det uppdraget.

Uppdraget innefattar att géra en omvarldsanalys for att beskriva méjliga forutsattningar till utveckling
av forbindelsen mellan fastlandet och Holmén.

Omvarldsanalysen ska visa p& bakgrunden till Holmotrafiken, erfarenheter och goda exempel fran
andra platser i Sverige, Norge, Finland, och USA/Kanada vilka typer av farjor eller andra farkoster
som anvands for gods och kollektivtrafik till 6ar pa olika platser, finansiering av trafiken och
nautiska/tekniska specifikationer.

Utredningen ska ocksa presentera innovativa lésningar som till exempel nya typer av farjor, svévare,
drénare eller andra farkoster.

Baserat pa omvarldsanalysen ska utredningen presentera en scenariobeskrivning och/eller
rekommendation fér hur Holmotrafiken kan se ut baserat pa exemplen fr&n omvarlden déar tva platser
ska vara fran Finland respektive Norge. Samt information kring vilka farjor eller andra farkoster for
gods och persontrafik som anvands pa de olika platserna.
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Figur 1. Karta 6ver Holmon och Vasterbottens kustland. (Kalla: Lantmateriet)
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3. Bakgrund och forutsattningar

Holmoarna i Umed kommun strax utanfér Umed och Savar ligger i havet i norra Kvarken mellan
Bottenviken och Bottenhavet. Holmoarna bestér av ett flertal 6ar dar de storre &r Holmon, Angeson,
Grossgrunden, Holmdgadd samt Lilla och Stora Fjaderdgg. Stora delar av 6gruppen ar dven ett
naturreservat.

Holmon forbinds idag med bat mellan Norrfjarden pa fastlandet och Byviken pa Holmon. Leden &ar
med sina 10 km Sveriges langsta farjeled och en enskild led. P4 Holmon bestar vagarna av bade

statliga och privata vagar. Dér statliga vag 686 &r huvudvagen genom 6n. Driften skéts av Svevia

som lagt ut en del av arbetet till féretagare pa 6n. Holméleden trafikeras av Trafikverkets Ferjederi
som har tva batar till sitt forfogande, M/S Capella och M/S Helena Elisabeth.

En viktig aspekt for Holmons utveckling &r transportlésningen till och fran 6n, bade vad galler
personer och varor. Diskussion om trafikeringen av Holméleden har forts mellan Trafikverket, Umea
kommun, Region Vasterbotten och Lansstyrelsen i omgangar under manga ar. Diskussionen har
bland annat handlat om att trafikeringen periodvis fungerar bristfalligt, vilket fatt till foljd att de bofasta
pa on fatt anpassa sig till installda turer och samre service. Trafikens bristfallighet beror delvis pa att
farjorna inte ar ratt anpassade till de forhallanden som rader pa Holmdéleden.

3.1 Allmant om Holmon

P& Holmon finns cirka 30 aretrunthushall och cirka 60 bofasta varav alla bor pa én Holmon. Cirka tio
personer i genomsnitt pendlar dagligen till arbete pa fastlandet, men antalet ar lagre under
vinterhalvaret. Det finns cirka 250 fritidsboenden dar de flesta utnyttjas aret runt. Holmon ar ett
populart besoksmal under framfor allt sommarhalvaret da antalet besokare 6kar markant med
dagsturister och fritidsboende jamfort med under resten av aret.

P& Holmon finns service i form av en livsmedelsaffar med kringservice som drivmedel samt ombud
for post, apotek och systembolag.

3.2 Farjetrafiken

Trafikverket har skott trafiken pa Holmdleden. Till folid av att de farjor som trafikerar leden inte &r helt
anpassade till klimatet i norra Kvarken, svara vaderforhallanden med bland annat ishildning och ej
tillrackligt tillfredstéllande alternativa farkoster, har trafiken ibland statt stilla till och fran Holmén. Det
har satt Holmdborna i utmanande situationer vad géller pendling och transporter av varor.

Umed kommun uppmarksammade 2021 i en skrivelse till regeringen bristerna i trafikeringen pa
Holmdleden. | skrivelsen uppmanade kommunen regeringen att langsiktigt l6sa trafikering av
Holmoleden. | juli 2022 beslutade regeringen att ge "Trafikverket och Lansstyrelsen i Vasterbottens
lan i uppdrag att utvardera hur férbindelserna till och fran Holmon fungerat hittills och om de bor
andras for att ske pa ett hallbart och effektivt satt”.
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Figur 2. Karta dver Holmdéledens strackning mellan Norrfjarden pa fastlandet och Byviken pa on. (Kalla: Lantmateriet)

3.3 Vaderforhallanden

Holman har besvérliga vaderforhallanden dar blast och strommande vatten gor situationen unik.
Véadret kan snabbt forandras under de cirka 20 minuter som baten ligger till i Byviken tills nar den ska
tillbaka. Den mest problematiska situationen ar nordanvind och kyla, som medfor att fartyget tvingas
kora en langre stracka for att alltid ha vinden i féren eller aktern. Nordanvind och isforhallanden
innebar att isen packas ihop i inloppet till Byviken. Kraftig blast och kyla gor aven att skeppet riskerar
att fa isbildning samt att det enbart gar att salta fartygsdacket ned till cirka -7 grader.

Nedisningen kan bli s& kraftig under en tur att farjan behoéver std i Hamnen i flera dagar tills dess att
all is kunnat avlagsnas. Norrfjardens grunda skargard gor det omdjligt for stora isbrytare att ga nara
land, vilket gor att de enbart kan halla djuphavsfaran narmare Holmon 6ppen, men inte in-/utloppen
till hamnarna i Norrfjarden och Byviken. Vid djupshavsfaran ar det starka strommar, blast och is, som
kan leda till en risk att packis trycker ivag farjan eller annu varre "klattrar upp” pa farjan och valter
den vid daliga vaderforhallande. Nagot som &r ytterligare en aspekt som skepparna behdéver ta i
beaktning.

Norra Kvarken ar den smalaste delen av Bottenviken mellan Umeé och Vasa i Finland. Holmon
ligger i den vastligaste delen. Forhallandena i Norra Kvarken skiljer sig mot andra
skargardar/kuststrackor i Sverige och i évriga Skandinavien. Dessa sarskilda forhallanden med bland
annat ishildning och stromt vatten gor det svart att bedriva farjetrafik aret runt, samtidigt som isen
sallan blir tillrackligt tjock for en isvag och att isvallar gor det svart for svavare att ta sig fram.
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3.4 Trafikeringen

2007 traffades en uppgorelse mellan (davarande) Vagverket, Vagverket region Norr, Umed kommun,
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan och Vésterbottens lans landsting. Uppgorelsen innebar att
Vagverket tog pa sig huvudmannaskapet for trafiken aret runt, att svara for inkdp av en stor svavare
samt ombyggnad av davarande fartyg och kajer pd Holmén. Kommunen, lansstyrelsen och
landstinget &tog sig bidra till investeringarna. Regeringen gav samma ar Vagverket i uppdrag att
sakerstélla en forbindelse till och fran Holmon.

Leden trafikeras av en vagfarja och resan ar avgiftsfri, éverfartstiden ar cirka 45 minuter.

Sommartid gar det fem turer till och fran Holmon, vintertid cirka fyra turer beroende pa om det ar
vardags- eller helgtrafik. Tidtabellen kan tillféalligt &ndras pa grund av vaderlek, vattenstand och
korsande sjotrafik. Den kan ocksa dubbleras vid behov so exempelvis vid den arliga Visfestivalen.

Vissa resor fordrar kallelse, om inte farjan kallas stélls turen in. Umea kommun bistar med helikopter
till Holmon nar Trafikverket inte levererar erséattningstrafik pa grund av installelsetid.

3.4.1 Farkoster

Holmdleden trafikeras i forsta hand av farjan M/S Capella. Farjan kan ta tre personbilar och 157
passagerare (25 ton last). M/S Helena Elisabeth ar reservfarja och darutéver finns svavaren
Vintergatan.

Tabell 1. Farkoster som trafikerar till Holmon.

Farja M/S Capella M/S Helena Vintergatan
Elisabeth
Byggar 1975 (ombyggd 2014) 1983
Matt 33 m lang 22,1 m lang 11,4 m lang
6,6 m bred 6,6 m bred 4,4 m bred
2,6 m djupgaende 2,9 m djupgaende
Maxfart 9 knop 8 knop 52 km/h (28 knop)
Passagerare 157 59 12
Fordon 3 personbilar 1 personbil
Ovrigt

Capella byggdes om ar 2021
inom ramen for Trafikverkets
klimatarbete (Vision 45), efter
ombyggnationen minskade
farjans utslapp med 80 %.
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Bild 1. Hamnlaget i Norrfjarden med M/S Capella i bakgrunden, december 2022

Vintertid kan férjan ersattas med en svavare om isen blir for tjock for fartygen. Svavaren ar dock
beroende av goda isférhallanden och har begransad lastkapacitet. For att svavaren ska operera
kravs 20 cm istjocklek, samma som kravs for skotertransporterna. Vissa godstransporter goérs med
skoter. Anvandandet av svavaren kraver ocksa att leden sakras fran isvallar, ndgot som innebar att
isen behover sagas bort for hand med motorsag. Dessutom utsatter svavaren isen for ett tryck/tyngd
nar de kor, vilket innebar att den inte kan kéra p4 samma stalle for lange eftersom det sliter ned isen.

Helikopter satts in vid extrema forhallanden nar farjan och andra alternativa lésningar inte kunnat
anvandas pa fem arbetsdagar. Det saknas aven iordningsstéllda landningsplatser for helikoptern och
eventuella ambulanstransporter med helikopter.

Holmons Utvecklingsforum har sedan bérjan av 2022 ingétt ett avtal med Umeé& kommun dar de far
bidrag for att kopa in helikoptertransporter ett visst antal dagar per vecka. Trafikverkets installelsetid
ar p4 5 arbetsdagar och det ar under detta tidsglapp som Holmdborna far en viss ersattning av
kommunen for att ordna med helikoptertransporter. Efter installelsetiden pa 5 arbetsdagar gar
Trafikverket in och tar 6éver kostnaden for helikoptern. Helikopterflygningarna har upphandlats av ett
privat bolag.

3.4.2 Hamnlagena

3.4.2.1  Norrfjarden

Pa fastlandssidan ligger hamnlaget i Norrfjarden som vetter mot 6st. Pa platsen finns enbart en
angdoringsplats tillganglig &t gangen for farjan, som gor att enbart en farja kan vara inne at gangen.
Svavaren star i ett garage pa land. Pa platsen finns dven varmestuga, parkeringsplatser och
Farjerederiets lokal for personal med évernattning. Djupet i hamnlaget uppgar enligt skeppare, till att
vara begrénsat till som mest cirka 3,5 meter. Inom hamnen finns strombildare som rér runt vattnet for
att undvika att det fryser.

3.4.2.2 Byviken

Pa Holmdn ligger hamnlaget i Byviken som vetter mot norr. Bagge farjor kan lagga till har samtidigt
vilket gor att M/S Helena Elisabeth ligger har som reserv nar M/S Capella anvénds.
Kajkonstruktionen gor att nar M/S Capella lagger till sticker aktern ut en bit utanfér hamnpiren och ar
darfor ej skyddad fran vagor och vind. P& platsen finns varmestuga, cykelskjul och under sommartid
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en restaurang. | direkt narhet till hamnomradet ligger aven affaren pa 6n. Inom hamnen finns
strombildare som rér runt vattnet for att undvika att det fryser

3.5 Holmoleden dver tid

Trafikverket Farjerederiet ar en resultatenhet inom Trafikverket som skapades 1992 for att bedriva
farjetrafik i Sverige. Farjerederiet trafikerar 41 vagfarjeleder i det allmanna vagnatet, varav 38 pa
uppdrag av Trafikverket (6vriga pa uppdrag av enskilda kommuner). Vintertid blir vissa farjeleder
isvdgar som exempelvis p& Storsjon i Jamtland.

Farjerederiets farjor &r huvudsakligen avgiftsfria.

Trafikeringen av Holmdéleden har varit uppe for diskussion under manga ar. De farjor som trafikerat
leden har inte hatft tillracklig kapacitet for att méta behoven. Det finns vissa begransningar med hur
den trafikeras idag da farjan ofta far stallas in vid hart vader och vintertid nar isen ar tjock.
Sommartid ar det ofta langa kder pa grund av manga turister som besoker 6n. Det har ocksa
diskuterats om farjan ska vara avgiftsbelagd eller inte och om Holmdleden bor brytas ut fran
Trafikverket Farjerederiets ansvar och i stallet upphandlas separat med statliga medel (som
Gotlandsfarjan).

2007 fick Vagverket, tillsammans med Umea kommun, Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an och
Vasterbottens landsting, uppdraget att sakerstalla en férbindelse till Holmén aret runt
(regeringsbeslutet N2007/3647/IR).

Tidslinje:

e Regeringsbeslut 2007 om att utreda forbindelsen. Forslaget blev da att det ska vara en
ensam huvudman, Trafikverket, som ansvarar for farjetrafiken pa Holméleden. Tidigare var
ansvaret fordelat pa stat/lansstyrelse/kommun vilket inte varit tillrackligt effektivt eller tydligt.

o Trafikverket foreslar att en svavare ska trafikera Holméleden men valjs bort da en stor
svavare 6verskrider de bullernivaer som finns.

o |stéllet tas en liten svavare i bruk som ska brukas under isperioden. Den lilla svavaren kan
dock inte ta ndgot gods/varor och enbart ett fatal personer. Den lilla svavaren upplevs anda
fungera bra som komplement under den period nar farjan inte kan ga pa grund av
isbildning.

e 2013 genomfdr TRV en ny utredning innefattande en omvéarldsbevakning. Utredningen
foreslar fyra alternativ varav det fiarde och billigaste beslutas vara det basta. Det innebar att
en ny isbrytande farja ska bestéllas samt att den lilla svivaren fortsatt ska anvandas vid
behov.

o Istallet for att kopa en nyproducerad farja valjer Trafikverket att fran Finland kopa en
begagnad farja (M/S Capella) som renoveras. M/S Capella tas i bruk 2015 men lever inte
upp till vad som diskuteras i rapporten 2013, till exempel har den mindre kapacitet an vad
diskuteras i rapporten.

e M/S Capella har ocksa problem att anlagga vid hamnarna pa fastlandet och Holmoén pa
grund av de vindar som blaser 6ver Kvarken vilka darfor beslutas ska byggas om. Farjan tar
ocksa langre tid och orsakar hogt buller vilket ger dalig komfort fér passagerarna. M/S
Capella behover ofta underhéllas vilket innebar att den gamla farjan behéver anvandas.

e 2018 havererar M/S Capella (med passagerare ombord) och méste tas ur bruk en langre
period. Sedan dess har Holméborna fatt anpassa sig till kapaciteten av M/S Capella och
bland annat minska hur mycket varor/gods som bestalls mm. Det leder i sin tur till stora
svarigheter for naringsidkarna p& Holmon att halla igang den butik som finns pa on.

e Samtidigt har den lilla svavaren bérjat ga samre och samre pa grund av att ojamn is sliter pa
svavaren, som gar sonder. Den upplevs inte vara sjoduglig och tillrackligt saker att kora,
darfor kors den enbart nar isen med sakerhet haller (20 cm tjock is). Vid den tjockleken
stakar lansstyrelsen upp en skoterled vilket gor att svavarens funktionalitet minskar.
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e Nya isdirektiv sager att ingen av farjorna som trafikerar Holmoleden far bryta is och d& satts
helikopter in. Helikoptern flyger bara under dygnets ljusa timmar, tar fa personer, inget gods
och ar inte handikappanpassad. Vilket férhindrar méjligheten att pendla till arbetet och leder
till att inga matvaror kommer in.

e 2019 fransager sig Trafikverket ansvaret for vintertrafiken och menar att lansstyrelsen och
kommunen har ansvar for det. Ombyggnationen av hamnarna som planerats for Capella
genomfors heller inte. Samtidigt kommer nya regler kring instéllelsetid for helikoptern vilket
innebar att 5 arbetsdagar av avbrott behdver ga innan Trafikverket satter in
helikoptertrafiken.

e Under 2020 startar dialog om kort- och langsiktig l6sning. Regeringsbeslut om att se éver
Trafikverkets uppdrag.

e 2022 Under senvaren gar kommunen in och ersatter Holmoborna for viss helikoptertrafik
under instéllelseperioden tills det att Trafikverket startar sina flygningar. Kommunen ser
detta som en kortsiktig 16sning.

* Regering beslutar att se éver leden

« Beslut om TRV som huvudman

« Forslag om stérre svévre
- Forslaget utgpéar

» Mindre svévare tas i bruk

« Trafikverket presenterar en ny utredning dar 4 forslag presenteras

« Trafikverket beslutar att kdpa in begagnad farja, M/S Capella

* M/S Capella i bruk men kantas av problem

* M/S Capella havererar och tas ut bruk, ersétts av tidigare farjan M/S Helena Elisabeth

- Svavarens kapacitet minskar pga isférhallandena, tappar sin funktion

« Ny isdirektiv innebar att ingen av farjorna far bryta is, helikopter satts in som erséttning

- Trafikverket franséger sig ansvaret for vintertrafiken och ombyggnadtionen av farjelagena
« Dialog startar om kort- och langsiktig l6sning fér Holmétrafiken

» Trafikverket och Lansstyrelsen i Vasterbotten far i uppdrag att utvardera trafiken

» Umed kommun gar in och hjalper till med finasiering av helikoptertrafik
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3.6 Brister pa Holméleden

De storsta bristerna pa Holmdleden ar att de farkoster som trafikerar leden inte &r anpassade for de
sarskilda forhallanden som rader dar. Farjorna ar av aldre modell som trots upprustning har svart att
pa ett tillfredstallande sétt transportera personer och gods till Holmon aret runt. D& farjorna ar
byggda for biltransporter s& géar de relativt lAngsamt och restiden blir cirka 45 minuter. De har svart
att angora hamnen vid Holmoén nér vissa vindriktningar rader och kan inte trafikera leden nar isen ar
for tjock.

Forr stakades det ut en vintervag pa Holmoleden vintertid men isen ar inte alltid tillrackligt tjock for
att anses som saker och vintervagen har darfor ersatts med skoterled. Skoterns kapacitet ar daremot
inte s& stor varken avseende antal personer eller volymen gods. Den fungerar darfor inte
tillfredstallande som alternativ till farjan under en langre period.

Under en period anvandes svavare under istiden men pa grund av de isvallar som bildas pa
Holméleden kunde den inte trafikera vissa perioder eftersom risken fér skador var for stor.
Lansstyrelsen bedémde ocksa att bullret fran svavaren var alltfor hogt.

| den utredning som Trafikverket genomférde 2013 togs fyra forslag fram for hur trafikeringen av
leden kan se ut, framfor allt avseende vilken typ av farkost som opererar pa leden. Urvalet gjordes
bland annat utifran ett ekonomiskt perspektiv vilket resulterade i att alternativen om en ny isbrytande
farja eller en storre svavare valdes bort delvis pa grund av att de var alltfor kostsamma.

3.7 Behov

Det finns idag ett behov av att transporter fungerar aret runt for att boende och néaringsidkare pa 6n
ska kunna verka och bo dar. Umeé kommun vill att Holmon ska fortsatta att utvecklas och att de
transporter som sker till 6n ar driftsékra, behovsanpassade och palitliga for att Holmon ska kunna
vara ett levande skargardssamhalle aret runt.
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4.

Jamforbara farjeleder

SWECO ﬁ

Holmdns unika forhallanden avseende isbildning, vindar och strommar ar de framsta orsakerna till att
trafikeringen av farjeleden &r s komplex som den &r. | syfte att ta fram férslag och innovativa

l6sningar pa hur trafiken pa& Holmoleden bast kan ordnas har den héar utredningen tittat narmare pa

ett antal farjeleder som, i olika hanseenden, beddéms likna Holmdleden.

Urvalet har gjorts utifran geografisk placering, vaderférhallanden, farjeledernas langd, befolkning och
huvudansvarig for trafiken. Farjlederna ar darfor inte jaAmférbara med Holmdleden i alla hdnseenden
men bidrar med inspiration och alternativa trafikeringslosningar. De férjeleder som presenteras i

foljande avsnitt ar:

e Karingon, svenska Vastkusten

e Sandhamn, Stockholms skargard
e Ulvdn, Hoga Kusten

e Visingso, Vattern

¢ Rgdgya, norska Helgelandskusten

e Traena, norska havet

e Karld, finska Bottenviken

e Aland, Bottenhavet

o Wolfe Island, Ontariosjon Kanada
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Figur 3. Karta 6ver var de undersokta farjelederna gar
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4.1 Karingon, Vastkusten

411 Plats

Karingon ligger i Orust kommun langst ut i kustbandet pa vastkusten. Orust &r en
landsbygdskommun med lika manga fritidshus som permanentbostader. Sommartid &ar 6kar
befolkningen markant (med 300 procent) jamfort med under vinterhalvaret. Kommunen saknar storre
orter och har darfor en hég utpendling for arbete och studier.

P& Karingon ar 83 personer folkbokforda (2021), 4 av dem pendlar till fastlandet (2013). | likhet med
kommunen ar Kéringdén sommartid en populér och vél etablerad turistort och det finns gasthamn,
matvarubutik, snabbmatsaffar, fiskaffar, kiosk, battillbehorsaffar, konstateljé, vandrarhem, hotell och
restauranger pa 6n. Karingon &r bil- och cykelfri.
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Figur 4. Karta 6ver Karingon Vastkusten. (Kélla: Lantmateriet)

4.1.2 Forutsattningar

Till alla fastigheter p& Karingén hor minst en parkeringsplats i anslutning till farjeterminalen pa
Tuvesvik. Orust kommun &ger marken till parkeringsplatserna men samhalligheten p& Karingon
forvaltar dem.

Vid is finns risk att farjan till Karingon fatt stalla in vilket riskerar att isolera de bosatta pd 6n om
uppehallet i trafiken blir Iangvarig. Vid sadana tillfallen har Sjéraddningssallskapet! assisterat med
isbrytning, framst for fiskets och farjetrafikens behov, men aven de har begransningar och klarar inte
stora isvallar och tjock packis. Det finns ingen risk fér nedisning och senaste isvintern var 2010.

1 sjoraddningssallskapet har en raddningsstation pa Karingon, Raddningsstation Karingo. P& Karingon har
Sjoraddningssallskapet bade isbrytande batar, svavare och hydrokopter.
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4.1.3 Utrustning (farkoster, hamn, teknik m.m.)

Trafiken till Karingon trafikeras av farjorna M/S Strémstierna och M/S Strdmcrona. Utdver dessa kor
en separat bat gods till 6arna Karingén och Gullholmen. M/S Stréomstierna och M/S Strémcrona har
genomgatt en omklassning dar de kunnat 6ka passagerarantalet med cirka 50 resenarer mot det
ursprungliga antalet. Batarna har isklass 1C och kan g& i upp till 10 cm is.

Battaxin &r en mindre bat (upp till 12 personer) som drivs pa fossilfritt bransle.

Tabell 2. Fartyg som trafikerar Karingdn och Gullholmen.

Farja M/S Stromstierna M/S Strémcrona M/S Knape
Byggar 2007 2013 1977
Matt 28,4 m lang 24, 4 m lang 20 m lang

6,5 m bred 6,6 m bred 6 m bred

1,7 m djupgéende 1,9 m djupgaende 2,5 m djupgaende
Maxfart 12 knop 12 knop 9 knop
Passagerare 248 198 0
Ovrigt Enbart gods

Bild 2. M/S Stromstierna, M/S Knape och M/S Stromscona (Bild: Vasttrafik)

4.1.4 Tidtabell

Till Karingdn kommer man idag med farja frAn Tuvesvik, avstandet ar 8 km och resan tar cirka 40
minuter. Farjetransporterna drivs av Vasttrafik som aven skoter lanstrafiken och ar &gt av Vastra
Gotalandsregionen. Turerna gar varannan timme mellan 07.00 och 21.00 varje vardag. P& helgen &r
tidtabellen nagot mer begransad. Farjan har ett stopp pa vagen. Fore ar 2021 fanns ocksa en
direktfarja till Karingon, men den drogs in pa grund av besparingar. Leden trafikeras av ett fartyg
under ldgsasong och tva fartyg under htgsasong, plus ett godsfartyg. Godsbaten Knape kor under
hdgséasong mellan 9.00 - 15.00.

Vid is finns det separata turlistor.
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Det gar ocksé att boka battaxi for privat bokning som opererar mellan april — mitten av december,
under sommarmanaderna erbjuds fasta avgangar dagligen. Battaxin opereras av Lotshotellet pa
Karingon. Battaxin fungerar ocksa som alternativ om en resenar har en farjebiljett men farjan ar full.

Avgiften for farjan foljer kollektivtrafiktaxan i kommunen och en enkelbiljett kostar 42 kronor (nagot
rabatterat om biljett kops i Vastrafiks mobilapp). Battaxin kostar 150—-200 kronor per person.

Parkering i Tuvesvik kostar 110 kronor/dygn.

4.1.5 Driftkostnad
Budgeten for trafiken till Karingén och Gullholmen uppgar till cirka 310 miljoner arligen.

4.1.6 Upphandlingsform och trafikering

Trafiken till Kéaringon bedrivs av Kéaringétrafiken pa uppdrag av Vasttrafik. Utver passagerartrafik,
transporteras dagligen en hel del gods och férnédenheter till Kéringén och Gullholmen. Under
sommartid anvands en séarskild godsfarja for att fa ut allt till darna.

Ca 180 000 reser arligen med battrafiken till Karing — Gullholmen — Tusevik.

4.1.7 Service i hamnlagena

Vasttrafik ser idag utmaningar med att det ar trangt vid hamnarna och att det &r manga som ska
samsas dar samtidigt.

4.1.8 Medskick fran ansvarig organisation och 6vrigt

Vasttrafik kommer i sin nya upphandling om trafiken till K&ringén att krva att en viss andel av
branslet ar miljoklassat. Vasttrafik ser i nartid ingen majlighet att trafikera strackan till Karingon pa el,
pa grund av avstandet samt den kapacitet som kravs for att ladda farjorna vid land. Eftersom Region
Vastra Goétaland ar huvudman finns det alltid en ekonomisk aspekt dar flera intressen ska samsas
med pengarna inom regionen,. P& en annan led trafikerar en aktor pa uppdrag av Vasttrafik med
katamaranbatar, men de har ocksa andra batar till forfogande da katamaranbatarna ej klarar av is.

4.1.9 Sasongsaspekter, redundans, el-hubbar, klimatkrispengar

De bofasta pa Karingon ar kritiska till att direktfarjan till och fran Karingon stallts in och ersatts med
den langre turen via Gullholmen. Det innebér att restiden blir langre och att fler resenéarer ska fa plats
pa en farja i stallet for tvd, med risk att den ofta blir full. Det férsvarar mojligheten till pendling och
lAnga koer riskerar att paverka Karingons turism negativt. De boende pa Karingon har ocksa flaggat
for att turerna gar for sallan. Detta paverkar Karingén negativt utifran ett boende-, besoks och
(framfor allt) naringslivsperspektiv. Dessutom &r det svart att veta hur manga som aker med fartygen
under sommaren da trafikeringen planeras tidigt under varen.

4.1.10 Sammanfattning

Karingon ar beroende av farjetrafik till och fran fastlandet for arbetspendling och transport av
livsmedel och annat nédvéandigt.

Den storsta utmaningen for Karingdn &r turernas frekvens som i synnerhet de boende anser vara for
l&g. Idag har flera turer dragits in da trafiken av Vasttrafik ansetts vara for kostsamt. Det ar
efterfrdgan pa resorna som styr och av de permanent boende ar det f& som pendlar till arbete och
skola pa fastlandet.

Vid svéara vaderférhallanden finns f& alternativ till transport till och frdn Karingon vilket riskerar att
isolera de boende pa on vid de tillfallen da farjan inte gar. | det hanseendet ar forutsattningarna pa
Karingon lika Holmons, att alternativen till en farja ar fa. Likt Holmon varierar antalet passagerare
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stort Over sasongen, det ar f& som pendlar dagligen till och fran Karingon varfor en frekvent trafik ar
svar att motivera. Vasttrafik som driver farjetrafiken har valt att dra in vissa turer i syfte att minska
kostnaderna. Resan till Karingdn gér nu via en annan 6 med langre restid som féljd.
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4.2 Sandhamn, Stockholms skargard

421 Plats

Sandhamn &r en 0 i Stockholms skargard (mellersta skargarden) i Varmdo kommun. Sandhamn ar
egentligen Sandon men kallas Sandhamn da det ar hamnen pa 6ns norra del dar den mesta
servicen ligger. Den service som finns dar &r knuten till hamnléget och val utvecklad till foljd av att
Sandhamn &r en populéar turistort. Det finns matbutik, restauranger, hotell och butiker pa on.
Sandhamn som har drygt 100 bofasta ar en populér turistort pA sommaren. Det finns forskola pa on
och tidigare ocksa skola.

Sandhamn (Sandon) ligger precis pa gransen till Gppet hav. Farjan ut till Sandhamn &r en del av
kollektivtrafiken och trafikerar skargarden aret om. Resan tar cirka 1 timme.
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Figur 5. Karta 6ver Sandhamn (Sand6) i Stockholms skargard (Kalla: Lantmaéteriet).

4.2.2 FOrutsattningar

Stockholms skargard ar unik i sitt slag i Europa och utgor en komplex miljo med en terrang som
karaktariseras av en mycket stor variation, exempelvis 6ppna vattenarealer, tranga farleder mellan
skar och kobbar, varierande djupférhallanden och ibland utmanande angoringsforutsattningar av
bryggor. Vintertid kan isen i Stockholms skargard ligga under langre perioder, vissa ar fran
december till april.

For sjotrafiken sker vinterhallning av farleder genom isbrytning vilket haller farleder 6ppna for trafik.
Nagra fartyg ar klassade for att kunna trafikera utomskars och ar isgaende. Isgdende farjor ar tyngre
och darfor lAngsammare.

Som manga andra skargardar varierar antalet resenéarer stort mellan sommar- och vinterhalvaret
vilket medfor att farjorna under perioder har en dverkapacitet.
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4.2.3 Utrustning (farkoster, hamn, teknik m.m.)

Sandhamn trafikeras av Waxholmsbolaget frdn Stockholm, Vaxholm och Stavsnas. Fran Stavsnas
gar reguljara turer aret runt med farjorna Dalard, Namdo och Vinddga. Tre typer av fartyg anvands;
snabbgaende, isgdende och klassiska. De isgaende ar framfor allt de som ocksa transporterar gods
fartyg. Sandhamn trafikeras av isgaende farjor.

| Stavsnas finns en sommar- och en vinterhamn. Till Stavsnas tar man sig med buss fran centrala
Stockholm.

Tabell 3.Fartyg som trafikerar Sandhamn och nérliggande oar.

Farja Dalaro Namdo Vindéga

Byggar 2005 2009 1978 (2020)

Matt 39,9 m lang 31,3 m lang 27,5 m lang
10,3 m bred 8,7 m bred 7,2 m bred
2,9 m djupg. 2,7 m djupg. 3 m djupg.

Maxfart 12 knop 12 knop 11 knop

Passagerare 500 280 180

Ovrigt Isgaende, Isgaende, Isgaende,
godsbéarande godsbéarande godsbéarande

Det finns utdver Waxholms farja fran Stavsnas fler alternativ for att ta sig till Sandhamn. Andra
reguljara turer ar Stavsnas battaxi (bokas innan), Cinderellabatarna (frAn centrala Stockholm var till
host) samt Roslagens sjotrafik. Det ar ocksa mojligt att boka resa med RIB-bat.

Det gar ocksa godsfartyg och godsbarande passagerarfartyg till Sandhamn. P& Sandhamn finns
Sandhamns rederi som erbjuder tjanster for transporter av allt fran tunga fordon och farligt gods till
matvaror i kyla.

4.2.4 Tidtabell

Tabell 4. Tidtabell 6ver trafikeringen till Sandhamn och nérliggande 6ar med angdringstider och tilltéankt fartyg.

a . <
w5 5 03 3 80375 OTOTOTOTO
§ g a8 =] 8 '; = a8 =] 8 g -] a8 =] a8 g
TURNUMMER 1601 1603 1605 1607 1609 1621 1623 1625 1627 1651 1653 1655 1671 1673 1675
ANMARKNING [} G 1] W
Stavsnds 07.10z 09.40 1445 1825 2041 07.10z 0940 1445 18325 0940 1510 1840 1040 1445 19.40
Styrsvik (Runmard) 07.00z 0945 1450 1830 2047 07.00z 0945 1450 1830 0945 1515 1845 1045 1450 1945
Gatan (Runmara) X X X X X X X X X X X X X X X
Langvik (Runmard) 07.25 1000 1505 1845 [21.00 07.25 10.00 1505 1845 1000 1530 1900  11.00 1505 @ 20.00
Vastra Skarprunmarn X X X Xb Xb % X X X X X Xb X X Xb
Hasselkobben X X X Xb Xb X X X X X X Xb X X Xb
Hasseld 0745 1015 | 1520 19.00b 21.10b 0745 1015 1525 (19.05 1020 1545 19.15 1115 1520 20.15b
Mjdillkilen X X X Xb Xb X X X X X X Xb X X Xb
Eknd 0827z X X Xb ¥b 0827z X X X X X Xb X X Xb
Idhalmen 07.49z X i Xb ¥b 0749z X X % X X Xb X X Xb
Sandhamn 08.10z 1050 | 1545 19.25 [2132: 08.10z 1050 1550 1930 1050 1610 1935z 1145 1540 2035
Telegrafholmen 07552 X i ¥b  21.25bz 0755z X X X X X 1925k X X Xb
Haré Xb i Xb Xb X Xb X X X X Xb
Hagede 11.20 | 1615 19.55 11.20 1620 2000 11.20 1640 1215 16.10 | 21.00

SL-taxa galler pA Waxholmsbolaget under lagsasong, da ar kostnaden for en enkelbiljett 97 kronor
for vuxna och 64 kr for rabatterad biljett (student, pensionar samt barn och unga fran 7 ar). Pa
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Waxholmsbolagets batar galler SL-kortet (Access-kortet) och for den som anvander reskassa ar
priset rabatterat.

For de som &r skrivna p& en 6 utan broforbindelse eller statlig farja till fastlandet inom
Waxholmsbolagets trafikomrade finns ett sarskilt resekort, 6-kortet.

Kompletteringstrafik erbjuds folkbokférda pa 6ar i Stockholms skargard och &ar anropsstyrd.
Kompletteringstrafiken genomfors med olika varianter av fartyg och nar islaget sa kraver med
helikopter och/eller svavare Sandhamn har isbrytande farja och ingar inte i de 6ar som har
svavartrafik.

4.25 Diriftkostnad

For Region Stockholm &r sjotrafiken kostsam kollektivtrafik i jamforelse med busstrafiken. Det finns
heller ingen utpekad "brygghallare” eller for att uppratthalla isbrytning i samma mening som det finns
for vinterhallning och ansvar som sker p& gatu- och vagnatet.

Trafikforvaltningen pa Region Stockholm ager och forvaltar ej bryggor och kajer nagot som gor att
andra aktorer behover se till att sddan infrastruktur finns pa plats. Olika bidrag fran exempelvis
lansplanen eller statshidrag kan ges for bryggor och kajer. Utifran fartygens forutsattningar
kravstéller dock Trafikforvaltningen infrastrukturen for hamnanordningarna.

4.2.6 Upphandlingsform och trafikering

Waxholmsbolaget (Waxholms Angfartygs AB) &r en del av Region Stockholms kollektivtrafik och
ansvarar for den kollektiva regionssubventionerade sj6trafiken i Stockholms skargard och hamn.
Waxholmsbolaget dgs av Region Stockholm och ingar i trafikférvaltningens ansvarsomrade.

Waxholmsbolaget planerar, bestaller och foljer upp trafiken samt underhaller den marina
infrastrukturen. Utéver Waxholmsbolagets 21 skargardsfartyg hyrs cirka 40 fartyg in fran
trafikleverantorer for att utfora trafiken. Trafiken drivs av féretag som Waxholmsbolaget upphandlar:
Blidésundsbolaget, Madam Rederi, Ingmarso Sjotjanst, SvischAir och Ressel Rederi.

Trafikforvaltningen genomfor ocksa godstransporter med skargardens fartyg och separata
godsfarjor. Sandhamn &r en av de bryggor i Stockholms skargard med storst godsflode.

Till Sandhamn gar passagerarbatar som ar godsbarande vilket innebér att vissa ordinarie turer ocksa
omfattar godstransport. Godstransporter bokas i forvag och lastas innan avgang, till Stavsnas finns
anslutande godslastbil. Det gar ockséa rena godstransporter varje vardag som trafikerar fler dar i
Stockholms skargard.

4.2.7 Service i hamnlagena

Serviceutbudet pa Sandhamn varierar mellan vinter och sommarsasong men i narheten till farjans
angoringsplats finns bland annat hotell, restauranger, matbutik, smabatshamn och en bensinmack
for batar

4.2.8 Medskick frAn ansvarig organisation och Gvrigt

I Norra delen av Stockholms skéargard finns krav pa isgédende farjor som ska klara ett begransat djup
pa 2,5 m. De farjor som trafikerar dar &r:

e Yxlan: 27 m lang; 7,5 m bred; 2,4 m djup; maxfart 12,5 knop; 150 passagerare (elektriskt
driven motor och forberett for hybriddrift och kan koras pa férnybara drivmedel).
e Skraken: 15 m lang; 4,8 m bred, 1,2 m djup; maxfart 26 knop; 63 passagerare
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4.2.9 Sasongsaspekter, redundans, el-hubbar, klimatkrispengar

Sasongsvariationen ar stor pa Sandhamn dar antalet batar variera stort under aret och vilket ger
utmaningar vid en hog trafikering att samsas med alla andra batar som ska in till Sandhamn och de
olika smabatshamnarna kring 6n.

4.2.10 Sammanfattning

Organisationen av farjetrafiken i Stockholms skargard skiljer sig mycket fran 6vrig farjetrafik i
Sverige. | Stockholm utgor farjetrafiken en del av den vanliga kollektivtrafiken och rutterna, turerna
och farjorna ar manga. Det finns en val utvecklad organisation av bade person- och godstransporter
som fungerar aret runt. Farjetrafiken ags och drivs av Region Stockholm via Waxholmsbolaget som
bade har egna farjor och hyr in batar av externa aktorer.

De flesta farjor som trafikerar Stockholms skéargard ar isgaende och anpassade till forutsattningarna
kring de 6ar som just de batarna trafikerar. Pa vintern halls farjelederna 6ppna med isbrytare
inomskars, utomskars ar farjorna isgaende. Till ngra 6ar stakas isvagar upp eller trafikeras i
perioder av svavare.

Sandhamn utskiljer sig nagot fran 6vriga 6ar i Stockholms skargard beroende pa
sésongsvariationen. Aven farjeleden till Sandhamn skiljer sig nagot eftersom Sandhamn (Sandon)
ligger i den yttersta delen av skérgarden. Leden ar darfor mer utsatt med 6ppnare vatten och langre
korstracka. Sandhamn trafikeras av farjor som ar isgdende och godsbéarande, det finns ocksa
separata turer med enbart godstransporter.

De boende pa Sandhamn upplever att kommunikationerna &r bra och att trafiken har blivit battre
jamfort med tidigare. Daremot upplever de att restiden ar lang vilket beror pa att farjan ar tung.

Leden &r jamférbar med Holmdleden till viss del. Likt Holmon &r Sandhamn perifer och gransar till
oppet hav. On har en liknande demografi och star infor liknande utmaningar som Holmén
utvecklingsmassigt. Trafikbehovet liknar Holmons med tanke pa saval daglig pendling som
godstransporter, daremot ar forutsattningarna olika. Till Sandhamn gér trafik som drivs av Region
Stockholms kollektivtrafik och darmed finns en vél etablerad organisation for féarjetrafiken. Sandhamn
ar en del av en stdrre organisation och &ar darmed mindre sarbar vid stérningar.

Aven om leden till Sandhamn ofta &r isbelagd vintertid &r det inte direkt dverforbart till Holmén i och
med att isforhallandena ar olika. Isen i Stockholms skargard ror sig inte pa samma satt som utanfor
Holman och bildar darfor inte vallar, det gor det ocksa enklare att halla en réanna isfri under en langre
period. Batarna i Stockholms skargard kan darfor vara isgdende och tillrackligt grundgaende for att
kéra i grunda vatten.
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Figur 6. Karta 6ver Ulvon och Hoga kusten (Kélla: Lantméateriet)

4.3.2 Forutsattningar

Ulvon &r den storsta av 6arna i Hoga kustens skargard och har tva farjelagen: Fjaren och Ulvéhamn.
Fordon har enbart mojlighet att kora av pa Fjaren. Utdver Ulvon trafikerar farjorna aven Trysunda
och Strangoarna.

Alla 6ar ligger inomskérs och enda gangen farjan inte kor ar vid storre ovader. Enligt uppskattningar
fran Ornskoldsvik Hamn & Logistik stéller de in cirka 2 ganger per ar. Hamnen i Képmanholmen &r ej
vaderskyddad till skillnad mot Ulvéhamn. Farjan utgar fran Ulvon.

4.3.3 Utrustning (farkoster, hamn, teknik m.m.)

Farjeleden trafikeras aret runt av M/F Ulvon mellan Képmanholmen — Ulvén (hamnarna Fjaren samt
Ulvéhamn, cirka 15 km respektive cirka 21 km). M/F Ulvdn &r byggd i Norge och for att trafikera
strackan till Ulvén. Baten har under de senaste aren rustats upp for att kunna trafikera strackan i
minst 10 ar till. M/F Minerva trafikerar under sommarturlistan (midsommar — augusti) och nar M/F
Ulvon ligger pa varv, baten gar da till Ulvon och Trysunda. Svavaren Humlan trafikerar enbart
Kdpmanholmen — Fjaren och passagerare bussas déarefter till Uivdhamn. Svavaren har ett garage i
Kdpmanholmen som den tas in i under natten och torkas upp under med hjalp av varmefléaktar for att
minska slitaget pa kjolen runt svavaren. Ornskéldsvik Hamn & Logistik kor aven skotertrafik dver till
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darna med det gods som inte géar att fA med pa svavaren. Nar svavaren kors kan det kravas att
iskanter tas bort med motorsag for att inte forstora den. Svavaren anvands ungefar 14 dagar vart
annat ar.

Bild 3. Lastning/lossning vid Fjéren (Bild: Ornskéldsviks Hamn & Logistik)

Vid bransletransporter av tankbil far inga passagerare aka med. For passagerare ersatts da turen av
M/F Minerva. M/F Ulvon och M/F Minerva har separata hamnangdringar pa respektive stalle. P&
Fjaren finns &ven en Semafor (signalanordning) som kan anvandas for att pakalla fartygets
uppmarksamhet om att angéra.

Tabell 5. Farkoster som trafikerar Ulvon och narliggande oar.

Farja M/F Ulvén M/F Minerva M/S Kusttrafik* Humlan
(Svavare)
Byggar 1990 1989 1908 (2014) 1989
Matt 28 m lang 18,9 m lang 31,2 m lang 11 m lang
7,4 m bred 4,6 m bred 5,61 m bred 4,8** m bred
3,3 m djupg. 1,4 m djupg. 2,3 m djupg. 3,3** m hojd
Maxfart 10 knop 22 knop 12 knop Ingen uppagift
Passagerare 200 98 197 12
Last 30 ton (alt. 2 2 Litet handbagage
personbilar) rullstolar/barnvagnar som gar att bara
och bagage som sjalv

man kan béra sjalv

Ovrigt Toalett Toalett,
aluminiumbét

* Under sommarhalvaret gar det dven battrafik fran Docksta och Ullanger ut till Ulvén via M/S
Kusttrafik som drivs av ett privat bolag. **Total bred/h6jd nar den &ar upplyft, nagot lagre annars.
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4.3.4 Tidtabell

For Ulvon och narliggande 6ar som farjan trafikerar finns flera olika turlistor under aret. Nedan visas
vinterturlistan och sommarturlistan, som har storst skillnader sinsemellan. En tur med M/F Ulvon tar
mellan 75 — 120 minuter beroende pa vilka 6ar den passerar. M/F Minerva trafikerar Képmanholmen
— Ulvon pé cirka 45 minuter.

Tur- och returbiljett fér en vuxen kostar 180kr.

Déarefter finns det en godslista for olika laster, varav exempelvis mindre personbil under 5,5 meter
kostar 935kr och dyraste lastkombinationen uppgar till 3190kr. Alla belopp ar for enkelresor.

Tabell 6. Vinterturlista fér Ulvon (Kalla: Ornskéldsvik Hamn & Logistik)

Vinterturlista 1 januari - 5 april 2023

Mandag - Torsdag Fredag Lordag Sondag
Avg fran Ulvohamn
Ulvéhamn 06.20 13.45 06.20 15.00
Fjdren 06.45 14.10 06.45 15.25
Strangdarna *07.20 *14.45 *07.20 *16.00
Trysunda *08.50 08.50 *16.15 *17.05
Képmanholmen 07.50 09.35 15.15 07.50 09.35 17.00 Ingen 16.30 17.50
tur
Avg fran Kopmanholmen
Kopmanholmen 08.15 10.00 16.00 08.15 15.40 17.20 16.30 18.00
Trysunda 08.50 08.50 16.15 17.05
Strangdarna 10.20 16.20 *17.40 18.20
Fjdren 10.55 16.55 18.15 19.00
UlvGhamn 11.30 17.30 18.50 19.30
* Via Trysunda & Strangoarna vid bestallning tel: 070-651 92 65 DRIFSTORNINGAR
Fredag den 6 januari kér m/f Ulvén enligt sondags-tur. Turlistan galler med reservation far hinder orsakade
Gult falt: 1 Januari- 5 april utférs turen endast pa torsdagar. av vaderleksforhallanden, is eller andra ofdrutsedda
omstandigheter. Alla eventuella kinda driftstorningar
finner ni pd www.mfulvon.se

Tabell 7. Sommarturlista for Ulvon (Kalla: Ornskoldsvik Hamn & Logistik)

Sommartidtabell 12 juni - 20 augusti 2023 Mandag - Séndag m/f Ulvén och m/f Minerva

m/f Minerva | m/fUlvén | m/f Minerva | m/f Minerva m/fUlvén | m/f Minerva | m/f Ulvin m/f Ulvén
Avg fran Ulvbhamn
Ulvéhamn 06.00 09.45 11.30 15.00 15.30 20.15
Fjdren 06.25 10.05 11.55 - 15.55 20.40
Strangdarna - *10.20 12.30 - 21.15
Trysunda 07.10 11.25 - - 16.40 -
Kopmanholmen - 08.00 10.45 11.50 13.00 15.45 17.30 21.45
Avg fran Kbpmanholmen
Kopmanholmen 08.30 09.00 11.00 12.15 13.30 18.00 22.00
Strangdarna *08.45 - - *12.30 13.50 - 22.20
Trysunda - 09.35 11.25 - - 18.35 -
Fjdren 09.10 10.20 X 12.55 14.25 19.20 22.55
Ulvghamn 4 09.30 11.00 X 13.15 15.00 20.00 23.30
* Via Strdngdarna vid bestdllning tel: 072-737 73 52 DRIFSTORNINGAR

Turlistan galler med reservation fér hinder orsakade
av viderleksfarhallanden, is eller andra ofdrutsedda
omstandigheter. Alla eventuella kinda driftstorningar
finner ni pd www.mfulvin.se
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4.3.5 Diriftkostnad

Driftkostnaden for farjetrafiken varierar beroende p& underhallskostnader, bransle och antalet
resenarer och gods men uppgar till cirka 18 miljoner per ar. Inkomsterna bestar av biljettintakter pa
cirka 3 miljoner for passagerare och for frakt av gods pé& cirka 1 miljon. Efter att biljettintakterna ar
avraknade pa kostnaden, star Trafikverket for cirka 75-80% av kvarvarande kostnad (10,5 — 11,2
mnkr) och Ornskoldsviks kommun for resterande 20-25% (2,8 - 3,5 mnkr).

4.3.6 Upphandlingsform och trafikering

Farjeleden trafikeras av det kommunala bolaget Ornskoldsviks Hamn & Logistik AB med bidrag fran
Trafikverket. Under sommarhalvaret kér aven det privata bolaget Hoga Kusten Batarna AB fran
Ullanger och Docksta ut till Ulvon.

Under de senaste aren har resandet i skargardstrafiken utford av Ornskoldsviks Hamn & Logistik
okat fran cirka 25.000 enkelresor till cirka 50.000 enkelresor per ar. Darfor togs for ett antal ar sedan
beslutet att kdpa in M/F Minerva for att anvanda som kompletterande trafik under sommarhalvaret.

Varje ar skeppar M/F Ulvon cirka 1200-1500 godstransporter till 6arna i form av bilar, slap, lattare
fordon, lastbilar osv. varav cirka 1000 av dessa ar personbilar. Cirka 25 sopbilar skeppas tver
arligen. Matvaror gar oftast pa pall eller korg 6ver till 6arna.

4.3.7 Service i hamnlagena

| Képmanholmen finns Bed & Breakfast, restaurang, betalparkering och sex el-bilsladdare.
Ornskoldsvik Hamn & Logistik dger byggnaden som arrenderas och drivs som Bed & Breakfast vilket
gor att en del av fastigheten ska finnas tillganglig som servicebyggnad &t de som aker med farjan.
Det finns @ven kylrum och forvaringsmdojligheter for gods som ska tas over till 6arna.

4.3.8 Sasongsaspekter, redundans, el-hubbar, klimatkrispengar

Vid hégsasong och full trafik av bagge batar kan de forbruka upp till 12 kubik bréansle i veckan.
Ornskoldsvik Hamn & Logistik tror fortsatt att det kommer vara flytande bréansle i ndgon form som
driver deras flotta. | dagslaget finns inte kapaciteten att ladda fartygen pa den kvart de ligger fortojt i
hamn.

Under hogsasong gar M/F Ulvon ofta fullastad med matvaror och andra varor som behovs pa 6n
under morgonturen och pa tillbakaturen under kvallstid &r det en stor mangd sopor som ska tillbaka
pa fastlandet.

4.3.9 Medskick frAn ansvarig organisation och Gvrigt

Utmaningarna for farjetrafiken till Ulvon ar enligt Ornskoéldsvik Hamn & Logistik framst héllbarheten
och branslefragan. Det finns svéarigheter att fa loss pengar for att utveckla och férnya verksamheten i
och med att det ar en annan finansiar an uppdragsgivare. De har undersokt hur andra farjeleder kor
och bland annat kollat pa I6sningar i Géteborg dar katamaraner anvands. Dock ar det ej mojligt for
farjeleden till Ulvén pa grund av att de ej klarar is, att katamaranerna inte klarar den lastkapacitet
som nuvarande farja har, samt att de ar betydligt dyrare i driftkostnad.

En notering fran Ornskoldsvik Hamn & Logistik &r att det “kravs god kunskap och hégt engagemang
for att fa trafiken att ga runt och en god dialog med de skeppare som kor trafiken for att fanga
funderingar och utmaningar tidigt”.
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4.3.10 Sammanfattning

Farjeleden till Ulvon har liknande flotta och aven samma I6sning vintertid med svavare och skoter
som Holmon. En skillnad &ar dock att hela farjeleden till Ulvon gar inomskars. Vilket ger lindrigare
isforhallanden och gor det enklare att trafikera leden vintertid med saval bat som svavare eller
skoter.

M/S Ulvon har sin hemmahamn pa 6n precis som Holmon tidigare hade. Till skillnad fran
Holmdleden &r farjeleden till Ulvon, betalfarja, dar saval personbiljetter som gods kostar att ta Gver
med farjan. Aven den ekonomiska lésningen &r annorlunda dar det &r kommunen som &r huvudman
med ett storre bidrag av Trafikverket for att driva farjan.

4.4  Visingso, Véttern

4.4.1 Plats

Visingso ar Vatterns storsta 6 och ligger i Jonkopings kommun. 2020 hade Visings6 716 invanare.
Under sommarhalvaret 6kar befolkningen med fritidsboende och turister.

Farjan trafikerar den 6,2 kilometer langa strackan mellan Granna hamn och Visingsé hamn.
Overfartstiden &r omkring 30 minuter.

Pa Visingso finns flera finns byggforetag, jordbrukare och akare, smaféretag, hotell, restauranger,
caféer och matbutik. Det finns en skola for barn i klass F—6. Halften av 6ns férvarvsarbetande
befolkning arbetar pa 6n, hélften pendlar till fastlandet.
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Figur 7. Karta 6ver Visingsd och Granna pa fastlandet. (Kéalla: Lantméteriet)
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4.4.2 Forutsattningar

Vatterns vaderforhallandena ar i perioder svara. Framforallt kan det bldsa kraftiga vindar med hoga
vagor. Farjorna klarar inte alltid av det harda vadret vilket orsakat kantstotningar och andra problem

for farjorna som kravt reparationer.

Vattern fryser sallan men vid langa perioder med kyla och vindstilla kan isen lagga sig. De stora
ytorna gor att vinden paverkar isen. Vid stark blast bryts isen upp och det kan bildas isvallar.
Farjorna som trafikerar leden far ofta problem med nedisning till foljd av vind och kallt vader.

Farjorna har kantats av problem till och fran vilket orsakat bekymmer for de som bor pa 6n och

pendlar till Granna.

4.4.3 Utrustning (farkoster, hamn, teknik m.m.)

Farjeleden trafikeras aret runt av farjan M/S Braheborg som ar den storsta farjan. Ebba Brahe
trafikerar under sommartid samt vid vissa trafiktoppar Gvriga tider pa aret. Christina Brahe ar
reservfarja och anvands enbart vid reparation av ndgon av de tva fasta farjorna.

Tabell 8. Fartyg som trafikerar Visingsdleden

Farja M/S Braheborg Ebba Brahe Christina Brahe
Byggar 2014 1990 1974
Matt 58,3 m lang 41 m lang 37 m lang

14 m bred 11,2 m bred 9,1 m bred

3,3 mdjupgaende 3,3 mdjupgaende 3,2 m djupgaende
Maxfart 13 knop 10 knop 10 knop
Passagerare 397 297 200
Fordon 34 22 14
Ovrigt Erséattningsfarja

4.4.4 Tidtabell

Trafiken &r tat med avgangar varje timme i stort sett hela dagen varje dag (pa helgerna &r turerna
nagot mindre tata). Sommartid gar farjorna fotare an under vinterhalvéaret.

Farjan ar avgiftsbelagd fér person- och fordonsresor. Pris for personresor; vuxen 80 kr, barn éver 6
ar 45 kr. Pris for fordon; personbil 230 kr, husbil 360 kr, husvagn 200, motorcykel 100 kr. Priserna ar
nagot rabatterade om bestallning sker online. Det finns ocksa sarskilda pendlarkort for

Visingsdborna som ar subventionerade.
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Bild 4. M/S Braheborg (Bild: Trafikverket Farjerederiet)

4.45 Diriftkostnad

2020 uppgick kostanden for Visingsotrafiken till 63 miljoner. 80 procent finansierades med
statsbidrag och resten med biljettintakter.

4.4.6 Upphandlingsform och trafikering

Visingso6leden ar kommunaldgd och drivs av Farjerederiet. Det ar Jonkdpings kommun som ansvarar
for biljetter, priser och regelverk for Visingsoéfarjan. Jonképings kommun och Jonkopings Lanstrafik
har ett biljettsamarbete, som innebéar att en del av Jonkopings Lanstrafiks biljetter ar giltiga for resa
med farjan.

Paket och gods kan transporteras med farjan i man av plats.

Jonkopings kommun har under flera ar foreslagit att Trafikverket ska ¢verta driften och gora
Visingsoleden till en allman farjeled och darmed gratis for allmanheten. Jonképings kommun ansokte
2021 om ett statligt dvertagande av Visingséleden. Aven 2006 ansokte Jonképings kommun om ett
statligt overtagande av farjeleden. Trafikverket har bada gdngerna sagt nej och menar att en allman
farjeled riskerar att medféra manga nackdelar och att leden fortsatt bor vara under kommunens
ansvar.

4.47 Medskick frAn ansvarig organisation och 6vrigt

Vagbrytare och tva olika hamnangdringar finns for de olika farjorna pa bade Vinsingso6 och pa
fastlandet.
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4.4.8 Service i hamnlagena

Hamnlaget pa Visingso har ett antal bilparkeringar, restaurang, busshallplats, cykeluthyrning och en
mindre smabatshamn. Pa fastlandssidan finns ett flertal restauranger och kaffer, stora parkeringar,
campingplats, biljettférsaljning, busshallplats och en smabatshamn

4.4.9 Sasongsaspekter, redundans, el-hubbar, klimatkrispengar

Starka vindar orsakar ibland stopp i trafiken, samt att det finns viss problematik med nedisning av
fartygen.

Erhaller statshidrag via Trafikverket vilket finansierar 80 % av kostnaden for Visingsotrafiken. Ovriga
intakter kommer fran biljettforsaljning.

4.4.10 Sammanfattning

Visingsdleden trafikeras av Farjerederiet likt HolImén men ags av Jénkdpings kommun som ansvarar
for upphandling av farjeledens drift.

Visingso har ett storre resenarsunderlag i och med att det bor manga pa 6n som pendlar fér arbete
och studier varje dag, det finns alltsa en annan efterfragan pa trafiken.

Likheter med Holmon finns nar det géaller vaderférhallandena som kan vara problematiska i och med
att det blaser mycket vid Visingso och isen, nar den lagger sig, tenderar att bilda vallar. Samt att
harda vindar paverkar och gor det svart for farjan att angora farjelagena. Vid sadana tillfallen kan
farjan behdva stallas in for att minska risken for olyckor. Visingsoéfarjan har vid flera tillféallen tagits ur
trafik for reparation av skador som uppkommit pa grund av problematiken att angéra vid hard vind.
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4.5 Rgdgya, Norge

451 Plats

Redgya ar en 6 i Radgy kommun i Nordland fylke. 2020 bodde 139 personer pa 6n. Rgdgya
domineras av ett berg och all bebyggelse ligger pa sodra delen av 6n. Den dominerande naringen ar
fisket men det finns ocksa ett nallemuseum dar det ocksa finns ett café. Det finns ocksa ett
vandrarhem med restaurang.

Till Rgdgya tar man sig med farja fran Jektvik pa fastlandet. Farjeleden &r 12 km lang och resan tar
30 min. Det finns ocksa farjeforbindelse med andra narliggande Gar.
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Figur 8. Karta 6ver Rgdgya (Kalla: Kartverket)

4.5.2 Forutsattningar

Nordlands fylkeskommune som har ansvar for driften hade, vid bérjan av 2021, 21 stycken
hoghastighetsbatlinjer och 23 farjelinjer.

Farleden gar i Redgyfjorden.

Nordlands Fylkeskommune anger att huvudorsaken till att de stéller in ar daligt vader men att de inte
har ndgon sammanstallning om hur ofta eller sallan det sker.

4.5.3 Utrustning (farkoster, hamn, teknik m.m.)

Storsta fartyget som trafikerar till Rgdegya ar vagfarjan M/F Vagan. | 6vrigt finns kompletterande trafik
fran fartyget M/S Gjerdy. Ingen av fartygen har kapacitet att ga i is.
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Tabell 9. Fartyg som trafikerar Radgya och néarliggande 6ar

Farja M/F Vagan M/S Gjergy

Byggar 2000 2002

Matt 63,5 m lang 25 m lang
14 m bred 9 m bred

4,4 m djupgédende 3,4 m djupgéende

Maxfart 14 knop 24 knop
Passagerare 96 80
Fordon 35 4
Ovrigt Farja Motorbét
(katamarantyp)
45.4 Tidtabell

On trafikeras tv& ganger om dagen, en pd morgonen och en sen eftermiddag.
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Bild 5. Fartyget M/F Vagan (Bild: Torghatten Nord)

455 Diriftkostnad

Nordlands fylkeskommune har ansvar for ett flertal vagfarjor och batrutter. Den sammanlagda
driftbudgeten for deras vagfarjor uppgar till cirka 592 miljoner norska kronor och passagerarbatarna
till cirka 362 miljoner norska kronor enligt 2021 ars budget.

Rodgya trafikeras av linjerna 18-411 och 18-412, Nordlands fylkeskommune uppger att 53 176
personer reste med linjen 18-411, samt att 17 580 personbilar transporterades i Redgybassenget
med linjen 18-412, bagge linjer omfattar fler 6ar &n bara Rgdgya.

Kostnaden att bedriva linjen 18-411 uppgar till cirka 28 miljoner norska kronor och for linjen 18-412
ar kostnaden cirka 27 miljoner norska kronor.
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4.5.6 Upphandlingsform och trafikering

Farjetrafiken drivs av Torghatten Nord pa uppdrag av Nordlands fylke. Nordlands fylke har i
upphandlingen specificerat ett flertal krav pa fartygen, bland annat antal personbilar och
passagerare, servicenivan pa fartygen, men aven till viss del fartygens utformning. Nordlands
fylkeskommune har ansvar for salj och marknadsféring medan operatéren star for transportansvaret.

4.5.7 Medskick frAn ansvarig organisation och 6vrigt

Storsta utmaningen ar daligt vader och huvudorsaken till att farjan stalls in. Utéver det har det funnits
problem med att bemanna farjorna, framfoérallt under pandemin

4.5.8 Sasongsaspekter, redundans, el-hubbar, klimatkrispengar

Nordlands fylkeskommune investerar i miljovanligare I6sningar for sin farjetrafik. Ambitionen &r att fa
ned bransleférbrukningen och att spara in pa driftkostnaden for farjetrafiken inom fylket. Overgangar
till el och hybriddrift kommer att kréava stora investeringar pa kajerna och kraver att el-natet klarar av
att generera den strdom som behoévs. En investering i eldrivna farjor utan statligt stéd menar fylket
kommer fa en negativ effekt pa utbudet av farjetrafiken.

4.5.9 Servicepunkter i hamnlagena

| direkt anslutning till fariekajen pa Radgya finns narbutik, tva restauranger och postkontor. Vid
narmaste fastlandshamn i Jetvik finns kafé med kiosk, parkeringar, busshallplats och

4.5.10 Sammanfattning

Befolkningsunderlaget pad Radgya i likhet med Holmon relativt 1agt och avstand som 6n ligger fran
fastlandet ar likvardigt med det avstand som Holman har till fastlandet. Servicen pa 6n ar ocksa i
paritet med det som finns pa Holman.

De storsta skillnaderna mellan 6arna ar fartygens storlek och att trafikeringen sker pa upphandling
av regionen/fylket. Skillnaden nér fylket har upphandlat trafiken ar att de kan stélla ett flertal krav
som de vill att aktéren som trafikerar ska uppna. Ytterligare en skillnad &r att fartygen passerar flera
Oar och péa sa sett far ett storre reseunderlag an vad som finns pa Holmon. Fartygen ar heller inte
byggda for att kunna ga i is.
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4.6 Husgya (Treena), Norge

46.1 Plats

SWECO ﬁ

Husgya &r administrativt centrum fér Treena kommun i Nordlands Fylke i Norge och &r en del av en
ogrupp med fyra 6ar. 2021 var 393 personer bosatta pa 6n. Har finns kommunhus, skola och

livsmedelsbutik. On anvands &ven som hamn for ett flertal fiskebatar.

Anslutningar till fastlandet sker med bat och farja. Det finns rutter till Sandnessjgen, Nesna och
Stokkvagen. Resan ar 45 km lang och tar mellan 85 — 110 minuter. Farjan ar upphandlad av

Nordlands Fylkeskommune.
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Figur 9. Karta 6ver Traena och norska Helgelandskusten (Kalla: Kartverket)

4.6.2 FoOrutsattningar

= Kartverket

Ogruppen kring Traena ligger cirka 40 kilometer ut i Atlanten vilket utséatter farjan for kraftig sjogang
och blast. Pa strackan finns liten risk for isbildning da Golfstrommen gor att vattnet &r nadgot varmare

utanfor den norska kusten an i Kvarken utanfor Holmon.

Trafiken gar pa tur och passerar ett flertal 6ar innan den nar Traena och passerar ett antal 6ar aven

efter.

Nordlands fylkeskommune som har ansvar for driften hade vid bérjan av 2021, 21 stycken

hoghastighetsbatlinjer och 23 farjelinjer.

Nordlands fylkeskommune anger att huvudorsaken till att de staller in &r daligt vader men att de inte

har ndgon sammanstallning om hur ofta eller sallan det sker.
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4.6.3 Utrustning (farkoster, hamn, teknik m.m.)

M/F Husgy har ett dverdéckat bildack och kan ta 50 fordon. M/S Fredrikke Tgnder-Olsen ar en
katamaranbat som trafikerar farjeleden till Traena och ska ha en kapacitet att klara upp till 4 meter
hoga vagor. Ingen av batarna har kapacitet att ga i is.

Tabell 10. Fartyg som trafikerar Treena och narliggande dar

Farja M/F Husay M/S Fredrikke Tgnder-Olsen
Byggar 2013 2020
Matt 71,2 m lang 41,4 m lang

14,2 m bred 10,8 m bred

5,5 m djupgaende 43,6 m djupgédende

Maxfart 15 knop 34 knop
Passagerare 249
Fordon 50
Ovrigt
4.6.4 Tidtabell

Farjelinjen till och fran Treena trafikeras av M/F Husgy som tar bilar och av den snabbgaende M/S
Fredrikke Tander-Olsen. En snabbtur med flera stopp pa andra narliggande 6ar anléper (17.30)
utover de tre turer per dag som trafikeras av en langsammare farja men direkt till fastlandet.

07.45
09.05 09.05 09.05 09.05 09.05
11.35 11.35 11.35
17.30 17.30 17.30 17.30 17.30 17.30 17.35
17.45 17.45 17.45 17.45 17.45 17.45 17.45
19.15 19.15 19.15

4.6.5 Diriftkostnad

Nordlands fylkeskommune har ansvar for ett flertal vagfarjor och batrutter. Den sammanlagda
driftbudgeten for deras vagfarjor uppgar till cirka 592 miljoner norska kronor och passagerarbatarna
till cirka 362 miljoner norska kronor.

Treena trafikeras av linjerna 18-191 och 18-192, Nordlands fylkeskommune uppger att 186 677
personer reste med linjen 18-191 (Helgelandspendeln) till Traena och att 16 558 personbilar
transporterades i pa linjen 18-192 mellan Stokkvagen - Traena, vilket innefattar flera Gar.

Kostnaden att bedriva linjen 18-191 uppgar till cirka 49 miljoner norska kronor och for linjen 18-192
ar kostnaden cirka 50 miljoner norska kronor. Den sistnAmnda anger Nordlands fylkeskommune ar
svar att faststalla en saker kostnad da det ingar flera farjor i samma budget.

Sweco | Holmétrafiken

Uppdragsnummer 30050944

Datum 2023-02-17

Diarienummer 341-6618-2022 34/60



Figur 10. Fartyget M/S Fredrikke Tgnder-Olsen (Bild: Nordlands fylkeskommune)

4.6.6 Upphandlingsform och trafikering

Battrafiken drivs bland annat av Boreal Transport Norge AS och Lovund Skyss AS pa uppdrag av
fylket. Nordlands fylke har i upphandlingen specificerat ett flertal krav pa fartygen, bland annat antal
personbilar och passagerare, servicenivan pa fartygen, men aven till viss del fartygens utformning

4.6.7 Medskick frAn ansvarig organisation och Gvrigt

Stdrsta utmaningen ar daligt vader och huvudorsaken till att farjan stalls in. Utéver det har det funnits
problem med att bemanna farjorna, framforallt under pandemin

Eftersom 6n Traena ar en egen kommun har de ocksa beslutanderétt inom kommunens samtliga
verksamhetsomraden, som exempelvis kollektivtrafik/kommunikationer med fastlandet.

4.6.8 Sasongsaspekter, redundans, el-hubbar, klimatkrispengar

Nordlands fylkeskommune investerar i miljovanligare ldsningar for sin farjetrafik. Ambitionen &r att
minska bransleforbrukningen och spara in pa driftkostnaden for farjetrafiken inom fylket. Overgangar
till el och hybriddrift kommer att krdva stora investeringar pa kajerna och kraver att elnatet klarar av
att generera den strdom som behovs. En investering i eldrivna farjor utan statligt stéd kommer enligt
fylket att fa en negativ effekt pa utbudet av farjetrafiken.

4.6.9 Service i hamnlagena
I anslutning till dar farjorna angor pa Husgya finns affar, parkering och restaurang.
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4.6.10 Sammanfattning

Den norska 6gruppen Treena ligger en bra bit ut i Nordsjén dar fartyg och passagerare utsatts for
hart vader. | jamforelse med Holmon ar vindstyrkan och vagorna betydligt hogre ut till Treena an vad
de &r till Holmon. Nagot som ocksa lett till att skeppen &r byggda pé andra satt dar exempelvis
bilfarjan har ett 6verdackat bildack. Ytterligare en skillnad ar att Traena precis som trafiken till
Husgya &r upphandlad av Nordlands fylkeskommune.
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4.7 Karlo (Hailuoto) - Finland

471 Plats

Karlo ar en 6 i Bottenviken utanfér Ule&borg i Norra Osterbotten i Finland. Karl6 ar Finlands femte
storsta 6 med cirka 950 invanare och &r en egen kommun.

Pa on finns jordbruk, fiskare, skola, kyrka, affar, restaurang, bensinstation och ett litet bibliotek.

Det gar dagligen en farja mellan Karlé och Uledborg. Féarjeleden &r nastan 7 km lang och turen tar 30
minuter. Pa varvintern angors parallellt med farjetrafiken en isvag pa cirka 10 km.
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Figur 11. Karta 6ver Karlo och narliggande Uledborg.

4.7.2 FoOrutsattningar

Farjeleden till Karld ar inomskars vilket medfor, att nar isen val fryser ligger den ganska stilla.
Omgivande bottnar ar valdigt grunda, och darfor har leden muddrats for att kunna trafikeras. Under
vintertid har det aven funnits en isvag for fordon under 3,5 ton samtidigt som farjan har trafikerat.
Inga problem med nedisning forkommer pa leden.

Ett fatal gangar har farjetrafiken stallts in till och fran Karlé och d& pa grund av det mycket ovanliga
fenomenet med for lagt vattenstand, vilket riskerar att fa farjorna att g& pa grund.

Till Karld byggs en fast forbindelse som ersétter den nuvarande farjetrafiken, och som planeras att
bli klar 2025. Den fasta forbindelsen kommer ga mellan Riutunkari pa fastlandssidan och Huikku pa
Karlo alltsd samma stracka som farjorna idag trafikerar. Forbindelsen blir cirka 8,4 km med tva broar
pa cirka 750 meter vardera.
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Figur 12. Karta som visar tilltankt forbindelse till Karld, bla linje visar nuvarande farjeled och gron linje visar landférbindelse
med broarna som morkgrona. (Kélla: Finska Trafikledsverket / Finnish Traffic Infrastructure Agency)

4.7.3 Utrustning (farkoster, hamn, teknik m.m.)

De tva farjor som trafikerar till Karlo ar bada bilfarjor, varav en kérs som extra trafikering under
hoégsasong och nar vadret ar daligt. Den storre farjan Merisilta Riutunkari ar diesel-elektrisk och har
isbrytande kapacitet med fasta propellrar. Den klarar av kollision med den tjocka isen, men ar dock
aningen samre vid daliga vaderforhallanden. Detta ar ocksa huvudfarjan som trafikerar leden. Den
andra farjan Meriluoto Riutunkari har dubbla rérliga propellrar som gor att den gar battre vid samre

vader, men &r mer kanslig for kollision med is.

Bada hamnlagen har vagbrytare, fendrar och dykdalber som férhindrar farjan att driva ivag i sidled
vid ett eventuellt haveri i hamn och forhindrar att den gar pa grund. | bagge hamnlagen finns ocksa
flytpontoner som farjorna angér mot och hakar fast i, vilket krdvs med det varierande vattenstandet.

En uppskattning fran Finska Trafikledsverket &r att 60 procent av resorna fran Karlo har Uledborg

som slutdestination.

Tabell 11. Fartyg som trafikerar Karlo.

Farja Merisilta Riutunkari
Byggar 1988
Matt 63,2 m lang

12,3 m bred

3,6 m djupgaende

Maxfart 10 knop
Passagerare Ingen uppgift
Fordon 55

Ovrigt
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Bild 6. Farjan Meriluoto Riutunkari (Bild: Finferries)

4.7.4 Tidtabell
Utanfor tidtabellen kors blaljuspersonal 6ver vid behov.

Hailuodosta - From Hailuoto Qulunsalosta - From Oulunsalo
0500 0600Y 07:00 08:00 0900 05:30 06:30Y 07:30 08:30 1000
10:30 11:30 12:30 1400 15:00 11:00 1200 14:30 1600
16:30 17:30 1900 20:00 21:00 17:00 1800 19:30 20:30 21:30
22:30 24:00* 2300 00:30*

4.7.5 Diriftkostnad

Kostnaden for att driva farjetrafiken uppskattas till 6 miljoner Euro arligen. En fortsatt trafikering av
leden skulle krava stora investeringskostnader de narmaste aren.

Den fasta forbindelsen &ar budgeterad till 106 miljoner Euro.

4.7.6 Upphandlingsform och trafikering

Trafiken &r utlagd pa entreprendr fran staten genom upphandling dar Finferries har vunnit den
upphandlingen. Uppdraget ar p& 5-arsbasis med option pa 2 ar. Finferries ags av den finska staten.

Ingen statistik fors pa persontrafiken men antalet fordon som arligen aker med farjan uppgar till cirka
158.000, varav hogsasongen juli-augusti har cirka 20.000 resor respektive manad.

Nedan anges hur manga fordon som trafikerade Karl6-leden under ett dygn. Dar framgar att toppen
ar under eftermiddagen vid 17-18.
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Hailuoto, number of vehicles per hour 2022
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Figur 13. Antalet fordon som i snitt aker med farjorna till Karlé under ett dygn 2022 (Kélla: Finferries)

4.7.7 Medskick frAn ansvarig organisation och Gvrigt

Narings-, trafik- och miljdcentralen (NTM-centralen) i det som kallas Egentliga Finland beviljar
tillstand for forkorsratt till vissa landsvagsfarjor i skargarden. Tillstdnden géller for 4 ar at gangen.

Enligt Finferries ar det ganska svara forhallanden pa platsen men farjorna klarar av det. Det finns en
risk att vagen kommer att stangas av fler ganger an vad farjorna staller in idag, pa grund av dimma,
vind och att is klattar upp pa landbroarna som angdr ut till brofastena.

4.7.8 Sasongsaspekter, redundans, el-hubbar, klimatkrispengar

Lagt vattenstand kan leda till att farjan stalls in. Den storre farjan har nyligen uppgraderats med
diesel-elmotorer for cirka 2 miljoner Euro.

I och med bron, pa grund av klimatférandringar samt en incident for nagot ar sedan tror Finferries att
isvagen kommer att upphora.

4.7.9 Service i hamnlagena

Vid hamnl&agen finns idag en restaurang pa Karlgsidan och ett kaffe pa fastlandssidan, busshallplats,
ett fatal parkeringar och en mindre bathamn.

4.7.10 Sammanfattning

Karlo har precis som Holmon véldigt grunda vattenférhallanden kring sig som lett till att farjan ibland
varit tvungen att stélla in. Karlé har en betydligt storre bofast befolkning &n Holmdn och ligger
aningen narmare Uledborg &n Holmon goér Umea.

De batar som trafikerar &r rena bilfarjor och betydligt stérre an de i Holmén vilket gor att de fran
grunden har battre iskapacitet. En likhet ar att farjorna har tva olika propellertyper precis som for
farjorna vid Holmon. Dar Finferries ocksa har valt att kéra med den med stum axel eftersom den
klarar av isen battre.

Den tilltdnka vagforbindelsen till Karl6 beddéms bli klar mellan 2025-2027 och kommer att innebara
att farjetrafiken till Karlé upphor.
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4.8 Aland - Finland

481 Plats

Aland &r en 6grupp mellan Finland och Sverige bestéende av éver 6700 6ar varav 60 ar bebodda.
Aland har ett sjélvstyre och inom dess landskap bor éver 30 000 invanare. Stérsta och enda staden
pa Aland &r Mariehamn dar 6ver 40% av befolkningen bor.

Fasta Aland =
Vardo
Hammarland
Eckero
Mariehamn g Overd
Noto
Jyddo
Lemland

0 ) 10 20 30 40 Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its'
Km affiliates, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Figur 14. Karta Alands skéargérd.

4.8.2 FOrutsattningar

Alands farjetrafik bestér av s&val linjefarjor som betydligt stérre farjor. Vilka tar cirka 60 bilar och 250
passagerare. Farjetrafiken kor mellan tva Gar eller pa rutt mellan flera dar. Farje- och kollektivtrafiken
pa Aland drivs av Alandstrafiken som &r en del av Alands Landskapsregering.

Under vintrarna bildas det is i Alands skargérd, men senaste “riktiga” isvintern var 2010.

4.8.3 Utrustning (farkoster, hamn, teknik m.m.)

P& Alandstrafikens hemsida finns 11 fartyg listade varav de flesta klarar ett 20-tal bilar och runt 100-
150 passagerare, till stora fartyg som M/S Skarven med 65 bilplatser och med plats 250
passagerare. Nedan listas minsta, "mellan” och storsta fartyget med utgangspunkt pa antalet
bilplatser.
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Tabell 12. N&gra av de fartyg som trafikerar Alands skargard.

Farja M/S Doppingen M/S Knipan M/S Skarven

Byggar 1984 1985 2009

Matt 31,8 m lang 48,5 m lang 65,3 m lang
8 m bred 10,5 m bred 13,4 m bred

3 m djupgéende 3,8 m djupgaende 4,1 m djupgéende

Maxfart 9 knop 14 knop 12 knop
Passagerare 70 157 250

Fordon 12 22 50

Ovrigt *Ava - Jurmo *Sodra linjen *Svino - Degerby

*Var farjorna enligt uppgift trafikerar till stérsta del.

4.8.4 Tidtabell

Trafiken gar aret runt, begréansningar finns for farligt gods, bade nar det galler fartyg och vilka turer
som de gar att skicka farligt gods med. Sjuktransporter bryter alltid ordinarie tidslista.

Speciella isturlistor finns och publiceras i lokalpressen och pa Alandstrafikens hemsida senast 7
dagar innan de borjar gélla.

Det finns tva olika taxor pa Aland, skérgardstaxa och genomfartstaxa. Den férstnamnda &r for resor
inom Aland och mellan dess 6ar, den andra &r resor som &r mellan fasta Aland och Finland utan
dvernattning i skargarden. Det kostar att resa med fordon fran cykel och uppat, dock kostar det inget
for respektive individ att resa. Priserna varierar stort mellan transportsatt och farjeled, med allt fran 4
Euro for resa med cykel till 202 Euro for bil med tungt slap. Genomfartstaxan ar betydligt hogre och
har tva prislistor beroende pa sasong, med allt fran 18 Euro med cykel till 758 Euro for bil med tungt
slap. Alla priser ar for enkelresor och enligt 2023 ars prislista.

4.8.5 Diriftkostnad

Enligt Alands Lanskapsregerings forslag till budget &r 2022 uppgér kostnaden for sjétrafiken till cirka
16 miljoner Euro varav inkomsterna av biljett och fraktkostnader beréknas landa pa 1,1 miljoner
Euro.

4.8.6 Upphandlingsform och trafikering
Farjorna ags av Alands Landskapsregering och opereras av privata foretag.

4.8.7 Medskick frAn ansvarig organisation och Gvrigt

En renodlad personfarja har utretts men inférskaffades aldrig. Diskussioner om tunnlar har forts men
det finns for délig ekonomisk béring i sddana satsningar. Landskapet Aland har inférskaffat en nyare
farja fran Norge men som ej &r satt i bruk an.

4.8.8 Séasongsaspekter, redundans, el-hubbar, klimatkrispengar

Sista riktiga isvintern p& Aland var 2010. Vid is finns separata turlistor och féretag samt
privatpersoner nyttjar aven flygtrafik, dar mindre plan landar pa upplogade landningsbanor pa isen.
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4.8.9 Service i hamnlagena

Servicen varierar stort mellan de olika hamnarna pa 6arna i Aland men generellt finns det oftast
busshallplatser med anslutande linjer utmed de storre farjelederna.

4.8.10 Sammanfattning

Aland &r med sitt sjélvstyre och dess manga éar ett intressant exempel pa hur farjetrafiken kan
bedrivas.

Likheter med Holmon &r att det enbart ar storre fartyg med kapacitet for fordon samt att det bitvis ar
litet befolkningsunderlag pa 6arna. Till skillnad fran Holmon kostar det att ta 6ver fordon mellan
darna och det &r &ven en extra avgift for de som enbart gér en dagsresa till Aland.
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4.9 Wolfe Island, Kanada

491 Plats

Wolfe Island &r en 6 i provinsen Ontario i Kanada som angransar mot USA. Wolfe Island ligger i
Ontariosjon i direkt anslutning till mynningen for St. Lawrencekanalen som senare rinner ut i
Atlanten. Farjetrafiken gar aret runt mellan staden Marysville pa 6n och Kingston pa fastlandet.
Turen tar 20 minuter och opereras av en bil- och passagerarfarja. Marysville ar det stérsta samhéllet
pa 6n som annars ar glesbefolkad. P& on bor cirka 1 200 bofasta personer, pA sommaren okar
befolkningen till det dubbla.

Wolfe Island &r kant for sitt rika djur- och naturliv samt den stora vindkraftspark som producerar el till
hela Ontario. | Marysville finns bland annat livsmedelsbutik, restauranger, postkontor, bensinstation,
ambulans, brandstation och bibliotek.

Farjan mellan Wolfe Island och Kingston har tva hamnlagen pa 6 sidan; vintertid i Marysville och
sommartid vid Dawson Point. Vintertid fanns tidigare ett luftbubbelsystem under vattnet fér att
motverka isbhildning, det togs bort 2020 pa grund av att det under flera ar var ur funktion.

Det gar ocksa farjor mellan Wolfe Island — Simcoe Island och Wolfe Island — Cape Vincent (USA)
men de ar avgiftsbelagda och gar mer sallan. Till Cape Vincent gar farjan bara mellan maj — oktober.
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Figur 15. Karta dver farjeleden mellan Kingston och Wolfe Island.

4.9.2 Forutséattningar

Klimatet i Ontario &r bistert med stundtals svara vaderférhallanden som kalla vintrar och islagda
vattendrag. Isforhallandena kan variera stort mellan &ren men leden till Wolfe Island &r ofta isbelagd
vintertid. Historiskt sett har isen stallt till problem for de som bor pa Wolfe Island d& farjan slutat
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operera under langa perioder, och langt tillbaka stakades en isvag upp vintertid. Under 1960-talet
satte provinsregeringen in ett undervattenbubbelsystem som hindrar isen fran att lagga sig och
skapar en kanal i vilken farjan kan ga.

Harda vind- och isférhallanden orsakar ibland stopp for farjetrafiken som innebar att det inte gar att
ta sig fran eller till Wolfe Island.

4.9.3 Utrustning (farkoster, hamn, teknik m.m.)

Wolfe Islander Ill ska erséattas av Wolfe Islander IV som ar en helelektrisk farja och under en period
kommer farjorna operera tillsammans under hdgsasong.

Farjorna kan bryta viss is men forlitar sig pa att rannorna de kor i haller sig 6ppna och att isen ligger
still.

Farja Wolfe Islander Il Wolfe Islander IV
Byggar 1975 2021
Matt 61 m lang 99 m lang

19,8 m bred 20 m bred

3,5 m djupgaende

Maxfart 12 knop Ingen uppgift

Passagerare 296 399

Fordon 55 80

Ovrigt Isgaende Isgéende, Elektrisk
4.9.4 Tidtabell

Farjan tar 20 minuter och ar gratis for alla passagerare. Farjan opererar i stort sett varje timme fran
tidig morgon till sen kvall/tidig natt.

Farjeleden har dessutom en egen Twitter-kanal dar den postar information om férseningar eller nar
den exempelvis vantar pa en ambulanstransport.
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Bild 7. Visar den &ldre farjan Wolfe Islander IlI (Bild: © King's Printer for Ontario, 2023. Government of Ontario.)

4.9.5 Driftkostnad
Driftkostnaden ar inget provinsregeringen vill uppge.

Ontarios provinsregering har investerat i tva nya farjor, Wolfe Islander IV och Amherst Islander Il, dar
enbart Wolfe Island IV kommer trafikera farjeleden till Wolfe Island. Farjornas gemensamma
inkopskostnad finns offentlig och ar enligt uppgifter frin 2021 pa 94 miljoner kanadensiska dollar.
Vilket motsvarar cirka 732 miljoner svenska kronor (vaxelkurs januari 2023).

4.9.6 Upphandlingsform och trafikering

Farjan mellan Wolfe Island och Kingston &gs av Ontarios provinsregering och opereras av
transportdepartementet (The Ontario Ministry of transportation).

Ontario bestéllde 2017 sina forsta helt elektrifierade farjor som enligt plan ska driftsattas under 2022.
Farjorna ar isgdende och kan ga genom 60 cm tjock is och upp till -25 grader. Bestallningen avser
tva olika modeller; en om 68 m med kapacitet for 40 bilar och en om 99 m med kapacitet for 80 bilar.
En av dessa farjor kommer operera leden mellan Wolfe Island och Kingston. Finansieringen av den
nya farjan fordelas mellan provinsregeringen i Ontario (70 %) och den federala regeringen (30 %).
Driftsattningen av Wolfe Islander IV har férsenats p& grund av ombyggnationen av hamnlaget som
behdver anpassas till den nya farjan.

Ungefarlig uppskattning pa hur manga som reser varje ar med farjan ar 1 200 000 personer och
470 000 fordon.
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4.9.7 Medskick frAn ansvarig organisation och 6vrigt

Farjeleden narmast land har under de senaste aren muddrats for att leva upp till de gransvarden
som finns for lagsta vattenniva i Lake Ontario och St Lawrence kanalen.

CITY
0F
KINGSTON

WOLFE §

ISLAND

s w>/

Legend: TS /‘V

Dredging = Maroon Colour ~~’ =
Open Water Disposal Area = - —
//> MARYSVILLE

Figur 16. Karta éver ytor som muddrats. (Kélla: © King's Printer for Ontario, 2023. Government of Ontario)

4.9.8 Sasongsaspekter, redundans, el-hubbar, klimatkrispengar

Under vintertid flyttas angéringsplatsen pa Wolfe Island fr&n Marysville till Dawson Point, pa grund
av isférhallanden p& Ontariosjon eller att det ar lagt vattenstand vid Marysville

4.9.9 Service i hamnlagena

Farjelagren i Kingston och Marysville haller pa att byggas om for att dels forbattra den befintliga
farjetrafiken och kunna ta hand om den nya farjan Wolfe Islander 1V. Ytterligare forbattringar som
sker ar att nya vanthallar och servicebyggnader kommer att uppféras, fértéjnings- och
dockningsanlaggningar, lagringsytor pa land och forbattringar fér gang och cykeltrafikanter. Aven
mindre uppgraderingar av hamnanlaggningen gors vid farjelagret i Dawson Point.

Arbetet med ombyggnationerna startade under 2020 och beréknas i sin helhet vara klart under 2025
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Bild 8. Ombyggnation av hamnlaget i Kingston (Kélla: © King's Printer for Ontario, 2023. Government of Ontario)

4.9.10 Sammanfattning

Vinterklimatet och de inloppet till St Lawrencefloden ger ett hart vinterklimat som till viss del gar att
jamféra med Holmén. Farjan kor nastan dygnets alla timmar och haller rannan 6ppen till storsta
majliga man, en annan skillnad mot Holman ar att farjeleden anvander sig av en annan hamn under
vinterhalvaret. Farjan som trafikerar ar betydligt storre &n Holmofarjorna och de senaste aren har de
dven muddrat i farleden for att kunna fortsatta trafikera leden pé ett sakert satt.
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4.10 Operatdr och organisation

Nedan visas en tabell 6ver hur trafiken ar organisatorisk férdelad mellan éarna och om det ar avgift
eller ej pa farjeleden.

Farjeled Ansvarig Huvudman Drift Annan aktor Avgift Bidrag

Karingon Regional  Vasttrafik (Vastra Fristdende Ja
Gotalandsregionen)  entreprendrer

Ulvon Kommunal Ornskéldsviks Hamn ~ Kommunalt bolag Ja 75-80% i bidrag av
& Logistik Trafikverket

Rodgya Regional Reis Nordland Fristdende Ja
(Nordland entreprendrer
Fylkeskommune)

Karld Statlig Finska staten Finferries Nej

Wolfe Island Regional Provinsregeringen Provinsregeringen Nej 30 % i bidrag fran
den federala
regeringen
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5. Trender, teknikutveckling & innovativa Idsningar

Teknikutvecklingen ger nya mojligheter till att I6sa olika transportséatt, nagot som for Holmdleden
med dess unika utmaningar &r av extra intresse att kolla mer pa. Dar téankbara innovativa lsningar
som till exempel nya typer av farjor, svavare, dronare eller andra farkoster kan vara en del av
I6sningen for att uppna en god service for de aretruntboende som bor pa Holmaon.

De senaste aren har det skett stor utveckling pa flera fronter inom transportsektorn. De tva mest
utméarkande trenderna inom transportsektorn ar omstéllning till fossilfrihet samt automatisering. Av
dessa tva trender ar omstéallningen fran fossila brénslen den politiskt mest prioriterade. Vidare ar
trenderna patagliga oavsett fordonsslag, men utvecklingen befinner sig i olika stadier beroende pa
fardmedel da forutsattningarna skiljer sig at.

Majligheten att driva fordon pa alternativa brénslen an fossilbaserade har funnits lange, exempelvis
bioetanol och biodiesel, men har inte fatt stérre genomslag. Den teknikutveckling som haft storst
genomslag pa utvecklingen mot fossilfrinet ar elektrifiering, vilket inbegriper saval en annan typ av
drivlina samt energilagring jamfort med biobranslen, vilka i varierande grad kan nyttja samma drivlina
och lagring som fossilbaserade branslen. Elektrifieringen i sin tur staller ytterligare krav pa saval
energisystemet i sin helhet, som hur vi producerar el, laddar vara fordon och nyttjar vara fordon. Det
ska tillaggas att viss del av utvecklingen &ven kan hérledas till den starka teknikutveckling som skett
inom fossilfri elproduktion, framst vad géller vindkraft och solceller.

Alla transporter ar daremot inte lika lampliga for elektrifiering och i framtiden kommer en palett av
branslen och tekniker vara nédvandiga for att tillgodose samhallets transportbehov. Darfér finns det
marknadstendenser till att alternativa, fossilfria branslen, férutom el, kommer att bli Iampliga for
nischade delar av transportsystemet.

Nar det galler automatiserade fordon och farkoster finns det saval etiska aspekter som
ansvarsaspekter att ta i beaktning. Hur etiska aspekter och ansvarsaspekter hanteras och diskuteras
ar inget som har vagts in i den har rapporten.

Battrafik

Hur fartygstrafiken utvecklas ar av intresse for att se hur en framtida lI6sning till Holmén skulle kunna
se ut.

Fartygsutvecklingen féljer den storre utvecklingen inom transportsystemet och aven fartyg borjar
elektrifieras och automatiseras. Numera finns det flera fartyg i drift som antingen ar helelektriska eller
delvis elektriska, da ofta tillsammans biobréansle. Likt hur det ar for vag- och flygtransporter ar det de
kortare och regelbundna distanserna som ar lattare att stalla om till elektrisk drift. Vidare sker det
stor utveckling vad géller fossilfria bréanslen samt utveckling av moderna, vinddrivna fartyg. Darmed
kommer sjofarten inom dverskadlig tid forlita sig pa olika tekniker for att minska sina utslapp.

Langst gangen i elektrifieringen ar linjebaserad farjetrafik eftersom den just ar regelbunden och ofta
Over kortare strackor. | Sverige finns flera exempel pa elektriska farjor med batterier. Storre globala
rederier intresserar sig ocksa for en elektrifierad sjofart, dar bland annat nagra av vérldens storsta
rederier satsar p& elektriska fartyg i framtiden, saval batteridrivna som véatgasdrivna. An sé lange
lampar sig bade batteridrift och viatgas for kortare transporter och asikterna gér isar om vad som &r
lampligast for framtida langre sjotransporter. FOr den typen av transporter férvantar sig vissa att
biobranslen kommer vara det mest lampliga alternativet, &tminstone under en 6verskadlig tid. Langs
Norrlandskusten investeras det i produktion av fossilfritt fartygsbransle, da i form av férnybar
metanol.

Omstallningen pa fartygssidan forvantas dock ta tid da livslangden pa fartyg &r lang jamfort med
exempelvis personbilar. Det betyder att flertalet av fartygen som produceras i dag och &r fossildrivha
kommer finnas kvar i drift a&ven om tre-fyra artionden. En méjlig utveckling ar att fartyg i storre
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utstrackning jamfort med andra transportmedel retroaktivt anpassas for att moéjliggéra framdrift utan
fossila branslen.

Automatiseringen av fartyg ar under utveckling har inte kommit lika langt som for vag- och
flygtransporter, men ar under utveckling. For flera fartyg finns det redan exempel pa autopiloter som
skoter och styr delar av fartygens framdrift. Dessutom finns det parallell utveckling dar fartyg kan
styras pa distans, en slags dronare. Helautomatiserad framdrift &r dock en valdigt komplex fraga och
kraver att fartygen kan sémlost kommunicera med hamnar, andra fartyg m.m. Dar ar inte
utvecklingen an och det arbetas med att underséka hur gemensamma standarder kan underlatta en
automatisering av sjofarten.

Inom marinen finns det fran ett flertal lander tester med forarlosa enheter som styrs fran land eller ar
forprogrammerade. Nar det galler kommersiell sjtrafik sker det tester bland annat i Norge av
obemannade och forarlésa fartyg, i detta fall ett containerfartyg som ska ga pa kortdistanstrafik
mellan en produktionsanlaggning och tva hamnar.

Flygtrafik

De svara vaderforhallandena som leder till att farjan far stallas in och 6borna att forlita sig pa
helikoptertrafik gor det intressant att se vilka framtida I6sningar som kan ténkas finnas for Holmén
nar det kommer till flygtrafik.

Den starka utvecklingen inom elektrifiering av fordon har aven paverkat flygtransporters framtid dar
det elektriskt batteridrivna flyget troligen kommer ta stora marknadsandelar. Flygtransporter skiljer
sig dock ndmnvart mot vagtransporter, inte bara var de ager rum, utan aven i hur och var transporter
sker. Flygtransporter sker med flera olika fardmedel, dar de vanligaste ar flygplan, helikopter och
numer aven drénare.

Likt vagtransporter ar de kortare flygtransporterna lattare att elektrifiera jamfoért med langre da
dagens batterikapacitet ar begransande. | vissa avseenden &r behoven av de langre
flygtransporterna storre da de kan antas ge en storre vinst jamfort med transportalternativen samt att
for kortare strackor finns det fler alternativ att tillgd. Aven de flygtransporter med lagre vikt &r lattare
att elektrifiera, exempelvis de transporter som kan genomféras med drénare.

Vad géller dronare finns det i dag manga helelektriska alternativ att tillga, dessutom olika typer av
drénare for olika transportandamal, exempelvis leveransdrénare. For flygplan finns det flera projekt
dar helelektriska kortdistansflygplan med passagerarkapacitet ar under utveckling, varav nagra
borjar narma sig tidigt kommersialiseringsstadium. Bland annat sker det saddan flygplansutveckling
utanfor Goteborg. Vad géller helikoptrar ar elektrifieringsutvecklingen dar pa gang och det finns
flertalet helelektriska prototyper, varav nagra narmar sig kommersialisering. Dock kommer det droja
innan helelektriska flygplan och helikoptrar far storre genomslag pa marknaden da de har langre
omsattningstid jamfort med personbilar. Darfér kommer fossildrivna flygtransporter fortsatt vara
dominerande under kommande ar.

Fossilfritt flygbransle ar ocksad under stark tillvaxt dar det sker betydande investeringar pa flertalet
orter i Norrland for att skala upp produktion, vilket kan antas starka konkurrensen gentemot
elektriska flygtransporter, atminstone pa kort och medellang sikt.

For att nd politiskt uppsatta klimatmal och stalla om till klimatneutrala transporter ar flygtrafiken
darfor beroende av alternativa bransletekniker och darfor sker det saval utveckling av elektrifierade
flygtransporter som utveckling av biobransle for flyget. Under 6verskadlig tid kommer bada
bransletekniker darmed att behdvas. Dessutom kommer det finnas behov for olika typer av
fardmedel for flygtransporter under éverskadlig tid.

Automatiserade flygtransporter ar under utveckling och varierar nagot beroende pa vilket fardmedel
som studeras. Autopilot ar ett begrepp manga kopplar till just flygplan och dar har atminstone delvis
autonomi funnits under en langre tid. Det finns flera exempel pa autonoma flygplan, men det staller
hdga krav p& infrastrukturen da det inte &r alla start- och landningsbanor som &r lampliga. Vidare
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kommer forarlésa flygplan krava sémlés kommunikation och samspel med andra som befinner sig i
luften och pa marken, vilket staller krav p& gemensamma standarder. Sammantaget ar det rimligt att
anta att autonoma flygplan framst kommer nyttja den befintliga flyginfrastrukturen da den &r battre
lampad for det.

Vad galler dronare finns det flertalet exempel fran saval Sverige som USA dar automatiserade
drénare levererar mindre gods. ICA-gruppen genomfdr for narvarande projekt dar de levererar
livsmedel med dronare till boende i delar av Stockholms skargard. Denna typ av transport har lyfts
fram som ett effektivt satt att 0ka servicen i glesbygd da de &r flexibla i var de kan starta ifr&n och var
de kan landa.

For helikoptrar har utvecklingen av autonoma fordon inte kommit lika langt som for dronare, men det
finns flera exempel pa sjéalvkérande helikoptrar. Autonoma helikoptrar lyfts ofta fram som en framtida
taxitjanst dar gangbara alternativ ar fa eller svara. Likt drénare erbjuder helikoptrar storre flexibilitet
vad galler start och landning jamfort med flygplan.

Vagtrafik

Vagnatet pad Holmon ar begransat och saval ocksd mojligheten att ta med fordon 6ver till 6n. Darfor
ar det intressant att se pa vilka innovativa lésningar som skulle kunna appliceras pa 6n for att dels
kunna minska resorna med fordon pa farjan och oka servicegraden pa on.

Vagbaserade persontransporter driver i hog grad pa elektrifieringen av transportsektorn och ar
troligen den del av transportsektorn som kommit langst i sin utveckling. Nastintill alla storre
personbilstillverkare erbjuder i dag elektrifierade fordon eller har under modeller under utveckling.
Dartill ar utvecklingen av laddinfrastruktur under stark frammarsch och frdgan om enhetliga
standarder &r under utredning. Andelen rena elbilar och elhybrider blir allt fler pa svenska vagar och
andelen forvantas fortsatta 6ka under kommande ar.

| takt med att batteritekniken mognar blir dess komponenter billigare, vilket starker den
elektrifieringstrenden vi redan ser — allt fler aktorer blir benagna att satsa pa el framfor andra typer av
drivlinor. Samma utveckling som for batterier gar att se for elektronikkomponenter, dar exempelvis
kretskort ar bade billigare och kraftfullare i dag jamfort med for nagra ar sedan. | och med detta okar
mojligheterna att inkorporera informations- och kommunikationsteknik i fordon och 6verlata allt fler
uppgifter till denna teknik, med andra ord automatisering. Pa sa vis finns det dverlapp mellan
elektrifiering och automatisering. Dessutom stéarks automatiseringen av férandrade transportvanor
och -beteenden dar framst unga vuxna i dag &r mindre benégna att &ga sin egen bil och aven skaffa
korkort, utan forlitar sig i hogre utstrackning pa det som kallas for MaaS, Mobility as a Service, dar
mobilitet erbjuds som tjanst nar behovet finns i stéllet for lAngsiktigt bilagande. Exempel pa detta ar
bilpooler, privat biluthyrning och taxi. Detta galler 4n sa lange framst for storre stader och det ar
viktigt att poangtera att det fortsatt kommer finnas ett betydande privat behov och dgande av bilar,
framfor allt i glesbygd dar alternativa och kollektiva fardsatt ar farre.

Den tunga trafiken ar mer heterogen jamfort med persontrafiken, dar elektrifieringsméjligheterna
varierar nagorlunda med transportsyfte. Enkelt forklarat ar det lattare att elektrifiera transporter over
kortare distanser samt transporter med regelbundenhet, exempelvis skytteltrafik och linjebaserad
kollektivtrafik, jamfort med fjarrtransporter med manga olika malpunkter. Regelbundenheten
underlattar exempelvis effektiv tillgang till laddinfrastruktur. For att majliggéra en omstallning till
fossilfrinet ar tunga transporter saledes i stérre behov av fler typer av branslen jamfort med
persontransporter. Darfor lyfts aven vatgas och biogas som tva viktiga energikallor for den tunga
transportsektorn, framfor allt inom nischade segment. Dessa finns @ven for personbilar, men samma
utveckling gar annu inte att skonja dar. Dock ar det elektrifieringen som &r tongivande aven for tunga
transporter, saval for lastbilar som for bussar och arbetsfordon. Saval Volvo Lastvagnar som Scania
CV ser elektrifierade lastbilar som marknadsdominerande i framtiden.

Automatisering av tunga transporter féljer med samma utveckling som for personbilar och det finns
dartill ytterligare faktorer som driver pa for automatiserade tunga transporter, bland annat sankta
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kostnader, hogre effektiviseringsgrad och 6kad flexibilitet. Nagra namnvarda exempel pa
automatisering av tunga transporter i Sverige ar en sjalvkérande buss i Barkarbystaden i norra
Stockholm samt de tva aktorerna Einride och Volta vilka satsar pa elektrifierade och automatiserade
godstransporter som tjanst.
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6. Slutsatser

Klimat, vind och strommar — Holménledens unika karaktaristika

Olika forutsattningar stéller olika krav pa den farkost som ska trafikera leden. Klimatet i omradet har
stor betydelse for vilken typ av farja som ar lamplig och i vilken utstrackning det kan behdvas
alternativa fardmedel. Den stdrsta utmaningen for trafikering av Holméleden &r de speciella klimat-
och vaderhallanden som rader vintertid. Isdrivning/isbildning i kombination med grund farled,
nedisning av fartyg och hamnanléaggningar som medfoér utmaningar vid viss vindriktning och vintertid

Forhallandena varierar stort mellan de platser som har undersokts. Pa finska Karl6 har leden vid
séllsynta tillfallen problem med lagt vattenstand som forhindrar att farjan kan kéras. Pa Visingso
finns liknande problematik som p& Holmon vid ang6ring mot hamnarna dar vaderforhallandena gor
att fortéjningarna mellan fartyg och hamn slits ut snabbare och riskerar att skada fartygen.

Ingen av de leder som undersokts har samma problem med is som Holmon har eftersom de flesta
ligger inomskars eller har ett varmare vatten i och med golfstrommen. Ingen av lederna utom till viss
del Karlé och mojligen Wolfe Island har problematik med drivis och stromt vatten i dess farled.

Risken for nedisning av fartyg som sker pa Holmoleden har bara identifierats pa Visingsoleden dar
liknande problem kan uppsta.

For samtliga leder ar det alltid skepparens ansvar att beddma om resan gar att utféra pa ett sakert
satt vilket medfor olika bedomningar fran skeppare till skeppare, vid svarare vaderlagen. Den andra
aspekten ar att skepparen i sin tur kan kdnna en press att trafikera fast det kanske inte ar sakert eller
fast ingen valjer att &ka for att vadret &r sa pass daligt.

Fartyg

De flesta fartygskonstruktioner som har studerats i denna utredning &ar bilfarjor, som tar ett flertal
bilar och passagerare. Dess storlek gor ocksa att de har en béttre formaga att bryta den is som
bildas. Pa framforallt vastkusten och vid norska kusten finns det renodlade passagerarbatar som i
sig ar ganska stora och kor drygt 20 knop. Dock trafikeras leden aven med storre fartyg, antingen
enbart for gods, (Karingon), eller storre bilfarjor (Traena och Roddya). Restriktioner finns aven fér
farligt gods pa flertalet av farjorna, ett exempel ar Ulvofarjan som vid transport av bransle ej tar med
sig nagra resendrer pa dessa turer. Ett annat ar Karingon, dar boende och néaringsidkare som vill ta
over farligt eller skrymmande gods hanvisas till privata aktorer for att transportera 6ver godset.

Dar svavare anvands (som till Ulvdn) finns det fortsatta utmaningar med is som sticker upp och som
behover atgardas for att det inte ska riskera att skada farkosten. Till Ulvon trafikeras ocksé leden
med skotrar d& svavaren inte kan ta allt gods.

Hamn

Hamnanlaggningarnas utférande varierar stort mellan de studerade platserna, de flesta har enbart
ramper och kajer for att kunna lasta av fordon (som vid Karlo eller Visings6). Pa andra stéllen gar det
ej att lasta av fordon exempelvis Karingon eller som pa Ulvon dar fordon maste kéras av pa det
andra hamnlaget i Fjaren, cirka 3,5 km fran Ulvéhamn. Leder har en sa kallad vinterhallplats,
exempelvis leden till Wolfe Island eller Stavsnas pa leden till Sandhamn. Vilket innebar att de under
perioder da vader och isforhallanden ar ogynnsamma for anlop av den ordinarie bryggan, flyttar
hallplatsen till den andra hamnen som ligger battre till.

Trafikering/taxor

| och med att Holmdleden &r en del av Trafikverkets vagnat &ar det svenska staten som finansierar
drift och underhall. Enskilda farjeleder finansieras ofta med statliga bidrag alternativt kommunala
medel eller avgift for resa. De icke-statliga farjelederna tar ut en passageraravgift och ofta en relativt
hog avgift for fordon som ska transporteras. P& Aland 8ker individer gratis men fordon fran (inkl
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cykel) kostar att ta med pa farjorna. Har finns dven en separat taxa for de som enbart reser igenom
Aland under en dag och inte sover éver pa nagon 6.

| anslutning till att Wolfe Island inkluderades i denna studie, undersoktes aven flertalet andra éar
bland de stora sjdarna (The Great Lakes) i USA och Kanada, Nagot som framgick under den
genomgangen var att majoriteten av darna stallde in sin farjetrafik under vinterhalvaret och istallet
anvande sig av flygtrafik for att uppréatthalla servicen

Tidtabeller

Antalet turer till darna relaterar till viss del till det antalet boende pa 6arna och det ar vanligt med
flera olika turtabeller under 1&g och hégsasong, exempelvis Karingd, Ulvon och Aland. N&got som
ocksa ar forekommande &r att det finns separata turlistor som galler vid isforhallanden nagot som
anvands pa Aland och till Kéringo.

Farleder

Till bade finska Karlé och kanadensiska Wolfe Island har delar av farleden muddrats. Har blandas
muddring = slam och is, tydliggdr genom olika stycken eller liknande. Till bland annat Ulvén och
Sandhamn kan batarna kora i den ranna som de kor upp sjalva eller far assistans med att kora upp
eftersom isen ligger still nér den lagt sig mellan 6arna och fastlandet. Till bland annat norska Traena
och Radgya samt delar av Aland gér flera av turerna pa slinga mellan ett flertal ar

Ansvar

Ansvaret for farjorna i denna studie varierar mellan statlig (Holmén, Karld), regional (Traena,
Redgya, Karingd, Sandhamn, Wolfe Island, Aland) eller kommunal (Visings6, Ulvon) P& den norska
sidan har Nordlands fylke ett visst agarskap i de fartyg som trafikerar men har lagt ut driften pa
privata aktorer. Till Karingon har Vasttrafik lagt ut driften pa entreprenad som ocksa ager farjorna
men dar Vasttrafik star for hamnanlaggningarna. | Stockholm ligger driften ocksa pa privata
entreprenader. Gemensamt for de regionala &r att de har ett gemensamt biljettsystem for dess trafik
som regionen tillhandahaller. De kommunala lederna far ett statsbidrag for att ga runt och kan sjalva
satta de priser som de anser for att hjélpa till att ticka en del av driftkostnaderna.

Miljo

Bransle ar en stor utgift for samtliga transportérer och ambitionen finns att ga over till mer
miljévanligare och billigare branslen i den man det géar. Vasttrafik kommer i sin framtida upphandling
till Karingon krava miljovanligare bransle, till Wolfe Island anlander snart en elektrisk bilfarjafarja och
i Stockholm pagar tester med elfarjor for persontrafik. Till Ulvon ser rederiet ingen mojlighet att
bedriva trafiken med elfartyg i dagslaget och samma galler for trafiken till Karingé. Detta p& grund av

bland annat den kapacitet som kravs pa laddaren vid respektive hamn samt att den stracka som
fartygen kor att ganska lang.

Fragor att fordjupa sig i vid ett fortsatt arbete

Nuvarande drift méter inte férvantningarna fran de boende p& Holmén, gallande tillforlitlighet dver
arets alla dagar. For att kunna uppratthalla daglig trafik under hela aret kravs en uppgradering av
fartyg, upprustning/alternativt byggnation av hamnar samt muddring av delar av leden samt
hamnarna. Det finns en stor variation i hur olika farjleder I6ses runt om i varlden dar det gar att se i
exemplen att det i manga fall nyttjas en farja till att trafikera ett flertal 6ar. De nautiska, tekniska och
funktionella kraven kopplat till hamnarna och fartyg ar i stor utstrackning anpassat efter de
forhallanden som rader pa platsen. Nagot som gor att fartyg inte helt enkelt kan plockas frdn en
platts till en annan om det finns specifika krav pa exempelvis isdende kapacitet. Ansvar och kostnad
ar ordnad pa olika satt dar merparten av lederna véljer att ta betalt for de som reser och pa sa satt
tacker en mindre del av driftkostnader.

Sammanfattningsvis finns det inte ndgon jamforbar farjeled med Holmon och det &r darfor mycket
svart att pavisa exempel frdn andra platser som gar att applicera pad Holméns unika forutsattningar.
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Daremot finns det intressanta aspekter som kan studeras vidare och potentiellt utveckla Holméns
farjetrafik. Nedan i kapitel 7 foljer en redovisning av olika alternativa Idsningar vid en férandring av
funktionskravet for farjetrafiken till Holmén.

7. Alternativa I6sningar

Nedan listas ett antal alternativa I6sningar som amnar till att pa olika séatt se éver hur en trafikering
eller upplagg for trafikering skulle kunna tankas se ut for Holmon i framtiden. Forslagen baseras pa
den information som inhamtats under projektets gang och har olika ambitionsnivaer. Forslagen &r €j
kostnadsberaknade eller utredda i detalj utan bor ses som just forslag att utreda vidare pa.

Forslagen redovisas i tematiska delkapitel utifran den funktion som frangas eller justeras for att
uppna en alternativ trafiklosning.

7.1 Andrad funktion — Kapacitet i transporter
Forslag A — Olika farkoster 6ver aret

| och med att antalet som reser med farjan skiljer sig s& mycket 6ver aret ar ett forslag att under
lagsasong ha en mindre farkost som tar farre passagerare (men anda lattare gods). Och att den
storre farjan kan sattas in vid behov (anropsstyrd). Den stora farjan skulle fortsattningsvis vara
tvungen att trafikera under perioden det finns risk for is

En mindre farkost med en hastighet pa cirka 20 knop mojliggor att farjelagret fortsatt kan vara pa
fastlandet med en kortare restid. Finns risk for storre sjogéng vid en mindre farja. Den stora farjan
opereras enbart 1 gang per dag och det tas ut en avgift for bil- och godstransporter. Den mindre
farjan kan da under hogsasong trafikera samtidigt som den stora farjan for att avlasta behovet.

Detta ger en béttre resefunktion under den isfria perioden medan problemen kvarstar under
vinterhalvaret for de aretruntboende pa Holmon.

En mindre snabbgéende farkost skulle under sommarmanaderna kunna trafikera direkt fran Umea
centrum och ut till Holmon.

7.2 Andrad funktion — Tillganglighet/turtathet
Forslag B — Ny isbrytande farja

Ett alternativ ar att bygga en ny farja som klarar av att bryta is och de vaderforhallanden som rader.
En sadan farja kan aven krava att inloppen maste muddras vilket &r kostsamt och kan vara
problematiskt i och med narheten till de manga naturreservaten pa saval fastlandet som Holmon.
Detta skulle ge de aretruntboende pa Holmon en vl fungerande trafik under hela aret.

Forslag C — Klassa om isbrytande bogseringsbét

Ett alternativ skulle vara att klassa om en isbrytande bogseringsbat for persontrafik och trafikera
under vinterhalvaret. Detta gor att M/S Capella skulle kunna ligga vid hamn eller for underhall under
vinterhalvaret. En bogseringsbat mojliggor dock ej stérre gods och inga fordon. Samt att den
fortfarande kan kora fast vid is, aven om risken bedéms mindre jamfért med nuvarande férja.
Instalining av turer kommer fortsatt att riskera att ske vid denna l6sning. Alternativet bedéms ge en
nagot battre persontrafik for retruntboende pa Holmén men en samre kapacitet fér fordon och
storre godstransporter i och med begrasningar p& en eventuell bogseringsbat
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Forslag D — Drénar/ el-helikopter som komplement

| Skellefted pagar idag ett utvecklingsarbete kring el-flyg och drénarhelikoptrar. Dar de bland annat
har testat att flyga en 13km lang stracka mellan Skelleftea flygplats och Northvolths anlaggning.
Tester pagar aven for majligheterna till att transportera mindre gods med drénare. Detta skulle inom
en snar framtid kunna vara ett komplement under vinterhalvaret.

Idag finns det problematik med var helikoptern ska landa vilket &r nagot som bor ses Gver oavsett
alternativ, sa att det finns en iordningstalld landningsplats som kan nyttjas av saval raddningstjanst
som ersattningstrafiken oavsett hur trafiken &r tankt att se ut i framtiden.

Flygtrafik ar en osaker l6sning for de aretruntboende som idag bor p& Holmon da flygtrafik generellt
ar mer vaderkansligt an fartyg.

7.3 Andrad funktion — Hamnlagen
Forslag E — Flytta farjelaget

| och med att utmaningar pa Holmdleden &r sa pass svara och unika ar det svart att hitta och
finansiera en farja som klarar de férhallanden som rader. Det lamnar som enda alternativ att flytta
farjelagena, bade p& Holmon och pé fastlandet. Har finns det en potential att nyttja redan befintliga
hamnanlaggningar pa fastlandet for att minska kostnaden.

Beroende pa placering och fartyg finns det en stor risk att batresan kommer att bli langre. Pa saval
On och fastlandet finns dessutom ett flertal naturreservat som behdver tas i beaktning. Losningen
kan forbattra farjetrafiken for aretruntboende pa Holmén men kan leda till nya resvanor da det inte ar
faststallt mellan var farjan kommer att trafikera.

| det har alternativet skulle det ga att i kombinera hamnutbygnaden med ett sjalvkérande fordon som
transporterar individer pa on.

Forslag F — Uppgradera hamnarna

Genom att bygga om hamnarna gar det att lindra problemen delvis. En vagbrytare utanfoér Byviken ar
ett alternativ att minska vagorna genom pirhalet vid nordanvind. i och med geografin och den stracka
vinden och vagorna har pa att bygga upp sig in mot Byviken, kommer det med storsta sannolikhet
kravas en vagbrytare som ar grundlagd pa botten, inte en flytande vagbrytare. Den maste klara
svara isférhallandena som rader.

Till det gér det att gora flera atgarder av olika kostnadsslag, exempelvis att muddra upp hamnarna
och hela inloppet till Norrfjarden, samt anordna sé att bagge fartyg kan ligga inne pa fastlandet
samtidigt. En upprustning av hamnarna skulle forbattra palitigheten i trafiken for aretruntboende péa
6n men problem som nedisning av fartyg och farledens generella isproblem kommer finnas kvar.

7.4 Andrad funktion — Ansvarskap Over farjetrafiken
Forslag G — Lagga ut trafiken pé entreprenad/ny huvudman
Statlig, enskild eller sarskilt anvisad huvudman?

Storre chans till anpassade farkoster men ocksa storre risk pa grund av privat drift. Storre
mojligheter till att hitta olika I6sningar beroende pa vaderlage. Stérre kostnad och skulle innebara
hogre priser for resenérer.

Det ar idag svart att bedéma hur detta alternativ skulle tillgodose servicen for aretruntboende pa
Holmon.
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Forslag H — Delad trafik

Forslaget utgar fran att Trafikverkets farja fortsatter att kora och transporterar de fordon och gods
som ska over till Holmon. Till det skulle en farja kunna kéras som en del av den regionala
kollektivtrafiken eller pa upphandling av 6borna och/eller kommunen. Som finansieras genom bidrag
eller ett eget bolag.

Det skulle g& att se Holmétrafiken som en del av den regionala kollektivtrafiken.

Alternativen ger stérre mojlighet till kravstallan vid ny upphandling och darmed storre chans till
anpassad farja/alternativa farkoster.

Det ar idag svart att bedoma hur detta alternativ skulle tillgodose servicen for aretruntboende pa
Holmon.

Forslag | — Ej trafikering under vintersdsong och erséttning

Ett mer drastiskt forslag skulle vara att ej trafikera med battrafik under vinterhalvaret nar isen borjar
lagga sig. Detta skulle innebara att 6borna tvingas flytta iland dd kommunikationerna ej kan
uppratthallas. Eller att 6borna sjalva far I6sa transporterna under vinterhalvaret. Behéver sakerstallas
av medicinsk vard/raddningstjanst gar in vid krissituation.

Detta tillgodoser inte aretruntboende pa Holmon och leder till att det blir mycket svart att bo pa 6n
under hela aret och till svarigheter att utveckla den.

7.5 Resumé

Holmons unika utmaningar kopplat till vaderforhallanden, havsdjup, hamnlagen, farjor och i relation
laga befolkningsunderlag gor att det ar en utmaning att hitta en l6sning som fungerar utifran alla
aspekter. Ytterligare aspekter som spelar in ar saval ansvars- som finansieringsfragan. Ovan har en
del forslag getts p& hur losningar kan se ut, och bor ses som just forslag. Hur den framtida lésningen
ska se ut bor undersokas mer djupgdende innan ett slutgiltigt beslut tas.
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8.
8.1

Kallor

Intervjuer

Intervjuer har gjorts med representanter for:

8.2

8.3

Boende pa Holmon

Fartygspersonal pd Holmoleden

Farjerederiet

Ornskoldsviks Hamn & Logistik

Vasttrafik

Finferries

Skargardssamarbetet inom rammen for det nordiska ministerradet

Skriftliga kallor

Ansvaring fran Goverment of Ontario
Ansvariga fran Nordlands Fylkeskommune

Textkallor

Trafikverket (2013) Samhallsekonomi Holmdleden

Umed kommun (2023) Holmoétrafiken — behov idag och imorgon.

8.4

Bildkallor

Finferries

© King's Printer for Ontario, 2023. Goverment of Ontario
Nordlands Fylkeskommune

Torghatten Nord

Trafikverket Farjerederiet

Vasttrafik

Ornskoéldsviks Hamn och Logistik

Bilder far ej anvandas utan upphovsrattsagares godkannande.

8.5

Kartor

© King's Printer for Ontario, 2023. Goverment of Ontario.

Finska Trafikledsverket

Kartverket

Lantméateriet

Kartor far ej anvandas utan upphovsrattsagares godkannande.
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https://vayla.fi/sv/framsida
https://www.kartverket.no/
https://www.lantmateriet.se/

8.6 Kallor fran internet
Finferries

Finska Trafikledsverket
Nordlands Fylkeskommune
Skargardsredarna

Store Norske Leksikon
Torghatten Nord
Trafikverket

Wolfe Island Docks

Alands Landskapsregering
Alandstrafiken

Ornskoldsvik Hamn & Logistik
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https://www.finferries.fi/sv
https://vayla.fi/sv/framsida
https://www.nfk.no/
https://skargardsredarna.se/
https://snl.no/
https://www.torghatten-nord.no/default.aspx
https://www.trafikverket.se/
https://www.wolfeislanddocks.ca/
https://www.regeringen.ax/
https://www.alandstrafiken.ax/sv/hem
https://www.ornskoldsvikshamn.se/

