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Sammanfattning

Denna utredning har studerat farjetrafiken mellan Holmon och fastlandet i syfte att
utvardera olika trafikeringsmojligheter. Fem principiella alternativ har utvarderats mot de
behov vi funnit och ett kompletterande trafikslag “Hydrokopter” foreslas for att 6ka
tillgangligheten pa leden i tider da isforhallanden goér att inget av de foreslagna
trafikeringsalternativen forvantas kunna trafikera.

Viktiga slutsatser fran arbetet &r att:

En ombyggnad/forbattring av hamnen i Byviken enskilt skulle leda till en forbattrad
tillganglighet da Capellas utsatta lage medfor installda turer i dagens trafik.

Att reservfartyget ligger stationerat pa Holmon leder till utmaningar och
driftsavbrott. Att bada fartygen har "/hemma-hamn’ pa samma sida skulle vara mer
praktiskt och battre for tillgangligheten pa leden.

Vi finner inte att nagot alternativ kan na 100% tillganglighet. Att oka tillgdngligheten
”den sista procentenheten” medfor ett avsevart forhojt investeringsbehov.

Ett hogt behov av persontransport pa Holmoleden foreligger endast under mycket fa
dagar per ar. Nyttjadegaraden pa leden ar mestadels Iag eller mycket lag. Ett system
med fler kallelseturer har potential att reducera driftskostnaderna.

Vi finner inte behov for ett avsevart storre fartyg an Capella.

Med den kompletterande I6sningen (F) Hydrokopter far man en god tillgénglighet
aret runt for alla alternativ férutom den stora svavaren.

Att merutnyttja Helena Elisabeth medfor begransningar i komfort och lastkapacitet
speciellt pa bildack. Det kraver ocksa att Capella kan laggas vid en skyddad kaj pa
landsidan.

Nedan foljer en sammanstalld tabell 6ver de undersokta alternativen.

Alternativ A B C D E F (kompl.)
Stor Stor "Ny Capella Capella / HE | Hydrokopter
Svavare Isbrytare Capella” | uppgraderad
Hamnombyggnad JA JA JA JA NEJ (NEJ*)
Byviken (Holmon) ("landings-
platta”)
Hamnombyggnad JA JA NEJ NEJ NEJ (NEJ*)
Norrfjarden ("landings- *Garage
platta”) behovs
Tidtabell - 15 30 40 45 45 30 (svaris)

overfartstid (min)

Trygghet — sikerhet | 3 5 4 3 3 3
(Betygl-5%)

Funktionshinder — 3 5 5 4 3 2
anpassning (Betyg 1-

5%)

-
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Alternativ A B C D E F (kompl.)
Stor Stor "Ny Capella Capella / HE | Hydrokopter
Svavare Isbrytare Capella” | uppgraderad

Kapacitet 59 200 Ca 150 150 150/ 59 5

passagerare/tur

Kapacitet 1 22 4 4 4/1 0

Biltransport (antal)

Kapacitet Gods- 2 5 4 (Lastbil) | 3 3/2 1

varutransporter (Lastbil med

(Betyg 1-5%) slap)

Total investering 101 270 132 52 3 1,5

netto (MSEK)

Tillgénglighet helar | 96,1% 98,1% 98,1% 97,6% 97,6% +ca

0,5%-enh

* Betyg 1 dr sémst och betyg 5 dr bdst.

Komplementet Hydrokopter (F) ar tankt att sa langt som mdjligt ersatta svdvare och
helikoptertrafik vilket dock kommer att kvarstd som ett sista alternativ. Skotertrafik pa
utstakad skoterled da isforhallanden tillater kvarstar ocksa som ett komplement men
behovet minskar.

Beraknad tillganglighet samt investerings- och driftskostnader summeras i nedanstaende
diagram. (Den gra streckade linjen visar medel-tillganglighet i perioden 2020-2022 som
referens. 98,5% ar den i modellen teoretiskt hogsta tillgangligheten fér nagot alternativ.)

-
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Kommentarer till alternativ A-F

A.

(Stor svavare.) Sjovardigheten hos svdvaren ar tveksam och stérningar i hart
vader forvantas.

Bransleforbrukning ar hog for svavaren.

Buller ar ett problem som ev. inte kan l16sas mht tillstandsplikt.

(Stor isbrytande farja.) Det finns inte nagot i tillganglig statistik som styrker
behovet av denna storlek pa fartyg. Fartyget ar inte anpassat till behovet. Vi
finner inga mervarden som gar att nyttja med att satta in ett sa stort fartyg i
denna trafik.

("Ny Capella”.) Om ett nybyggt fartyg overvags bér man gora en detaljerad
studie 6ver behovet av kapacitet. Ev kan ett nagot mindre fartyg vara en
totalt sett battre I6sning. Det ar en avvagning mellan behov av kapacitet och
en tillracklig storlek for is, vind och sjoforhallanden pa rutten som behover
beaktas.

(Capella Uppgraderad.) Alternativ D innehaller ombyggnad av hamnen i
Byviken for att ett fartyg av Capellas storlek ska fa skydd. Detta ar en
avgorande faktor for den forbattrade tillganglighet som redovisas for detta
alternativ. Skrovforstarkning av Capella maste utredas tekniskt.
Langsiktigheten i att investera mer i ett gammalt fartyg bor overvagas.

(Capella / HE.) Helena Elisabeths mindre storlek gor att avbrott pa grund av
sj6 och vind i Byvikens farjelage minskar. En mer detaljerad teknisk utredning
av fartyget behdver goras ang mojligheten att forstarka HE. Langsiktigheten i
att investera mer i ett gammalt fartyg bor 6vervagas. Hoga renoverings och
underhallskostnader for ett gammalt fartyg bor beaktas.

(Hydrokopter.) Detta ar ett komplement till dvriga alternativ och ar tankt att
ersatta Vintergatan som en mer robust |6sning for svara isforhallanden.
Minskar behovet av helikoptertransporter*.

*| hdndelse av nédfall och speciella férhllanden kvarstar helikopter som ett alternativ. Aven
skoterleden 6ver isen kvarstar som ett komplement att nyttjas pa enskild basis.
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1. Allman Beskrivning av uppdraget

Trafikverket dnskar en dversyn av driftssituationen till och fran Holmén med nuvarande
trafiksituation inklusive hamnar for att fa en saker drift hela aret runt.

Uppdraget innebar att utreda och ta fram tekniska forslag for olika trafikslag eller en
kombination av dessa for att sdkerstalla en robust drift mellan Norrfjarden och Holmon,
inklusive olika typer av batar eller andra trafikslag, mm. Forslagen ska kostnadssattas -
inklusive driftskostnad och eventuella behov att bygga ut eller forandra t ex
angoringsplatser. Losningarna ska presenteras for:

¢ Sommartid (isfri period)

e Vintertid med isvallar mm

o Tidsperioden for isbildning (0-20 cm) och forfallstid nar isen bryter upp (rutten is), da

normal trafik inte &r maojlig.

Arbetet utgar fran rapporten Samhallsekonomi Holméleden (TRV 2012/89331) med
erforderliga uppdateringar - sasom olika fartygsalternativ, och en férnyad genomgang av
alternativa transportlésningar.

Notera att de ekonomiska siffror som anges i denna rapport avseende investeringskostnader

ar baserade pa 2022 ars prisniva och ar framst framtagna for relativ jamforelse mellan olika
alternativ och inte grund for en slutgiltig investeringsbeddomning.

1.1. Bakgrund

e

T . :{” - (%)

o
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Figur 1. Karta éver Holméleden.
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Holmoéleden mellan Norrfjarden och Holmon ar den langsta farjeleden som Trafikverket
driver (ca 5 sjomil, ca 1 landmil). Det finns ca 60 bofasta pa Holmdn och pa sommarhalvaret
besdks 6n av manga turister och antalet boende tredubblas.

Trafikverket bedriver farjetrafik mellan Norrfjarden och Holmén och trafikférbindelse sker 4
ganger om dagen i varje riktning aret om. Under vissa tider av aret kan det vara under
besvarliga vaderforhallanden med stark vind pa dppet hav och svara isforhallanden déar
istjockleken ett normalar kan uppga till 30-50 cm. Dessutom kan det latt bildas isvallar av
sammanpackad drivis.

Pa vintern nar farjan inte kan trafikera Holmdéleden pa grund av isforhallanden kan trafiken
ske med svavare vilken da kraver 20 cm plan is. Svdvaren har kapacitet for 12 passagerare
men saknar mojlighet att befordra gods. Trafikering pa Holmoleden med svdvaren sker i
praktiken valdigt sadllan pa grund av de vaderférhallanden som rader pa vintern. Man har
dven stakat ut skoterled pa vintern som aven den kraver 20 cm istjocklek. Detta har de
senaste aren hanterats av Lansstyrelsen tillsammans med kommunen.

Om inte farjan kunnat ga pa Holméleden under fem arbetsdagar satter Trafikverket in
helikopter som da bara kan ta passagerare och inget gods.

Situationen skapar ett missndje hos de boende pa Holmon da man inte alltid kan komma
till/ifran on. FOr tyngre godstransporter har tidigare en traditionell vagfarja kunnat
disponeras men denna mojlighet upphorde vid ingangen av 2021. Detta medfor svarigheter
for naringslivet att planera godstransporter pa vinterhalvaret da farjan ibland star still och de
andra trafiklésningarna inte tar gods. Under sommartid upplevs driften som
tillfredsstallande men behover kompletteras i samband med evenemang och turistsdsong.

-
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2. Holmoéleden - nulage

Situationen idag:

Holmon:
e (Ca 60 bofasta
e Svara trafikeringsforhallanden host och vinter
e Isbildning (0-20cm), forfallstid, isvallar mm
e Varierad efterfragan pa resandet beroende om det ar turistsdsong eller inte.

Holmodleden:
e Holmoleden ar ca 5 sjomil lang och utgar fran Norrfjarden i Robertsfors kommun och
angor Holmon i Byviken.
¢ Mellan Norrfjarden och Pannanbojen ar farledsdjupet begransat till mellan 3-4 m.
¢ Holmoleden trafikeras med farjorna Capella och Helena Elisabeth samt under vintern
med svavare.
e Byviken bestar av sand och dybotten har ett varierat djup.

Det blir inte mojligt att halla farjeleden 6ppen aret runt da dagens farjor saknar isbrytande
formaga aven om de kan trafikera nyis, rutten is och isranna. Arrangemang med
isbrytarassistans ar mojlig men da endast pa 6ppet vatten eftersom isbrytarna inte har
atkomst den sista biten in till Norrfjarden eller Byviken p.g.a. att isbrytaren ar for
djupgaende.

Ett alternativ med en isbrytande farja for aretrunttrafik presenteras i 2013 ars utredning.
Den foreslagna farjan ar designad for gang i is och for att passa den grunda farleden in till
Norrfjarden och hamnbassdngen i Byviken. Farjerederiet bedomer att den féreslagna farjan
har ett for litet djupgdende for att effektivt kunna bryta is. Under battre isférhallanden pa
andra platser i landet, d.v.s. jamn skargardsis och inte vallad havsis, visar erfarenheter att
detta djupgaende ar otillrackligt daven i den typen av is. De grunda farlederna medger inte
heller mojligheter till vintertrim av fartyg vilket bor vara ett krav for att kunna sanka ned
propellern da farjan har ett mindre djupgaende. Trafikverket anser darmed att dagens
[6sning for aretrunttrafik ska ses 6ver och uppdateras med hénsyn till rdadande férhallanden
inkl hamnar, enligt uppdraget.

-
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2.1. Trafikeringsmonster

Holmadleden stracker sig fran Norrfjarden pa fastlandet ca 5 nm i sydostlig riktning till
Byviken pa Holmons nordvastra anda och ligger inom Transportstyrelsens begransningslinje
for Fartomrade D* vilken ligger parallellt ca 1 nm nordost om leden.
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Figur 2. Sjokortsbild som visar fdrjeleden. (Kélla Eniro.se)

Trafikverkets ataganden for Holmoleden ar att bedriva farjetrafik mellan Norrfjarden och
Holmon enligt gallande turlista som har faststallts av bestallaren Trafikverket Region Norr.
Fran 2011 galler 4 dagliga turer i varje riktning pa regelbundna klockslag aret om.

*sannolikheten for en signifikant vaghojd som overstiger 1,5 meter ar mindre dn 10 procent
under en ettarsperiod.

-
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I nulaget bedrivs trafiken enligt nedan turlista.

Gidller fran 2019-06-17

MNorrfjarden-Holmén-MNorrfjarden
Hist /var/vinter under den isfria perioden
vecka 1-24 och 34-52

A - Gdr endast efter kallelse, se mer under rubuiken Kallefse,
B - Geir endast onsdagar, kallelsetur

Sommarturlista vecka 25-33

Figur 3. Tidtabell for Holméleden.

Trafikverket arbetar for narvarande med vissa andringar i turlistan, antalet turer blir de
samma forutom ev en ny tur pa I6rdagar (sommartid). Man har dven for avsikt att gora flera
turer till vdndande turer dvs ingen avgangstid fran Holmon detta for att gora
branslebesparingar, samt andra nagra turer till kallelseturer.

Trafiken bedrivs idag med féljande fartyg (ref dven 2.5):
e Capella som ordinarie farja (150 passagerare, 3 personbilar alt 1 lastbil, max 17 ton)
e Helena Elisabeth som reserv (59 passagerare, 1 personbil)
e Svdavaren Vintergatan vid plan is (12 passagerare)

Under normala isfria forhallanden ar 6verfartstiden ca 45min.

by
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2.2. Trafikstatistik

Under 2022 kordes totalt 1635 dubbelturer mellan Holmon och Norrfjarden. Ca 33 500
passagerare och 2 200 bilar fraktades totalt i trafiken (enkelresor). Trafiken har en markant
topp under juli manad och férdelas enligt diagram nedan.

Belaggningen varierar fran ca 4 fotgangare/o6verfart i februari till ca 140 personer per tur i
juli. Ca 90% av persontransporterna sker under perioden april-oktober och en relativt stor
andel av turerna — ca 31% - gér helt utan passagerare, dvs tomma. Aven den totala
belaggningsgraden (antal passagerare/farjekapacitet) blir darmed 13g, ca 9%.

Antalet bilar pa leden har en motsvarande férdelning, fran ett en handfull per manad i
lagsasong (februari) till uppat 400 per manad i hdgsasong (juli).

6000

5000

4000

3000

2000

1000 I

Oq_l_l- ...L..I_I...I_
mar ~apr | maj j ug s

jan | feb un jul a ep okt nov dec
B Summa av Fotgangare 244 133 | 374 1032 1334 2578 5243 2642 1110 941 662 471
W Summa av Retur Fotgdngare 301 133 363 910 1382 2412 5044 2985 1095 1012 645 | 396
2 56 91 125 170 200 124 59 109 99 55
3 45 82 124 146 168 159 57 125 | 104 46
B Summa av Lastbil 4 0 11 10 19 26 33 19 10 17 11 1
0 11 8 9 22 30 21 12 20 12 2

Antal/manad

Summa av Bil 18

B Summa av Retur Bil 19

Summa av Retur Lastbil 2

Figur 4. Diagram. Trafikstatistik per manad fér Gr 2022. (Retur avser turer fran Holmén till Norrfjdrden.)
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Anral fordon per typ, uppdelat pa veckodag och manad
B Fotgingar

2000

1500

1000
2 <

Wardag Tadag Dngdag Toeiag Fraag Letag Statag

Figur 5. Diagram 6ver fotgdngare per veckodag och médnad. Séndagar dr den mest populdra resdagen.
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Figur 6. Diagram. Personbilsekvivalenter (PBE) per mdnad indikerar belcéiggning pd lastddck och visar pd att trafiken fér 2022
far anses vara representativ for leden.( *Frdn februari till och med halva juli 2021 Iag Capella pé varv for byte av
huvudmaskin samt drivlina, Helena Elisabeth ersatte under den tiden).

2.2.1. Driftavbrott

Holmaotrafiken har drabbats av ett stort antal driftstérningar och for perioden 2020-2022 har
tillgangligheten utanfor hogsasongen legat pa 93,4% av ordinarie turer jamfoért med 99,8% i
hogsasong. Totalt handlar det om 70 driftuppehall med sammanlagt 417 instéllda turer varav
363 avser farja och 54 avser svavaren. (Installda turer med svdvaren avser 50 st islage och 4
st vind.)

Under perioden har tillgangligheten dven gradvis minskat enligt nedan.

Ar Antal installda antal aret totalt  Host/Var/Vinter
turer tillfallen

2020 93 15 96,5% 95,5%

2021 157%* 23 94,1% 92,4%

2022 167 31 93,7% 91,9%

2020-22 417 69 94,8% 93,4%

*Varav 54 svivaren Vintergatan

by
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Installda turer 2020-2022 farjor (ej svavare)
M [slage
2; 1% 8; 2%
15; 4%

| Isldge; Ovriga vaderférhallanden

m Vind; Islage

M Sjohavning

| Sjdhavning; Ovriga vaderférhallanden
M Vattenstand

M Vattenstand; Sjéhavning

m Vind
4; 1%
4; 1% 4: 1% B Vind; Sjohavning
8; 2% W Vind; Sjhévning; Ovriga
vaderforhallanden
12; 3% M Dieselmotorer framdrivning 601
W Vaxel

H Nedisning

Antal installda turer 2020-2022
(ej svavare)

17:5% 8 2%

= Vind och sjo
m Islage
m Maskinhaveri

m Nedisning

Figur 7. Diagram 6ver férdelningen avdriftavbrott per orsak, nedtill aggregerat pd huvudorsaker. (Endast firjor, ej svdvare.)
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Nar det galler tillforlitligheten visar en genomgang av orsakerna bakom driftavbrotten att
dessa till allra storsta delen (71%) kan hanforas till kategorin "Vind och sj6" som dven
inkluderar ohanterliga vattenstand.

Isproblem star for knappt en fjardedel av antalet stérningar, men ofta med langre
driftsavbrott - nastan en tredjedel av kategorin "Islage" utgors av 50 installda turer med
svavaren Vintergatan vid ett enskilt tillfalle i mars 2021, da inte heller fartygen kunde nyttjas.
Vid sadana tillfallen ar man istallet helt beroende av helikopter och ibland skotertrafik for att
uppratthalla férbindelsen.

2.2.2. Svavaren Vintergatan

Statistiken visar att Vintergatan bara har kunnat anvandas periodvis:

2016, 2017 och 2020 anvandes inte svavaren alls.

2018: 43 dgr mellan 2018-03-08 och 2018-04-20. Total drifttid: 181h

2019: 14 dgr mellan 2019-02-11 och 2019-02-27. Total drifttid: 59h

2021: 13 dgr mellan 2021-02-27 och 2021-03-12. Total drifttid: 119h (darefter ett avbrott
med 50 instéllda turer)

-
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2.3. Bemanning
Den direkta driften av linjen enligt dagens modell sker med féljande bemanning (ombord):

3 tillsvidareanstéllda befalhavare
3 Tillsvidareanstallda matroser

2.4. Farjelagen

Leden bedrivs mellan tva farjelagen.

2.4.1. Norrfjardens farjelage (Fastlandssidan)

Farjelaget utgors av en pir i riktning SV-NO forsedd i anden med en klack for farjans roro-
ramp och en kaj (ca 30m) langs nordvastra sidan. Bade kring inseglingsrannan och i kajlaget

ar relativt grunt (<3m) vilket kan medféra isproblem under delar av vintersdasongen.

Norrfjardens farjeldage har endast plats for en farja varfor reservfarjan ligger fortoéjd pa
Holmon.

{__

Anders- Ansgr

Figur 8. Kartbilder Norrfjirden.

2.4.2. Byvikens farjelage (O-sidan)

Byviken utgor en avslutande skal dar Holmons nordvastra dnde bildar en uppgrundande tratt
mot norr. Laget ar skyddat av tva pirar med 6ppningen vand mot nordost. Bakom kajen som
ligger vinkelratt mot den vastra piren finns en klack dar farjan med stod mot kajen kan lagga

: =
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sin roro-ramp. Trots skyddande pirar ligger laget utsatt for vindar fran nord och nordost som
tidvis bygger hog sj6 och vintertid dven kan bidra till ispress och vallar.

Capella anvander ett lage som byggts parallellt med den vastra piren och far inte ordentligt
skydd bakom piren da hon sticker ut i pirdppningen nar hon ligger i laget.

Byviken

Q WRG 8M,,

Ol e
Bl ooy
Figur 9. Kartbild Byviken.

=
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2.5. Uppgifter om befintliga farjor

2.5.1. Capella

Byggar: 1975

Langd: (I6a): 33,3 m
Bredd: (extrem): 6,6 m
Djupgadende: 2,45 m

Maskineri: 1xMitsubishi S6R2, 690 kW, IMO Tier lll

Fart: 9 knop
Antal passagerare: 150

Antal fordon: 3 personbilar alt 1 lastbil upp till 25 ton (beroende pa tillganglig dodvikt).
Kan inte ta storre godstransporter t ex grusbil

2.5.2. Helena Elisabet

Byggar: 1983

Langd: (I6a): 22,1 m

Bredd: (extrem): 6,6 m
Djupgdende: 2,9 m

Maskineri: 2xScania DSI11, 294 kW
Fart: 8 knop

Antal passagerare: 59

Antal fordon: 1 personbil

Kan inte ta storre lastfordon

2.5.3. Vintergatan (Svavare )

Byggar: -

Langd: 11,4 m

Bredd: 4,4 m

Hojd: 3,5 m

Djupgaende: -

Hinderhojd: 0,45m

Maskineri: 1 x Cummins, 261 kW
Fart: 52 km/tim (35 knop)

Antal passagerare: 12

18
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2.6. Holmon befolkning och geografi

2.6.1. Geografi

19

Holmon, Angeson, Grossgrunden, Holmdégadd och Lilla och Stora Fjaderigg utgor de storsta

Oarna i 6gruppen Holmdarna.

Idag har Holmon 194 fastigheter och bebyggelse finns utspridd men ar huvudsakligen
koncentrerad kring Holmons nordvastra delar i anslutning till farjeldget Byviken. Vagnatet
bestar av en nord-sydlig vag med forgreningar langs vagen fran Byviken och via bro over till

Angesdns sydvistra sydspets, en stricka pa ca 15 km.

ar
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Figur 10. Kartbilder Holméarna.

(®)Holmén parish

-
&= 26 min
155km

Umea Municipality (0]

Projekt 1450

TN
TECHNOCEAN



Rev: C 20

2.6.2. Befolkning

Den bofasta befolkningen pa Holmon uppgick 2020 till 63 personer. Deltids- och
fritidsboende finns dock aret om, och sommartid 6kar antalet boende till ca 580 personer.
Det finns stor efterfragan pa boenden och stort intresse for att kunna spendera mer tid pa
Holmén forutsatt att det finns tillforlitliga kommunikationer?.

Mot denna bakgrund har Umea Kommun satt upp 6vergripande malsattningar, bl a att det
ska bli maojligt "att bo, arbeta och bedriva verksamheter pa Holmon" och "att ha daglig
arbetspendling till/fran fastlandet" samtidigt som "Holmons unika natur- och kulturmiljo ska
tillvaratas, utvecklas och marknadsforas". Som ett delmal har kommunen satt att Holmon
ska ha 100 fastboende aret om inom en snar framtid.

1 Killa: Holmétrafiken — behov idag och imorgon. Nuligesbild och behovsanalys fér Holmons utveckling.
Rapport, januari 2023

-
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3. Problemstallning

Holmdarna ar helt beroende av Holmdéleden for sin kommunikation och forsérjning
forbindelsens tillforlitlighet och tillgdnglighet framstar som den enskilt viktigaste faktorn for
de intressenter som uttalat sig om trafiken. Av historiken framgar ocksa att det finns ett
avsevart gap mellan intressenternas behov och forvantningar jamfort med trafikens
prestanda samt att tillgdngligheten successivt férsamrats.

Nedanstaende uppstallning dr en ansats att konkretisera behovsbilden for Holmotrafiken i
syfte att finna en transportlsning som ar battre anpassad for framtiden.

Krav/behovsbild -
aspekt/parameter

Tillgdnglighet aret
runt

Tidtabell -
behovsuppfyllnad

Trygghet - sdkerhet

Funktionshinder -
anpassning

Situation idag -
referenslosning

Statistiken visar en
sjuknade trend
gallande antal
genomforda turer i
forhallande till turlista:
2022 -93,7% (91,9%
lagsasong)

Avgangar fr Holmon
Lagsasong v1-24, 34-52
Hogsasong (HS) v25-33
Vardagar 4 st kl 7-19
L6/s6ndag 2 st 10-17
(HS 4st 8-17)

Upplevs otryggt och
oskyddat vid daligt
vader.

Problem vid vissa
vattenstand. Ramper
och lutningar som ej
uppfyller krav.

Uttryckta
onskemal

100%

Onskvart med:
Morgonavgang 6-
6.30 for
pendelarbetande.
Tur mitt pa dagen.
Senare tur till
Holmon for
kvallsaktiviteter i
stan.

Vaderskyddade
vantkurer, halkfria
landgangar,
sjovardighet,
komfort,
allergiskydd

Rullstolsatkomst

Tolkat grundbehov
(inom TrV atagande)

Sa hog som rimligen
moijligt (AHARP*) med
hansyn till
vadermadssiga
forutsattningar.

Dagens tidtabell ar i
princip acceptabel,
men kan justeras vid
behov och utékas med
kallelseturer.

Farjan bor fortsatt
vara stationerad i
Norrviken av
bemanningsskal.

Oversyn av
mojligheter

Gradering 1-5**

Oversyn av
mojligheter

Gradering 1-5
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Kapacitet Vissa kder sommartid, | Kofritt Tot ca 38 000 per ar
passagerare men fa fullsatta turer. Max sommartid 2000
Stor andel tomma pax/dygn
turer (>30%). Tex 150 x 16 turer

Lagt behov storre del

av aret
Kapacitet 4 PB per overfart Kofritt 4 PB - Ref Capella
Biltransport (ibland 0 - 1)
Kéer sommartid
Kapacitet Gods- Max en lastbil per Matleveranser, Lastbil, 8-10m
varutransporter overfart max calOm, obruten kylkedja, | (Timmertransport,
ca20ton byggmaterial mm ligger utanfor
Sopbil 25 ton dagligt behov och
Timmerbil 60 ton | TrV:s atagande.)

18m

*AHARP — as high as reasonably possible.
**Betygsskalan 1-5 dar 1 ar lagsta betyg och 5 hogsta.

3.1. Utredningsalternativ

Efter genomgang av dagens situation och de dnskemal som finns kring hur trafiken till och
fran Holmon bor fungera har féljande alternativ tagits fram for mer noggrann utvardering
och kostnadsbedomning. Ett kriterium som stallts upp for framstéallda utredningsalternativ ar
att de ska vara tekniskt genomfdorbara i med teknik som finns tillganglig idag eller som
beddms kunna vara allmant tillganglig inom de ndarmsta tre aren.

Nedan foljer en kort presentation av de utredningsalternativ som sedan beskrivs i mer
ingdende detalj i foljande kapitel.

A- Stor svavare

Stor svavare, ar i utgangspunkten det samma som beskrivs i WSP rapport “Samhallsekonomi
Holmdleden” fran 2013 (nedan kallad “WSP-rapporten”). Det i denna rapport beskrivna
forslaget ar tankt att vara det samma men drift- och investeringskostnader har uppdaterats
med nya uppgifter. | detta arbete laggs ocksa till en del kostnader som féregaende rapport
inte beaktat.

B - Stor isbrytare 1A (inkl timmerbil)

Alternativ B har sin utgangspunkt i samma fartyg som beskrivs i WSP-rapporten. Det ar ett
grundgaende isbrytande fartyg. Fartyget ar avsevart storre an Capella och ar tankt att ha

-
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battre isgaende formaga. Storleken pa fartyget medfér att hamnarna i bada andar kommer
att beh6va anpassas och byggas om.

C- Nybyggt fartyg "Ny Capella”

Alternativ C beskriver effekterna av att investera i ett nytt fartyg av ungefar samma storlek
som Capella. Ett nytt fartyg ger mdojlighet att bygga ett fartyg som i grunden ar mer anpassat
for de specifika forhdllanden och krav som uppstar i Holmo-trafiken. For att kunna dra full
nytta av ett nybyggt fartyg i denna storlek gor vi bedomningen att hamnen pa Holmon skulle
beho6va anpassas for att ge battre skydd at fartyget fran vind och sjo.

D- Uppgradering av Capella

Alternativ D beskriver en moijlig fortsatt uppgradering av det befintliga fartyget ddar man gor
ytterligare forbattringar av den befintliga plattformen for att 6ka kapaciteten att hantera
isgang. Alternativet ansatter ocksa att hamnldget pa Holmon byggs om och ger battre skydd
for fartyget. (Samma ombyggnad som i alternativ C.)

E - Sommartrafik med Capella och Vintertrafik med uppgraderad Helena
Elisabeth

Alternativ E bygger istdllet pa idén att man uppgraderar Helena Elisabeth for att vara det
fartyg som i huvudsak anvands vintertid. Att anvanda det mindre fartyget da risken for att is
och/eller vagforhallanden gor det svart att anvanda Capellas lage i Byviken bedéms kunna
Oka tillgdngligheten utan att hamnen pa Holmon behover byggas om.

F - Kompletterande trafik med Hydrokopter

Alternativ F ska ses som ett forslag som kan komplettera alla andra alternativ. Farkosten ar
en sa kallad hydrokopter och kan beskrivas som et bat med en luftgaende propeller. (Istallet
for en propeller under vatten.) Farkosten har plats for 4 passagerare.

3.2. Annan kompletterande trafik (Helikopter och Skoter)

Idag bedrivs trafik i undantagsfall med helikopter och vintertid finns i perioder majlighet for
skoterled dver isen. Dessa alternativ kvarstar som mojligheter men avsikten med att
genomfdra nagot av de alternativ som utreds har ar att minska behovet av framférallt
helikopter. | handelse av nddfall och speciella forhallanden kvarstar fortfarande helikopter
som ett mojligt alternativ. Aven skoterleden éver isen kvarstar som ett mojligt komplement
att nyttjas pa enskild basis. Alternativ F ar dock tankt att i stérsta mojliga man ersatta
behovet av bade helikopter och skoter.

3.3. Andra alternativ som overvagts

Ovanstaende bruttolista av forslag ar ett resultat av en brain-storm session som ocksa listade
foljande alternativ:

-
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3.3.1. Fast forbindelse, bro

Att bygga en fast forbindelse med bro eller tunnel blir mycket kostsamt. Vid estimering av
kostnaden baserat pa referensprojekt hamnar var initiala bedomning mellan 1,5 och 3
miljarder kronor for en fast forbindelse med nagon hogbrodel. Det bedoms vidare att dven
att vagen kommer att kosta underhall och det blir en stor kostnad for vintervaghallning. Det
finns ocksa risk for isbildning och att vissa vaderforhallanden gor forbindelsen ofarbar under
delar av vinterhalvaret varfor dven en fast forbindelse sannolikt behdver kompletteras av
flyg eller fartyg under vissa omstandigheter.

Som referens for bedémningen ovan har Karl6 i finska Bottenviken anvants. Dar byggs en
fast forbindelse som ersatter den nuvarande farjetrafiken, och som planeras att bli klar 2025.
Den fasta forbindelsen kommer ga mellan Riutunkari pa fastlandssidan och Huikku pa Karlo
alltsa samma stracka som farjorna idag trafikerar. Forbindelsen blir ca 8,4 km med tva broar
pa ca 750 meter vardera. Forbindelsen ar budgeterad till ca 106 miljoner Euro. Karld har
dock avsevart fler bofasta och ledens biltrafikvolym ar mer nastan 100 ganger storre an den
till Holmon.

3.3.2. Ombyggd isbrytande bogserbat

Ett alternativ som kom upp i idéarbetet var att bygga om en isbrytande bogserbat till farja
for att nyttja vintertid. Detta fartyg skulle da ej anvandas for fordon men for persontransport
och mojlighet att lyfta gods pa/av med hjalp av dackskran. Idén avskrevs dock tidigt da det
snabbt blir mycket tekniskt komplicerat och det ar svart att finna en isbrytande bogserbat
med ett litet djupgaende. Stor ombyggnad skulle kravas for att tillgodose behov och
certifikatskrav for passagerare. En bogserbat av denna typ ar tung och har mycket stor
maskineffekt vilket skulle ge mycket hég bransleforbrukning och héga service och
underhallskostnader. Alternativet bedéms darfor inte som praktiskt genomforbart.

Y

Figur 11. Skiss pa ett typiskt, mindre isbrytande bogserbdt. Av bilden framgdr att djupgdendet ofta dr stort pa denna typ av
fartyg fér att méjliggéra isgdng med kylvattenintag Iangt ned och stora propellrar. Déckslayouten dr inte anpassad fér
passage

-
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3.3.3. Dronare

Dronartekniken ar under utveckling och det finns idag manga intressanta tekniker. Det
saknas emellertid idag kommersiellt tillgdngliga alternativ som skulle kunna liknas med den
transportkapacitet som farjetrafik erbjuder.

Vi har aven tagit del av information fran projekt "TripleF” som &r ett FoU-projekt delvis
finansierat av Trafikverket for demonstration leveranser av latt gods, till exempel paket, i
glesbygden.

Det finns idag utmaningar som maste |6sas for att dronarlésningen ska bli verklighet. Dels
maste Transportstyrelsens flygtillstandsgivning digitaliseras for att de autonoma
transporterna ska fungera. Men transporter med drénare har ocksa, liksom vanligt flyg,
problem med isbildning och underkylt regn.

Vi ser darmed dronartransporter som ett framtida komplement som i vissa fall kan ersatta
enskilda resor eller minska behov av helikoptertransporter och kan eventuellt bidra med
kritiska leveranser av mediciner och/eller farskvaror, etc.

3.4. Bedomning av tillganglighet

Vart och ett av de foreslagna utredningsalternativen har jamforts med dagens operation och
mot den tillganlighetsstatistik fér 2019-2022 som presenterats ovan. En bedémning har
gjorts av i vilken grad respektive alternativ kunnat prestera under de forhallanden som
rapporterats som orsak till att turer stallts in.

For perioden 2019-2022 var tillgangligheten matt dver heldret 95,4% (berdknat som antal
genomforda turer*/planerade turer enligt turlista). Om man istéllet tittar pa perioden
host/vinter/var blir tillgangligheten 94,3%.

Av de turer som ej genomforts har vi bedomt att ca 25% av installda turer inte skulle kunna
genomforas med nagot av de tekniska alternativ vi kan tédnka oss i denna utredning. Vid
riktigt svara vind-, vag- och isforhallanden ar det helt enkelt inte mojligt eller tillradligt att
trafikera strackan. Som bast skulle ett alternativ darmed teoretiskt kunna forbattra
tillgangligheten pa helaret till ca 98,5% givet de vadertillstand som har ratt under den
aktuella perioden.

*exklusive Vintergatans instdllda turer

-
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4. A —Stor svavare
4.1. Beskrivning

Alternativ A — Stor svavare, ar i utgangspunkten det samma som beskrivs i WSP rapport
”Samhallsekonomi Holmoleden” fran 2013 (nedan kallad ”WSP-rapporten”). Det i denna
rapport beskrivna forslaget ar tankt att vara det samma men drift- och investeringskostnader
har uppdaterats med nya uppgifter. | detta arbete laggs ocksa till en del kostnader som
foregaende rapport inte beaktat.

_/"‘\
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Longitudinal Section Showing Passencer Access

Figur 12. Passagerar-/lastutrymmen, ritningsdetalj. Kélla: Griffon Hovercraft
Alternativet innebar en stor svavare for persontransporter och en godsfarja.

| alternativ A ingar:
e Stor svdvare som tar 59 passagerare och en personbil. Utvarderingen baseras pa
modellen Griffon 8100TD.
e Storre hangar pa fastlandet samt landningsplattor med handikapp-ramper vid bada
angoringspunkterna.
o Ett befintligt fartyg kvarstar som godsfarja.

4.1.1. Bemanning

Svavaren antas i reguljar drift bemannas av tva personer. Det antas att personal som
bemannar svdvaren ocksa kan bemanna fraktfarjan. (I varje fall delvis.) Det antas vidare att
dagens system med tre besattningar anvands for driften.

Totalt ansatts foljande personalbehov direkt sysselsatta i operationen:
3 piloter/befal

3 dacksman

2 mekaniker

Totalt 8 heltidsanstallda.
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4.1.2. Branslekonsumtion

Svdvarens bransleforbrukning har berdknats utifran kravd driftprofil och de data vi fatt for
denna av Griffon en Hoverwork 8100TD2. 300 liter diesel per timme vilket ger en &rlig
forbrukning om ca 438 m?3 diesel.

Svavaren klarar inte hela transportbehovet till Holmén och behéver kompletteras med trafik
pa en lastfarja. Farjan beraknas gora cirka 400 turer per ar med ett branslebehov om 70
lit/tur vilket ger 28 m? per &r.

Totala brinslemingden for alternativet blir dirmed cirka 465 m3 diesel per &r.

4.1.3. Underhall och service

Arbete for service ar till del inkluderat i bemanningsbehovet ovan da det antas behdva finnas
egen personal som kan hantera service av svavaren kontinuerligt. Fran Griffon har vi fatt en

beraknad arlig reservdelskostnad om ca 1 MSEK/ar.

Alternativet kraver att bade den stora svavaren och ett fraktfartyg underhalls.

4.2. Driftkostnader

Driftskostnaderna for alternativet summeras till 17,2 MSEK enligt foljande:

Bemanningskostnad 5,40 MSEK
Branslekostnad (15 kr/lit) 6,98 MSEK
Underhallskostnad 4,80 MSEK (arbetskostnad delvis inkluderad i bemanning ovan)

4.3. Behov av investeringar
Alternativets totala investering bedéms enligt nedan till cirka 100,6 MSEK.
4.3.1. Hamnar

Svavaren berdknas inte ha nagot behov av hamn daremot antas att en investering i en
landningsplats med ramper for rullstol pa varje sida och en hangar pa landsidan uppskattas
till 12,6 MSEK baserat pa samma bedémning som gjorts i WSP-rapporten uppraknat med
utifran skattning i entreprenadprisindex. | tillagg bedémdes att bullerskydd av vissa
fastigheter skulle komma i fraga. Totalt ink bullerskydd bedéms investeringsbehovet i
andpunkterna i 2022 ars kostnadslage till 21,7 MSEK.

2 Killa e-mail frdn Griffon Hovercraft 2023-01-26

-
Projekt 1450 TECHNOCEAN



Rev: C 28

4.3.2. Fartyg/Svavare

Enligt uppgift fran Griffon Hoverwork (e-mail, 2023-01-26) kan foljande uppskattning
avseende investering goras:

Svavare GBP 5,6 mill

Kritiska reservdelar GBP 0,8 mill

Pilottraning GBP 42 000:-

Teknikertraning GBP 31 000:-

Summa investering i svavare ca GBP 6,5 mill. Omraknat till SEK (12,65 SEK/GBP) cirka
82 MSEK.

Som utgangspunkt i denna utredning antas att det ena fartyget, Capella eller Helena
Elisabeth, behalls och anvinds som reser/fraktfarja. For detta andamal antas att hon inte
behover uppgraderas eller byggas om. Ett av fartygen och den lilla svavaren saljs och de
uppskattas tillsammans ha ett marknadsvarde om cirka 3 MESK (vilket minskar
nettoinvesteringen motsvarande).

Notera att farjan som behalls behover ha kvar sitt passagerarcertifikat sa hon férvantas
kunna anvdandas som reserv om svavaren ar ur drift och for att tacka topp-behovet av
passagerarkapacitet i sommarsasong.

4.4. Behovsuppfylinad

Alternativets prestanda och karaktaristik jamférs mot det behovsparametrar som satts upp i
kapitel 3.

4.4.1. Tillganglighet

Baserat pa beddmning av hur manga av de turer som stallts in under 2019-2022 har
beddmning gjorts av hur stor andel som kunnat dtgardas genom att istdllet operera linjen
med en stor svdvare i kombination med en konventionell, dldre farja sasom beskriv i detta
alternativ. Resulterande tillganglighet anges nedan:

Tillganglighet helar 96,1%
Tillganglighet lagsasong (host/vinter/var) 95,0%

Som referens anger Europas enda kommersiella svavaroperator, Hover Travel, att de 6ver 12
manader har en tillgidnglighet p& 94,1%3. Hover Travel trafikerar en stricka av cirka 7 km
mellan Isle of Wight och Portsmouth. Klimat och vaderforhallanden i denna trafik far anses
vara betydligt mildare &n vad som kan forvantas pa Holmoeden. Att na den tillgénglighet
som anges ovan bygger alltsa pa att det ar en farja som opererar i kombination med
svavaren. Endast en svavare i trafik skulle, enligt var bedomning, inte ge en hogre
tillganglighet an dagens trafik med Capella/Helena Elisabeth.

3 https://www.hovertravel.co.uk/hover-performance
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4.4.2. Tidtabell

Vid normala férhallanden bedéms svavaren komma upp i cirka 30 knop och det ger det en
uppskattad overfartstid pa cirka 15 minuter. Detta underlattar saval arbetspendling som
forkortar vantetider de ganger turerna dubbleras. | det fall fraktfarjan ersatter svavaren ar
det samma restid som idag.

Svdvaren forvantas i normaltrafik kora 4 enkelturer per riktning per dag.

Under sommarsadsong, nar passagerarantalet okar, behovs dock ibland storre kapacitet. Det
antas i detta alternativ att tidtabellen laggs om och att fler turer kérs sommartid. | och med
svavarens snabba overfartstid kan antalet turer per dag enkelt 6kas vid behov. (Berdknad
bransleforbrukning baseras pa att ordinarie turlista kors aret om med svavaren och att en
turlista med fler turer kors i vissa perioder pa sommaren for att 6ka kapaciteten.)

4.4.3. Trygghet/Sakerhet

Det finns mycket fa kommersiellt opererade svavarlinjer i varlden. Den kanske mest
beromda over Engelska kanalen upphorde 2005 pa grund av konkurrens fran tunneln och
snabba katamaraner som gjorde att svavartrafiken inte var konkurrenskraftig. Valdigt fa
olyckor har rapporterats med kommersiella svdvare vilket vi antar ar ett resultat bade av att
det finns valdigt fa linjer och att tekniken visat sig vara relativt saker.

Om man tittar pa kundndjdhet fran Hover Travel (Europas enda kommersiella svavar-
operator) kan man se att de far relativt goda omddmen pa t.ex. Google Reviews.

4.4.4. Funktionshinder anpassning

Den stora svavaren kommer att kunna ta ombord rullstolar via ramper. Det har inkluderats
utrymme for anskaffning av mobila, anpassade ramper i investeringskalkylen.

4.4.5. Kapacitet passagerare

Den svavare som valts har har kapacitet for 59 passagerare. Av de 3 270 turer som kordes i
Holmotrafiken 2022 var det farre an 80 st dar antalet passagerare var storre an svavarens
kapacitet. Som beskrivet ovan kan detta hanteras med ett utdkat antal turer/tatare turlista
de hogst trafikerade dagarna. Snittbeldggningen under arets hogst trafikerade manad, Juli
blir dock endast cirka 55% baserat pa 2022 ars sommartidtabell.

Passagerarkapaciteten kan darmed anses vara mer an tillracklig och man bor fundera pa om
man istallet kan skapa ett storre lastutrymme for bilar/gods pa bekostnad av
passagerarutrymmet.

-
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4.4.6. Kapacitet Biltransport

Med kapacitet for endast 1 personbil blir svavaren snabbt ineffektiv for bil/godstransporter.
Under 2022 har cirka 550 turer med mer an 1 bil ombord registrerats.

4.4.7. Kapacitet godstransport

Svavaren har mycket begransade mojligheter att ta med storre och tyngre gods. Detta gor
att svavaren inte ensam kan klara det transportbehov som finns till Holmon. En godsférja
behovs bade for tyngre transporter och for redundans for de fall da svavaren inte kan
trafikera.

4.4.8. Miljo

Svdvaren forvantas koras pa samma bransle som farjorna. Branslebehovet (energibehovet)
far att uppratthalla samma turlista dr dock ganska precis dubbelt sa hogt som for dagens
farjetrafik. Det hoga energibehovet och kravet pa att konstruktionen ska vara latt gor det
ocksa svart att t.ex. elektrifiera trafiken med batterier da det skulle krava stora och tunga
batterier liksom hog laddningseffekt. Det 6kade branslebehovet for detta alternativ uppgar
till cirka 240 m3 diesel per &r vilket motsvarar ett 6kat CO2-utsldpp om cirka 775 ton per ar
(Diesel MK3).

Buller &r ett annat problem som tagits upp tidigare angaende svavar-l6sning. Som omskrivet
i WSP-rapporten avslog lansstyrelsen Trafikverkets ansékan om att trafikera leden med
svavare. Lansstyrelsens beslut hanvisar bland annat till att riktvardena for maximala
ljudnivaer 6verskrids i narheten av angoringspunkterna. | denna utredning har vi tagit hojd i
investeringskalkylen for bullerisolering av alla fastigheter som omnamnas i WSP-rapporten.
Det ska noteras att buller och fortsatt kan utgdra ett odverstigligt hinder for att fa tillstand
att satta en svavare i trafik pd Holmdéleden.

4.5. Styrka / Svaghet

Styrka Svaghet

Flexibilitet Hog bransleforbrukning / Hoga utslapp
Snabb 6verfart Buller

Framkomlighet pa is Tekniskt komplicerat / Dyrt

Lag gods-kapacitet

Kraver en farja i kombination

Ger inte en avsevart 6kad tillganglighet (jmf
dagens situation)
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5. B-—Stor isbrytare
5.1. Beskrivning

Alternativ B — Stor isbrytare, anvander i utgangspunkten samma fartyg som beskrivs i WSP
rapport “Samhallsekonomi Holmoleden” fran 2013 (kallad "WSP-rapporten”). Denna rapport
beskriver forslaget med uppdaterade drift- och investeringskostnader samt en mer teknisk
belysning av konceptet. | detta arbete laggs ocksa till en del kostnader som féregaende
rapport inte beaktat.
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Figur 13. Sidovy pd den stora isbrytaren 6verst och Capella under. Bilden ger en skalenlig storleksjimférelse mellan Caplella
och den féreslagna, stora isbrytaren.

Alternativ B ar byggt kring tanken att ett stort fartyg ersatter dagens tva mindre fartyg och
den lilla svavaren vintergatan. (Alternativet kan kombineras med Alternativ F sasom beskrivs

senare i denna rapport.)

Huvuddata pa foreslaget fartyg:

Langd over allt ca 44 m
Bredd ca 11m
Djupgaende 2,9m
Dodvikt (total lastkapacitet) 180 ton
Passagerare 200 max
Huvudmaskiner 2 x 740 kW
Servicefart 11,5 kn
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Is-prestanda ca 45 cm jamn is
Bilar 22 PBE (Personbilsekvivalenter)

Det tankta fartyget ar avsevart stérre an Capella och med betydande skrovstyrka och
maskineffekt férvantas hon kunna hantera svarare is- och vaderforhallanden an Capella.
Fartyget behover dock storre manéverutrymme och mer farledsutrymme an dagens mindre
fartyg. Trots att djupgdendet begransats kommer ett sa stort fartyg att stalla krav pa
utbyggnad, muddring och ombyggnad av hamnldgena bade i Norrfjarden och Byviken.

Att fartyget konstrueras med litet djupgdende och att maskineffekten inte ar tillracklig for
klass 1A Super hdmmar ocksa dess mojlighet att bli ett riktigt bra isgaende fartyg. For att ha
full isbrytande kapacitet skulle fartyget behéva kunna trimmas djupare for isgang samt ha
utrymme for storre propellrar som kan ge en storre tryckande kraft. (Se dven tillganglighet
nedan.)

(Not. For att gora en helt korrekt bedomning av fartygets formaga att hantera isgang skulle
modellférsok behdva genomforas.)

5.1.1. Bemanning

Den stora farjan beddms bemannas av fyra personer i drift. Tre besattningar turas om att
bemanna farjan.

Totalt ansatts foljande personalbehov direkt sysselsatta i operationen:
e 6 befal
e 6 diacksman/matroser
¢ Totalt 12 heltidsanstallda.

5.1.2. Branslekonsumtion

Branslekonsumtionen har berdknats baserat pa att i genomsnitt 50% av maskineffekten
anvands i drift. Vi har dven gjort regressionsberakningar pa kravd framdrivningseffekt pa ett
skrov med liknande deplacement/storlek och verifierat att detta ar ett rimligt antagande.
Givet att fartyget har en betydligt stérre kapacitet avseende bade gods och passagerare (an
Capella) har vi ansatt att antalet turer per ar kan minskas mot 2022. Totalt 2960 enkelturer
har beraknats.

Totala brinslemingden for alternativet blir dirmed cirka 275 m3 diesel per &r.

5.1.3. Underhall och service

Underhallskostnaden har bedomts utifran den genomsnittliga kostanden for planerat och
ofdrutsett underhall och reparationer i Holmoleden se senaste fyra aren med en upprakning

pa grund av fartygets storlek och ett avdrag for att det &r ett nyare fartyg. Sammantaget
beddms underhallskostnaden till cirka 8 MSEK/ar.

-
Projekt 1450 TECHNOCEAN



Rev: C 33

5.2. Driftkostnader

Driftskostnaderna for alternativet summeras till 22,1 MSEK enligt foljande:

Bemanningskostnad 9,00 MSEK
Branslekostnad (15 kr/lit) 4,10 MSEK
Underhallskostnad 9,00 MSEK

5.3. Behov av investeringar
Alternativets totala investering bedéms enligt nedan till cirka 272 MSEK.
5.3.1. Hamnar

Ett investeringsbehov i hamnar/farleder om cirka 102 MSEK forutses pa basis av den studie
som gjordes 2016 av SSPA* dar man undersokte olika alternativ fér ombyggnation av bade
Byviken och Norrfjarden samt ansatt ett stérre muddringsbehov till en kostnad om 5 MSEK.
De kostnader som berdknats av SSPA har riknats upp med entreprenadprisindex® fran 2016
till Dec 2021.

Stalle Kostnad (kSEK)
Byviken 48 675
Norrviken 48 380
Farled och extra muddring 5000
Summa infrastruktur 102 055

5.3.2. Fartyg

Investeringskostnaden for fartyget “Stor isbrytare” har bedomts utifran statistikdatabas. Vi
finner inte nagot exakt jamforbart fartyg men har gjort bedémningen att detta fartyg skulle
kosta mellan 150 och 200 MSEK. | kalkylen har vi ansatt 175 MSEK.

Existerande fartyg Capella och svdvaren Vintergatan antas i detta alternativ férsaljas och
minskar nettoinvesteringen med cirka 5 MSEK.

5.4. Behovsuppfylinad

Alternativets prestanda och karaktaristik jamférs mot det behovsparametrar som satts upp i
kapitel 3.

4”Utredning av Holméledens hamnar och anslutande terminalomrade”, M E Borgh, A Jénsson, B Eskebaek,
SSPA 2016
> https://entreprenadindex.se/
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5.4.1. Tillganglighet

Baserat pa bedomning av hur manga av de turer som stallts in under 2019-2022 har
beddmning gjorts av hur stor andel som kunnat atgardas genom att istéllet operera linjen
med endast en stor isbrytande farja sdsom beskriv i detta alternativ. Resulterande
tillganglighet anges nedan:

Tillganglighet helar 98,1%
Tillgdnglighet l1agsasong (host/vinter/var) 97,6%

Den bedomda tillgangligheten ar ett resultat av att det stora, isgdende fartyget visserligen
har nagot battre isgdende egenskaper an dagens mindre fartyg men forbattringseffekten
uppstar till stor del i formagan att hantera vind och sjo samt att hamnarna byggts om och ger
fartyget battre skydd. En del turer under svara isforhallanden férvantas fortsatt behdva
stéllas in dven om detta fartyg skulle sattas in i trafik. Ett nytt fartyg forvantas ocksa ge
battre tillgdnglighet pa grund av nyare teknik och utrustning.

5.4.2. Tidtabell

Vid normala férhallanden gar trafiken i 10-11 knop och det ger det en uppskattad
overfartstid pa cirka 30 minuter. Detta ar ndgot kortare an i dagens trafik. | princip samma
turlista som idag forutsatts men med ett minskat behov av fler/extra turer under hogsasong.
Fartyget forvantas i normaltrafik kora 4 enkelturer per riktning per dag.

Under sommarsasong, nar passagerarantalet dkar, behdvs dock nagot storre kapacitet. Det
antas i detta alternativ att tidtabellen 1aggs om och att fler turer kérs sommartid. Antalet
turer per ar har dock beraknats under antagandet att behovet att kora fler turer sommartid
balanseras av kallellseturer som inte behover kéras pa vintern.

5.4.3. Trygghet/Sakerhet

Med ett stort, nytt fartyg med dubbla framdrivningslilnor (tva motorer/propellrar) med stora
passagerarutrymmen och goda mdjligheter att skapa sdkra utrymningsvagar och
evakueringssystem forutsatts att detta alternativ ger bast forutsattningar for trygghet och
sakerhet. Det storre fartyget skulle sannolikt upplevas som en tryggare plattform (dn
Capella) vid daligt vader/sjogang.

5.4.4. Funktionshinder anpassning

| alternativ B ar det tankt att hamnlagen byggs om for att passa det storre fartyget och en
full handikapp-anpassning anses mojlig.

5.4.5. Kapacitet passagerare

Det féreslagna fartyget har har kapacitet foér 200 passagerare. Av de 3270 turer som kordes i
Holmotrafiken 2022 begransades antalet passagerare av Capella till 150 personer. Som
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beskrivet ovan kan detta hanteras med ett utékat antal turer/tatare turlista de hogst
trafikerade dagarna. Snittbeldaggningen under arets hogst trafikerade manad, Juli blir dock
endast cirka 55% baserat pa 2022 ars sommartidtabell.

Passagerarkapaciteten kan darmed anses vara mer an tillracklig. Det foreslagna fartyget har
mycket stor éverkapacitet.

5.4.6. Kapacitet Biltransport

Med plats for hela 22 personbil medfér det stora fartygets kapacitet en avsevard 6kning av
mojligheten att ta med bil/lastbil till och fran Holmoén. Kapaciteten 6kar med mer dn 500%.
En sa stor forandring av antalet bilar och lastbilar som har méjlighet att besoka 6n kommer
sannolikt att fa en avgérande inverkan pa karaktdren ute pa Holmoén samt behov av
vag/parkering och underhall av de samma. Detta ar nagot som skulle behova studeras
narmare om man valjer att ga vidare med detta alternativ.

5.4.7. Kapacitet godstransport

Det foreslagna stora fartyget ger helt andra majligheter till godstransporter till/fran Holmon.
Till exempel kan en hel timmerbil fraktas pa farjan. Det ar dock svart att se hur denna héga
transportkapacitet ska nyttjad i nagon storre utstrackning under hela aret da det sannolikt ar
endast en handfull tillfallen per en period av flera ar da en sa hog kapacitet skulle behovas.
Vi finner inte i tillganglig statistik fran Farjerederiet nagot som visar pa att ett sddant stort
godsbehov finns.

Enstaka stOrre transporter som gors med alternativ sjotransport som ligger utanfér den
reguljara farjeforbindelsen ar sannolikt avsevart mer kostnadseffektivt dan att satta in det
stora fartyget i reguljar drift. Detta eventuella behov skulle behdva berdknas och studeras i
mer detalj om man véljer att ga vidare med alternativ B.

5.4.8. Miljo

Det storre fartyget forvantas oka bransle-/energibehovet for ledens drift med ca 20%
jamfort med dagens drift. Konceptet ger visserligen en avsevart 6kad kapacitet men denna
kapacitet nyttjas till extremt liten del storre delen av aret.

Att investera i och bygga ett fartyg med en extrem overkapacitet ger ocksa upphov till en
storre miljobelastning an vad som ar nédvandigt for att tillgodose transportbehovet i
Holmadleden. Till detta kommer att bada hamnarna behover byggas om och muddring, etc
genomforas vilket ger stor miljopaverkan under byggtiden.

Den lokala miljon pa Holmon kommer att paverkas negativt av en storre mangd fordon om
bildackets transportkapacitet borjar nyttjas i storre utstrackning.

-
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5.5. Styrka / Svaghet

Styrka

Stor kapacitet

Nagot kortare 6verfartstid

Battre tillganglighet (jmf dagens situation)
Mojlighet till tunga godstransporter

God komfort/tillganglighetsanpassning

36

Svaghet

Hogre bransleférbrukning /utslapp
Osédkerhet i prestanda/isgaende

Tekniskt komplicerat / Dyrt

For stor kapacitet 99,9% av aret

Stort bemanningsbehov/dyr drift
Begransad okning av tillganglighet

Behov av ombyggnad/investering i hamnar
Miljobelastning for byggnation

Motverkar malet att: "Holmons unika natur-
och kulturmiljoé ska tillvaratas, utvecklas och
marknadsféras"
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6. C-"Ny Capelld”

6.1. Beskrivning

Alternativ C — Ny Capella, ar ett koncept dar man nyinvesterar i ett fartyg som ar i ungefar
samma storlek och med samma bil- och passagerarkapacitet som dagens Capella, men med
storre formaga till gang i is. Det forutsatts i detta alternativ att det nya fartyget ar det enda
som behovs for att uppratthalla leden i normal drift. Ev kan ett hyrt passagerarfartyg
anvandas som reservfarja. Annars kravs att ett av de befintliga fartygen behalls som reserv.
(Alternativet kombineras garna med Alternativ F.)

\

M/S HOLMON

L

————— ——

Figur 14. Sidovy, konceptskiss pd ett nytt fartyg i Capellas storleksklass. Se dven ritningsbilaga for mer detaljer.

Alternativ C ar byggt kring tanken att ett fartyg (se nedan huvuddata) ersatter dagens tva
fartyg och den lilla svavaren vintergatan.

Fartyget foreslas byggas med en modern diesel-elektrisk framdrivning med batteri-
hybriddrift. Detta mojliggor besparing ocksa genom att fartygets batterier kan laddas i hamn
och pa natten och bidra till del av energiférsorjningen i trafiken och darmed minska
bransleférbrukningen. Pa sikt finns ocksa mojligheten att konvertera till ren eldrift. Mer
detaljerad projektering av fartyget ar nodvandig om man beslutar att ga vidare med detta
alternativ.

Huvuddata pa foreslaget fartyg "Ny Capella”:

Langd over allt ca 30m

Bredd ca 7m

Djupgaende ca 2,50-2,90 m

Dodvikt (total lastkapacitet) ca 50 ton

Passagerare ca 150 max

Huvudmaskiner ca 2 x 400 kW + 2x400 kW EL (Hybrid-drift)
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Propellrar 2 x azimut trusters

Servicefart 9-10 kn

Is-prestanda ca 30-40 cm jamn is (TBD)

Bilar 4 PBE (Personbilsekvivalenter)
Lastbil Max 30 ton/10 m

Det nya fartyget skulle anpassas till hamnldget i Norrfjarden medan hamnlaget i Byviken
antas behodva byggas om enligt det forslag som togs fram av SSPA 2016 for att minska
storningarna pa trafiken som orsakas av svara vaderférhallanden i Capellas nuvarande lage i
Byviken.

Fartyget foreslas byggas med tva trustrar for att 6ka mandvrerbarheten och formagan att ga
iis.

6.1.1. Bemanning

Den nya farjan bedéms bemannas av tre personer i drift. Tre besattningar turas om att
bemanna farjan. Totalt ansatts féljande personalbehov direkt sysselsatta i operationen:
° 3 befal
e 6 matroser
e Totalt 9 heltidsanstallda.

(Eventuellt kan man fa dispens att kora trafiken med tva mans besattning pa samma satt
som man gor idag.)

6.1.2. Branslekonsumtion

Branslekonsumtionen har berdknats baserat pa dagens drift av Capella under antagande att
man kan spara 10% av branslekonsumtionen med ett mera modernt fartyg med
dieselhybriddrift. Samma antal turer som 2022 antas koras i trafiken (3270 turer/ar).

Totala ekvivalenta brianslemangden for alternativet blir dirmed cirka 206 m3 diesel per ar.
6.1.3. Underhall och service

Underhallskostnaden har bedomts utifran den genomsnittliga kostanden for planerat och
ofdrutsett underhall och reparationer i Holmdleden se senaste fyra aren med ett avdrag for

att det ar endast ett nyare fartyg. Sammantaget bedoms underhallskostnaden till cirka 6,2
MSEK/ar.

6.2. Driftkostnader

Driftskostnaderna for alternativet summeras till 16,6 MSEK enligt foljande:

Bemanningskostnad 6,30 MSEK
Branslekostnad (15 kr/lit) 3,10 MSEK
Underhallskostnad 7,20 MSEK

-
Projekt 1450 TECHNOCEAN



Rev: C 39

6.3. Behov av investeringar
Alternativets totala investering bedoms enligt nedan till cirka 133,7 MSEK.
6.3.1. Hamnar

Ett investeringsbehov i hamnar/farleder om cirka 48,7 MSEK forutses pa basis av den studie
som gjordes 2016 av SSPA® dar man undersokte olika alternativ f6r ombyggnation av
Byviken. De kostnader som berdknats av SSPA har riknats upp med entreprenadprisindex’
fran 2016 till Dec 2021.

6.3.2. Fartyg

Investeringskostnaden for fartyget ”Ny Capella” har bedomts utifran statistikdatabas samt
budgetforfragan baserat pa skiss och spec till varv som bygger denna typ av fartyg. | kalkylen
har vi ansatt 90 MSEK i investeringskostnad for ett nybyggt fartyg enligt ovan konceptskiss.
Detta inkluderar antagna projekterings och projektledningskostnader for Farjerederiet om ca
10%. (Befintliga fartyg och svavare forsaljs och minskar nettoinvesteringen med 5 MSEK.)

6.4. Behovsuppfylinad

Alternativets prestanda och karaktaristik jamfors mot det behovsparametrar som satts upp i
kapitel 3.

6.4.1. Tillganglighet

Baserat pa bedomning av hur manga av de turer som stallts in under 2019-2022 har
beddomning gjorts av hur stor andel som kunnat atgardas genom att istéllet operera linjen
med endast ett nybyggt fartyg av Capellas storlek sdsom beskriv i detta alternativ.
Resulterande tillganglighet anges nedan:

Tillganglighet heldr 98,1%
Tillganglighet lagsasong (host/vinter/var) 97,6%

En del av den férbattrade tillgangligheten kan tillskrivas ombyggnaden av hamnen i Byviken.

6 ”Utredning av Holmdledens hamnar och anslutande terminalomréde”, M E Borgh, A Jénsson, B Eskebaek,
SSPA 2016
7 https://entreprenadindex.se/
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6.4.2. Tidtabell

Vid normala férhallanden gar trafiken i 10 knop och det ger det en uppskattad dverfartstid
pa drygt 35-40 minuter. Detta ar nagot kortare an i dagens trafik. | princip samma turlista
som idag férutsatts men med ett minskat behov av fler/extra turer under hogsasong.
Fartyget forvantas i normaltrafik kora 4 enkelturer per riktning per dag.

Under sommarsasong, nar passagerarantalet dkar, behovs dock nagot storre kapacitet. Det
antas i detta alternativ att tidtabellen laggs om och att fler turer kors sommartid. Vi har i
detta alternativ raknat med samma antal turer som man idag kor i trafiken.

6.4.3. Trygghet/Sakerhet

Med ett nytt fartyg med dubbla framdrivningslilnor (tva motorer/propellrar) med stora
passagerarutrymmen och goda mojligheter att skapa sdkra utrymningsvagar och
evakueringssystem forutsatts att detta alternativ ger bast forutsattningar for trygghet och

sdkerhet. Trygghet och sdkerhet hamnar pa en niva som ar hogre an for det gamla fartyget
aven om sjoegenskaperna kan forvantas vara liknande.

6.4.4. Funktionshinder anpassning

| alternativ C &r det tankt att hamnlaget pa Holmon (Byviken) byggs om for att passa det nya
fartyget och en full handikapp-anpassning anses mojlig. Fartyget konstrueras sa att
ombyggnad av hamnlaget i Norrfjarden ej ar nédvandig men god anpassning mellan fartyg
och land bedéms dnda mojlig.

6.4.5. Kapacitet passagerare

Det foreslagna fartyget har kapacitet for cirka 150 passagerare vilket 4r samma som i dagens
situation.

Passagerarkapaciteten pa Capella nyttjas ar 2022 till fullo endast cirka 10 avgangar pa hela
aret. Kapaciteten kan darmed anses vara mer an tillracklig. | det skisserade forslaget ar
passagerarutrymmena spartanska men med full handikapp-anpassning och toalett, etc.
Fartyget har en mycket stor dverkapacitet i férhallande till beldggning under 95% av aret.

6.4.6. Kapacitet Biltransport

Med plats for 4 personbilar ger det nya fartyget samma kapacitet som dagens trafik. Sa hog
kapacitet nyttjas enligt dagens statistik sallan.

6.4.7. Kapacitet godstransport

Genom att bygga ett nytt fartyg som visserligen har ungefar lika stor ddacksyta som dagens
Capella kan man dock berdkna stabilitet och dimensionera ramp och dack for hjul och
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axellaster som kravs for att kunna ta ombord en lastbil (t.ex. en sopbil). Alternativet medger
darfor en avsevard hojning av mojligheten att ta med rullande gods pa farjan.

6.4.8. Miljo

Ett nybyggt fartyg dar man satsar pa en energieffektiv framdrivning med modern hybriddrift
har potential att minska miljébelastningen i och med ett reducerat branslebehov. Fartyget
har en avvdgd kapacitet mot topp-belastningen sommartid vilket medfor att behovet av en
tatare turlista minskar. Detta ska dock stéllas i forhallande till att ett storre fartyg an vad som
ar nédvandig under storre delen av aret trafikerar linjen.

6.5. Styrka / Svaghet

Styrka
God kapacitet

Nagot kortare 6verfartstid
Battre tillganglighet (jmf dagens
situation)

Mojlighet till lastbilstransporter

Mojlig reduktion av
branslekostnader/Elektrifiering mojlig
Forbattrade miljoprestanda

Lagre underhallskostnader

Okad tillgénglighet

Langsiktig investering, modern teknik

Svaghet

Osdkerhet i prestanda/isgaende vid de
svaraste issituationerna

For stor kapacitet storre delen av aret
Behov av ombyggnad/investering i Byviken

Mycket stor investering i specialanpassat, nytt
fartyg
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7. D - Capella uppgraderad

7.1. Beskrivning

Alternativ D — Capella uppgraderad innebar att det befintliga fartyget forbattras for att
kunna hantera en storre andel av de vader- och isforhallanden som rader pa Holmdleden. |
praktiken innebar detta att rodret forstarks och propellern foérses med en skyddande dysa,
samt att skrovet forstarks med ytterligare spant i isbaltet. Motsvarande alternativ C gors en
ombyggnad av hamnlaget i Byviken for att minska vaderkansligheten.

Som i foregaende alternativ C bygger alternativ D pa tanken att ett fartyg normalt ersatter
dagens tva fartyg och den lilla svévaren vintergatan. (Alternativet kan kombineras med
Alternativ F sdsom beskrivs senare i denna rapport.)

Huvuddata for det uppgraderade fartyget motsvarar Capella idag med forbattrade
isprestanda och med reservation for ndgon minskning av lastkapaciteten pga tillkommande
stalvikt.

Mer detaljerad projektering ar nodvandig om man beslutar att ga vidare med detta
alternativ. Paverkan pa fartygets lastkapacitet och stabilitet behdver utredas narmare.

7.1.1. Bemanning

Liksom nu bemannas av fartyget av tva personer i drift. Tre besattningar turas om att
bemanna farjan.

Totalt ansatts foljande personalbehov direkt sysselsatta i operationen:
3 befal

3 matroser

Totalt 6 heltidsanstallda.

7.1.2. Branslekonsumtion

Branslekonsumtionen har berdknats baserat pa dagens drift av Capella, dvs cirka 229 m3
diesel per ar.

7.1.3. Underhall och service

Underhallskostnaden har bedomts till cirka 6,2 MSEK/ar utifran den genomsnittliga
kostnaden for planerat och oférutsett underhall och reparationer i Holmdleden se senaste
fyra aren.

-
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7.2. Driftkostnader

Driftskostnaderna for alternativet summeras till 16,6 MSEK enligt foljande:

Bemanningskostnad 4,50 MSEK
Branslekostnad (15 kr/lit) 3,4 MSEK
Underhallskostnad 7,40 MSEK

7.3. Behov av investeringar

Alternativets totala investering bedoms enligt nedan till cirka 53,3 MSEK.

7.3.1. Hamnar

Ett investeringsbehov i hamnar/farleder om cirka 48,7 MSEK forutses pa basis av den studie
som gjordes 2016 av SSPA dar man undersokte olika alternativ for ombyggnation av Byviken.
De kostnader som berdknats av SSPA har rdknats upp med entreprenadprisindex-fran 2016
till Dec 2021.

7.3.2. Fartyg

Investeringskostnaden for uppgraderingen av Capella har bedémts till ca 5,2 MSEK. Fran
detta har sedan avrdknats restvarden pa 0,5 MSEK vid forsaljning av Vintergatan.

7.4. Behovsuppfylinad

Alternativets prestanda och karaktaristik jamférs mot det behovsparametrar som satts upp i
kapitel 3.

7.4.1. Tillganglighet
Baserat pa bedémning av hur manga av de turer som stallts in under 2019-2022 har
beddmning gjorts av hur stor andel som kunnat atgardas genom att operera linjen med

endast Capella, uppgraderad sasom beskrivs i detta alternativ. Resulterande tillgdnglighet
anges nedan:

Tillganglighet heldr 97,6%

Tillgénglighet lagsasong (host/vinter/var) 96,9%

En del av den forbattrade tillgangligheten kan tillskrivas ombyggnaden av hamnen i Byviken.

-
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7.4.2. Tidtabell

| princip samma turlista som idag forutsatts. Fartyget forvantas i normaltrafik kora 4
enkelturer per riktning per dag.

Under sommarsasong, nar passagerarantalet dkar, behovs dock nagot storre kapacitet. Det

antas i detta alternativ att tidtabellen laggs om och att fler turer kors sommartid. Vi har i
detta alternativ raknat med samma antal turer som man idag kor i trafiken.

7.4.3. Trygghet/Sakerhet
Aven om ett stdrre antal resor kan genomforas pa ett betryggande sitt antas trygghet och
sakerhet hamna pa samma niva som tidigare eftersom sjoegenskaperna forvantas vara

liknande.

7.4.4. Funktionshinder anpassning

| alternativ D ar det tankt att hamnlaget pa Holmon (Byviken) byggs om och en viss
handikapp-anpassning anses mojlig. Ombyggnad av hamnlaget i Norrfjarden ar ej nodvandig.
7.4.5. Kapacitet passagerare

Passagerarkapaciteten pa Capella nyttjas ar 2022 till fullo endast cirka 10 avgangar pa hela
aret. Kapaciteten kan darmed anses vara mer an tillracklig.

7.4.6. Kapacitet Biltransport
Plats for 4 personbilar, dvs oférandrad.
7.4.7. Kapacitet godstransport

| princip oférandrad, med reservation for ndgon minskning av dédvikten pga tillkommande
stalvikt.

7.4.8. Miljo

Maskinellt innebar detta alternativ ingen forandring, dvs eventuella miljoforbattringar far
ske genom bransleval, ruttoptimeringar och liknande.

-
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7.5. Styrka / Svaghet

Styrka
Relativt lag kostnad

Battre tillgdnglighet (jmf dagens situation)
Tillracklig kapacitet
Kant fartyg, kort inldrning

Svaghet

Osédkerhet i prestanda/isgaende vid de
svaraste issituationerna

For stor kapacitet stor del av aret

Behov av ombyggnad/investering i Byviken
Ytterligare Investering i ett gammalt fartyg
Osakerheter i teknisk genomforbarhet
kraver detaljerad studie
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8. E - Capella sommar, Helena Elisabeth

vinter
8.1. Beskrivning

Alternativ E — har behaller man bada de befintliga fartygen och uppgraderar Helena Elisabeth
nagot for gang i svarare vader- och isforhallanden. Denna I6sning gor det mojligt att behalla
existerande hamnldggningar och utnyttja Capellas battre kapacitet nar vadret tillater och
behov finns. Vid svarare vader- och isférhallanden da risk for vader som inte medger att
Capella kan operera i Byviken anvands enbart Helena Elisabeth som kan nyttja det mer

skyddade farjelaget i Byvikens hamn. (Alternativet kan med fordel kombineras med
Alternativ F sdsom beskrivs senare i denna rapport.)

Huvuddata motsvarar dagens fartyg med nagot forbattrade isprestanda for Helena Elisabeth.
(Viss projektering ar nodvandig om man beslutar att ga vidare med detta alternativ.)

8.1.1. Bemanning

Liksom nu bemannas av fartyget av tva personer i drift. Tre besattningar turas om att
bemanna farjorna en i sander.

Totalt ansatts foljande personalbehov direkt sysselsatta i operationen:
3 befal

3 dacksman/matroser
Totalt 6 heltidsanstallda.

8.1.2. Branslekonsumtion

Branslekonsumtionen har berdknats baserat pa dagens drift av Capella, dvs cirka 229 m3
diesel per ar.

8.2. Underhall och service
Underhallskostnaden har bedomts for Capella och Helena E, totalt cirka 7,3 MSEK/ar utifran

den genomsnittliga kostnaden for planerat och oférutsett underhall och reparationer i
Holmoleden se senaste fyra aren.

8.3. Driftkostnader

Driftskostnaderna for alternativet summeras till 15,2 MSEK enligt foljande:

Bemanningskostnad 4,50 MSEK
Branslekostnad (15 kr/lit) 3,43 MSEK
Underhallskostnad 7,30 MSEK
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8.4. Behov av investeringar

Alternativets totala investering bedoms enligt nedan till cirka 2,8 MSEK.

8.4.1. Hamnar

| detta fall lamnas hamnarna oférandrade och kostnaden uteblir.

8.4.2. Fartyg

Investeringskostnaden for uppgraderingen av Helena Elisabeth har bedomts till ca

3,25 MSEK. Fran detta har sedan avraknats restvarden pa sammanlagt 0,5 MSEK vid
forsaljning av Vintergatan, dvs en nettokostnad pa ca 2,8 MSEK.

8.5. Behovsuppfylinad

Alternativets prestanda och karaktaristik jamfors mot det behovsparametrar som satts upp i
kapitel 3.

8.5.1. Tillganglighet

Baserat pa bedomning av hur manga av de turer som stallts in under 2019-2022 har en
beddmning gjorts av hur stor andel som kunnat atgardas genom att operera linjen med en
kombination av Capella och Helena Elisabeth, uppgraderad sasom beskrivs i detta alternativ.
Resulterande tillganglighet anges nedan:

Tillganglighet heldr 97,1%
Tillgénglighet lagsasong (host/vinter/var) 96,4%
8.5.2. Tidtabell

| princip samma turlista som idag forutsatts. Fartygen forvantas i normaltrafik kora 4
enkelturer per riktning per dag.

Under sommarsasong, nar passagerarantalet dkar, behovs dock nagot storre kapacitet. Det
antas i detta alternativ att tidtabellen laggs om och att fler turer kors sommartid. Vi har i
detta alternativ raknat med samma antal turer som man idag kor i trafiken.

8.5.3. Trygghet/Sakerhet

Aven om ett stdrre antal resor kan genomforas pa ett betryggande sitt antas trygghet och
sakerhet hamna pa samma niva som tidigare eftersom sjoegenskaperna forvantas vara
liknande. Helena Ellisabeth bedoms ha sdmre egenskaper i sj6 och ddligt véider vilket minskar
den upplevda tryggheten.

-
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8.5.4. Funktionshinder anpassning

| alternativ E sker ingen ombyggnad av hamnldgena men viss anpassning mellan fartyg och
land bedéms dnda majlig.

8.5.5. Kapacitet passagerare

Passagerarkapaciteten pa Capella nyttjas ar 2022 till fullo endast cirka 10 avgangar pa hela
aret, och dessa ligger under sommarperioden da mestadels fint vader rader. Kapaciteten kan
darmed anses vara tillracklig.

8.5.6. Kapacitet Biltransport

Capella har plats for 4 personbilar, dvs oférandrad nar vadret ar tjanligt. Betydande minskad
kapacitet under vintertid.

8.5.7. Kapacitet godstransport

Minskad kapacitet vintertid.

8.5.8. Miljo

Maskinellt innebar detta alternativ ingen férandring, dvs eventuella miljoforbattringar far
ske genom bransleval, ruttoptimeringar och liknande.

8.6. Styrka / Svaghet

Styrka Svaghet
Lag investeringskostnad Osdkerhet i prestanda/isgaende

Battre tillganglighet (jmf dagens situation) | Tva gamla fartyg medfor hogre
underhallskostnad

Tillracklig kapacitet Ytterligare investering i ett gammalt fartyg.

Kanda fartyg, ingen inlarning Osdkerheter i teknisk genomforbarhet kraver
detaljerad studie

Samre sjo och isegenskaper pa HE

Utmaning att byta fartyg med bara ett hamnlage
i Norrfjarden
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9. F - Hydrokopter, komplement

9.1. Beskrivning

Alternativ F — detta alternativ ska ses som till ett komplement till de féregaende A-E och
innebar inforskaffande av en isgaende hydrokopter, forslagsvis av typen Arctic Ant som
utvecklats for andamalet och bl a utprovats av finska och svenska lotsar i Bottenviken (ref:
http://www.arcticant.fi/homepage/). Med detta komplement kan sannolikt driftsavbrotten pga
isforhallanden nedbringas till ett minimum och darmed sdkerstalla en rimlig tillganglighet
under de svaraste delarna av sasongen.

Avsikten ar att ersatta Vintergatan som komplement till den konventionella farjetrafiken och
i storsta mojliga man undvika att helikopter blir den enda trafikeringsmojligheten till
Holmoén. Hyrdokoptern kan anvandas istallet for eller tillsammans med skoter under
perioder da isférhallandena tillater skoter men ger betydligt battre forutsattningar att finna
en framkomlig vag dven under isbildning och forfallstid.

Huvuddata for Hydrokopter Arctic Ant:

Langd: 6.35m

Bredd: 2.7m

Hojdt: 2.8m

Vikt: 1,650 kg

Kapacitet: 4 + (2) personer/ 500 kg
Motor (bensin): GM LS3 436HP

-
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Figur 15. Arctic Ant i bruten is.

9.1.1. Bemanning

Framforande av Arctic Ant kraver ingen sarskild certifiering och kan utféras av en person.
9.1.2. Branslekonsumtion

Arctic Ant drar ca 16L/tim och har en genomsnittshastighet kring 20km/tim vid gang i bruten
is. Med antagandet att denna I6sning kommer att kravas for 50 turer per ar blir
bransleatgangen ca 400 | per ar.

9.1.3. Underhall och service

Underhallskostnaden har bedomts konservativt till ca 100 KSEK per ar.

9.2. Driftkostnader

Driftskostnaderna for alternativet summeras till 106 KSEK per ar enligt foljande:

Bemanningskostnad -
Branslekostnad (15 kr/lit) 6 KSEK
Underhallskostnad 100 KSEK

: =
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9.3. Behov av investeringar

Alternativets totala investering bedoms enligt nedan till cirka 1,5 MSEK.

9.3.1. Fartyg

Investeringskostnaden for Arctic Ant ligger kring 200 000 €, dvs drygt 2 MSEK idag.

Hydrokoptern erséatter Vintergatan som saljs och berdknas ge ett netto om 500 kSEK vilket
reducerar nettoinvesteringen motsvarande.

9.4. Behovsuppfylinad

Alternativets prestanda och karaktaristik jamfors mot det behovsparametrar som satts upp i
kapitel 3.

9.4.1. Tillganglighet
Baserat pa bedomning av hur manga av de turer som stallts in under 2019-2022 har en

bedomning gjorts av hur stor andel som kunnat atgardas genom att operera linjen med
Arctic Ant sdsom beskrivs i detta alternativ. Resulterande tillgidnglighet anges nedan:

Andel installda turer pgais (111 st) 1,4%

Okad tillgdnglighet i is med Artic Ant (80% av fallen) 1,1%

9.4.2. Tidtabell

Detta alternativ ar mojligt att satta in som ersattning for fartyg i gallande turlista eller vid
behov.

9.4.3. Trygghet/Sakerhet

Vid ett ansvarsfullt framférande bor trygghet och siakerhet motsvara farjesjofart, dock med
begransad komfort och visst buller - kanske mer liknande sndskoter.

9.4.4. Funktionshinder anpassning
Kan i nuldget inte hantera rullstol, dock anpassad for bar.
9.4.5. Kapacitet passagerare

Maximalt 5 passagerare plus forare.
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9.4.6. Kapacitet Biltransport

Nej.

9.4.7. Kapacitet godstransport

Totalt 500 kg lastkapacitet utan passagerare.
9.4.8. Miljo

Forbranningsmotor i nuvarande version innebar att miljopaverkan kan paverkas genom
bransleval.

9.5. Styrka / Svaghet

Styrka Svaghet
Lag investeringskostnad Begransad kapacitet
Lag branslekostnad Lag nyttjandegrad, sett 6ver aret

Lag bemanningskostnad

Vasentligt battre tillgénglighet i is (jmf
dagens situation med Vintergatan)

Kraver inte behorighet, kort inlarning

-
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10.

53

Slutsatser

Denna utredning har studerat farjetrafiken mellan Holmon och fastlandet i syfte att
utvardera olika trafikeringsmojligheter. Fem principiella alternativ har utvarderats mot de
behov vi funnit och ett kompletterande trafikslag “Hydrokopter” foreslas for att 6ka
tillgangligheten pa leden i tider da isforhallanden goér att inget av de foreslagna
trafikeringsalternativen forvantas kunna trafikera.

De alternativ som studerats har begransat djupgaendet pa fartygen till tillgangligt djup i
befintliga farleder. Att muddra eller helt flytta befintliga hamnar har inte bedémts som
alternativinom ramen for utredningen och skulle ocksa krava avsevart storre investering an
nagot av de alternativ som utretts har.

Viktiga slutsatser fran arbetet ar att:

En ombyggnad/forbattring av hamnen i Byviken enskilt skulle leda till en forbattrad
tillganglighet da Capellas utsatta lage medfor installda turer i dagens trafik.

Att reservfartyget ligger stationerat pa Holmon leder till utmaningar och
driftsavbrott. Att flytta reservfartygets stationering till landsidan skulle vara
formanligt.

Vi finner inte att nagot alternativ kan na 100% tillganglighet och att 6ka
tillgangligheten “den sista procentenheten” medfor ett avsevart investeringsbehov.
Ett hogt behov av transport pa Holmdleden foreligger endast under mycket fa dagar
per ar. Nyttjadegaraden pa leden ar mestadels 1ag eller mycket I3g. Ett system med
fler kallelseturer har potential att reducera driftskostnaderna.

Med den kompletterande I6sningen (F) Hydrokopter far man en god tillganglighet
aret runt for alla alternativ forutom den stora svavaren.

Att merutnyttja Helena Elisabeth medfér begransningar i komfort och lastkapacitet
speciellt pa bildack. Det kraver ocksa att Capella kan laggas vid en skyddad kaj pa
landsidan.

Nedan foljer en sammanstalld tabell 6ver de undersokta alternativen.

-
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Alternativ A B C D E F
Stor Stor "Ny Capella Capella + HE | Hydrokopter
Svavare Isbrytare | Capella”  uppgraderad

Hamnombyggnad | JA® JA JA JA NEJ (NEJ)
Byviken (Holmon)

Hamnombyggnad | JA® JA NEJ NEJ NEJ (NEJ*)
Norrfjarden *Garage

behovs

Tidtabell — 15 30 40 45 45 30 (vid svar
overfartstid (min) is)
Trygghet — sakerhet | 3 5 4 3 3 3
(Betyg1-5)

Funktionshinder— |3 5 5 4 3 2
anpassning (Betyg

1-5)

Kapacitet 59 200 Ca 150 150 150/ 59 5
passagerare/tur

Kapacitet 1 22 4 4 4+1 0
Biltransport (antal)

Kapacitet Gods- 2 5 4 3 3/2 1
varutransporter (Lastbil (Lastbil)

(Betyg 1-5) med slap)

Total investering 101 270 132 52 3 1,5

netto (MSEK)

Tillganglighet helar | 96,1% 98,1% 98,1% 97,6% 97,6% +ca

0,5%-enh

8 Behov av ”landningsyta”
9 Behov av landningsyta och hangar pa landsidan
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Kommentarer

A.

Sjovardigheten hos svdvaren ar tveksam och storningar i hart vader férvantas.
Bransleforbrukning ar hég for svavaren.
Buller ar ett problem som ev. inte kan l16sas mht tillstandsplikt.

Det finns inte nagot i tillganglig statistik som styrker behovet av denna storlek
pa fartyg. Fartyget ar inte anpassat till behovet.

Om ett nybyggt fartyg 6vervags bor man gora en detaljerad studie 6ver
behovet av kapacitet. Ev kan ett nagot mindre fartyg vara en totalt sett battre
[6sning. Det ar en avvagning mellan behov av kapacitet och en tillracklig
storlek for is, vind och sjoforhallanden pa rutten som behover beaktas.

Alternativ D innehaller ombyggnad av hamnen i Byviken for att ett fartyg av
Capellas storlek ska fa skydd. Detta &r en avgorande faktor for den
forbattrade tillganglighet som redovisas for detta alternativ.
Skrovforstarkning av Capella maste utredas tekniskt. Langsiktigheten i att
investera mer i ett gammalt fartyg bor 6vervagas.

Helena Elisabeths mindre storlek gor att avbrott pa grund av sj6 och vind i
Byvikens farjelage minskar. En mer detaljerad teknisk utredning av fartyget
behover goras. Langsiktigheten i att investera mer i ett gammalt fartyg bor
Overvagas. Renoverings och underhallskostnaderna for ett gammalt fartyg bor
beaktas.

Detta ar ett komplement till 6vriga alternativ och ar tankt att ersatta
Vintergatan som en mer robust 16sning for svara isforhallanden. Minskar
behovet av helikoptertransporter*.

*| hdndelse av nédfall och speciella férhallanden kvarstar helikopter som ett alternativ. Aven
skoterleden 6ver isen kvarstar som ett komplement att nyttjas pa enskild basis.
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10.1. Kostnad - Tillganglighet

56

| diagrammet nedan finns en samlad bild 6ver de investeringar och driftskostnader som
berdaknats samt vilken tillganglighet som respektive alternativ beraknas ge med och utan

kompl

kSEK

kSEK

ementet (alternativ F).
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D = = Qe o
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= - —e 4 98,0%
250 000
1 97,0%
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Figur 16 Diagram som sammanfattar de undersékta alternativen avseende. Investeringskostnad, tillginglighet och
driftskostnad.
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Appendix B — Hamnskisser fran tidigare rapport

Kdlla: “Utredning av Holméledens hamnar och anslutande terminalomrade”, M E Borgh, A
Joénsson, B Eskebaek, SSPA 2016

(e ¥ o b
. 14 :
o

Figur 17. Norrfjdrden. SSPA férslag pG ombyggnad som anvdnts som bas fér investeringsbedémning i denna rapport.

Ca+20m- Mlnad!

Figur 18. Byviken. SSPA férslag pG ombyggnad som anvénts som bas fér investeringsbedémning i denna rapport.
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