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4 § Svar pi interpellation 2002/03:146 om trafikansvaret for Holmon

Anf. 1 Statsraidet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Ulla L6fgren har fragat vilka atgéarder jag avser att vidta for att forbindelsernatill Holmon snarast skafa
en langsiktig och hallbar |6sning.

Fragan & stélld mot bakgrund av nuvarande I6sning pa forbindel serna mellan fastlandet och Holmoén. Umeé
lokaltrafik svarar for hydrokoptertrafik vintertid och Vagverket for battrafik dvrig tid. PA Holmon finns ett nittiotal
fastboende, och ett drygt tiotal personer 6nskar dagpendla den ca 9 kilometer 1anga stréckan mellan Holmén och
fastlandet.

BREV-utredningen foreslog i sitt slutbetdnkande sommaren 2001 att Rikstrafiken ska gesi uppdrag att uppta
forhandlingar med berérda kommuner, trafikhuvudmén och fastighetségare om huvudmannaskap och kostnader for
driften av de transportlésningar som inte &r regelrétta vag- eller farjeférbindel ser. Utredningen foreslog att statens
framtida engagemang huvudsakligen skulle ske i form av statsbidrag. En méngd remissvar har kommit till
departementet, bland annat fran Umed kommun som & starkt avvisande till en sddan forhandlings Gsning.

Fragan om ansvaret for forbindelserna till Holmén, bade vinter- och sommartid, & ingen 14t frdga. Vore den It
hade den redan fatt den 1angsiktiga och héllbara l6sning som efterfragas. Som Ulla Léfgren papekar har jag ett
sérskilt ansvar f6r glesbygds- och skargardsfragor inom ramen for den regional a utvecklingspolitiken. Ocksa jag
anser att det skafinnas "majligheter till arbetspendling och rimliga forutsdttningar att bedriva bestksnéring'”.

K ollektivtrafikkommittén som nu arbetar kommer att beréra fragan om persontrafik i trafiksvaga omraden.
Slutbetankandet ska lamnas sista juni i &r. BREV -utredningens betankande bereds som sagt fortfarande inom
Regeringskangliet och Végverket har gettsi uppdrag att kompl ettera underlaget. Jag har som ambition att véga
BREV-utredningens olika férdag mot varandrai ett sammanhang. Jag planerar att |amna en proposition kring dessa
fragor till riksdagen nasta var.

Anf. 2 ULLA LOFGREN (m):

Fru talman!

Holmdn gjer se grann om sdmmar’n

man livles opp bade gammal & ong

man napp se nager blom & sétt te’kammar'n

man tase en liten vals & man gong.

Fru talman! Holmon &r grann pd sommaren, och det & grant pa vintern ocksd. Det & val vart ett besok. Men tyvarr
rekommenderar jag inte ndgon besdkare att katill Holmon, i varje fall inte en sddan har vinter.

Jag far tacka for svaret p& min interpellation. Tyvarr ger det ingen trést till Holmdnborna, inte den hér vintern och
formodligen inte heller n&stavinter. Det ger inte heller ndgon trést till mig.

Vad géller BREV-utredningen och vad som kan komma ut av den har jag heller inte mycket hopp om att det kan
[6sa problemen for Holmdn. Om den mot férmodan skulle kommatill en 18sning &r det i vart fall for sent. BREV-
utredningen presenteradesi juli 2001, i januari 2002 skulle remissvaren varainne pa N&ringsdepartementet. Forst
nasta ar tanker regeringen komma med nagot forslag.

Samtidigt vet vi att i dag racker bidragen till enskilda vagar intetill att ens halla de befintliga enskilda vagarnai
stdnd. Barai Vasterbotten har man varit tvungen att sinka bidragen till enskilda vagar till 15 % under forordningens
nivaer.

Fru talman! Det kanske hors att jag har personliga skal att taupp den har fragan. Forsta gangen jag akte till Holmon
var en vinter. Jag &kte dd pa en utstakad vag som Vagverkets personal hade stakat ut, och jag akte bil. Jag blev s3
fortjust i 6n att jag blev kvar dar och veckopendlade i ungefar 15 ar.



Det &r faktiskt ocksa dér jag borjade min politiska karriar, &ven om jag inte var politiker da. Jag blev det pa grund av
att jag stred for béttre forbindelser till Holmon. Da handlade det om en farja. Den striden vann vi. Vi fick en farja.
Den var inte s3 bra som vi hade hoppats, men det blev i varje fall en farja.

Nu & jag med och strider for en béttre vintertrafik. Den striden tinker jag ocksd vara med och vinna, fru talman. Det
vore namligen en stor forlust om inte Holmon far fortsitta att vara en levande kulturbygd.

Fru talman! Det kan inte vararimligt att en hel by med ungefar hundra invanare ska behtva leva med de oménskliga
trafikforhallanden som Holmonborna nu far utstd. Om man bor p& en 6 far man réknamed att vadrets makter en och
annan gang omgjliggor resande. Det har Holmonborna levat med i allatider. Men det kan inte vararimligt att
statliga utredningar som pagar eller ligger pa is dller prestigefyllda myndighetspersoner |agger hinder i véagen for
godatrafiklésningar. Det &r vad jag anser & det som nu sker.

Fru talman! Jag skulle vilja stdllaen fragatill statsradet. Jag har i min interpellation ganska tydligt redogjort for hur
trafiken historiskt har fungerat. Fran 1998, eller sisongen efter 1996-1997, vill Vagverket inte tapa sig ansvaret for
att staka ut en vintervag.

Situationen ser ut s3 har. Det finns en allman vag ned till Norrfjarden varifran sdval sommar- som vintertrafiken gar
éver till Holmon. P& Holmon finns det en allman véag som gar fran farjelaget. Det finns dven allmén vag som gar
fran Vintervagskroken, dar den tidigare utstakade vagen Gver isen hade sin anglutningspunkt, och upp till byn.
Mellan Ume& och Norrfjarden och vidare till Vintervagskroken skéter det kommunala bussbolaget Ultra
kollektivtrafik till Holmon forst med buss och sedan med hydrokopter. Hydrokoptern var fére 1998 ett komplement
till sndvesslamed kéke eller sngskoter med kélke.

Min frdga & fdljande. DA strackan pd isen mellan tva allmannavagar anvands for kollektivtrafikfordon, utgor da
stréckan en isvag?

Anf. 3 GUNILLA TIJERNBERG (kd):

Fru talman! Jag far tacka Ulla L6fgren som har véckt interpellationen till ansvarigt statsrad. Jag har ocksa foljt
fragan om en forbindelse mellan Holmon och fastlandet under flera arstid.

Det har att gbramed att jag har ett personligt engagemang; jag bor i narheten av Holmén och jag har f6ljt fragan
mycket néra. Jag har ocksa en stark princip, och en bekénnel se som jag uppfattade att ocksa statsradet gjorde,
namligen att hela Sverige skaleva. Jag har sjdv hort statsradet saga det, och jag utgar ifran att det & statsradets
absoluta ambition att leva efter detta. Det maste vara utgangspunkten i diskussionen.

Vad & da Holmon? Interpellanten beskriver Holmons historia valdigt val, s& den tanker inte jag upprepa. Men, fru
talman, Holmon bestar ocksd av ett antal manniskor som av olika skal har valt att bosétta sig pa 6n sedan 1ang tid
tillbaka. Det finns alltsd en I&ng kulturhistoria p& Holmon. Férutom att Holmon med omgivande dar i dag &r
Sveriges storsta naturskyddsomrade i marin miljé & 6n beldgen ute pa Gppet hav. Det innebar att 60 % av Holméns
areal &r naturklassad, det vill séga att hér har Sverige varit med och visat ett intresse for Holmaon.

P& Holmon bor ett antal manniskor. Det finns forskola, skola, ddreboende och affar men ocksa ett fantastiskt
batmuseum dér inte minst Umed och V asterbottens museum med en del nationella pengar ocksa har visat ett ansvar.
Men det drivs framfor alt av ideella manniskor som engagerar sig for Holmons och bygdens historia.

Det finns altsd, fru talman, ett antal delar som gor att det & s viktigt att problemet med forbindelsen mellan
Holmon och fastlandet far en 16sning.

Jag har diskuterat fragan med kommunalradet i Umed kommun, eftersom jag sitter i Umed kommunfullmaktige, ett
antal ganger. Jag har ocksa haft kontakt med |ansstyrelsen. Holmon har &ven en viktig utvecklingsgrupp i det har
arbetet. Jag har varit pd Holmon tillsammans med Glesbygdsverkets generaldirektor. Allastéller vi samma fraga.
Problemet med Holmons forbindelse med fastlandet maste fa en 1angsiktig och hallbar [6sning.

Jag ser fram emot att i dag &tminstone komma ett steg narmare fragan. Jag maste tillsta, fru talman, att jag tillhor
den ganska talmodiga sorten; jag vet att det tar tid att f& sddana hér fragor |6sta. Det & manga delar som ska finnasii
en |6sning. Men denna fraga &r inte ny! Jag har vackt motioner sedan 1998 och jag har fort diskussioner med
tidigare ansvariga statsrad i fragan. Jag har fatt nastintill samma svar varje gang. Nu borjar tiden varaliden, och jag
tycker att vi maste fa ett besked i dag som &r ndgot mer tydligt an att hanvisatill en kommande proposition och vad
den skainnehalla. Jag aterkommer i mitt néstainlagg med en mer tydlig fragestélining.

Anf. 4 Statsraidet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Bade Ulla L&fgren och Gunilla Tjernberg beskriver detta pa ett bra sétt — de kan historien om on. Ulla
Lofgren har ocksa gjort en brabeskrivning i sin interpellation till mig. Jag har varit pa Holmon — visserligen
sommartid — och jag vet att det & en fantastisk 6. Men alla dar och allaplatser i vart land har ju sin historia och
kraver ibland ocksd sina speciellalsningar for att kunna utvecklas. Jag tror darfor att vi maste strava efter att hitta
samforstands Gsningar parterna emellan —fran 6 till 6 eller fran platstill plats.



| dag svarar Vagverket for 37 allmanna farjelinjer runtom i vart land, inklusive Holmon. Holmobaten & den bat som
kanske har minst trafik i fordon raknat, men det &r 8nda en viktig led eftersom det &r den langstai distans raknat.
Jag & medveten om att forbindelsen till fastlandet sjalvfallet avgdr mojligheterna for de boende pa plats. Men jag
tror ocksd att bade Ulla Léfgren och Gunilla Tjernberg inser att de fyramanader som jag nu har ansvarat for de har
frAgornainte & ndgonting i perspektivet att det var 1951 som problemen borjade. Det var da forbindelsen till
fastlandet inte langre betraktades som allmént underhall. Fran 1951 och fram till i dag har vi pa olika sétt forsokt
hitta vagar att 16sa problemet med kommunikationerna.

Nu har Végverket muntligen och skriftligen lovat att verket svarar for trafiken sommartid till dess att vi kan bereda
de fordag som nu finns framfor allt fran BREV-utredningen, men ocksa fran den kollektivtrafikkommitté som ska
ha ett sdrskilt glesbygdsperspektiv. Jag kan tyvarr inte rycka ut en del av det som BREV -utredningen féreslagit, utan
jag maste se det i sitt sammanhang. Ibland handlar det ndmligen om svara grénsdragningsfragor mellan vem som &
ansvarig for farjor och vem som &r ansvarig for batar. Jag maste ta ett helhetsansvar for allavara kommunikationer.
Jag har ingen ambition att dra ut pa fragan langre dn nddvandigt. Jag forstar att man &r otalig. Men jag vill ocksa
siga att dettainte & nagon ny frdga. Den har levt under I&ng tid. Jag &r &nda optimistisk. Jag tror att om vi kan bli
Gverens om att forhandlings 6sningar for varje plats, dar alla parter som berdrs far varamed och diskutera vad som
& mojligt och vad som & lampligt pa just den platsen och till en viss 6, sA & det den framkomliga véagen. Oarna
runtom i Sveriges skargardar ser ju inte alls likadana ut. Man har olika behov.

Jag avser alltsa att bereda BREV -utredningens forslag och att dessutom végain de synpunkter som jag kan fa fran
Kollektivtrafikkommittén. Tillsammans med de aktorer som berdrs kan vi da kommafram till en 16sning i
propositionen nasta var.

Anf. 5 ULLA LOFGREN (m):

Fru talman! Det |ater ju bra, men det & mer brattom &n <.

Sedan jag skrev min langa och innehallsrikainterpellation har ytterligare nagra kapitel lagts till Holmons
trafikhistoria. Den 1 februari gav en av foretagarna pa 6n, Holmo Havsbad, upp och lamnar nu Holmon for att satsa
pa annan ort. Som starkt bidragande orsak anges de déliga kommunikationerna, som anses oméjliggora en vidare
utveckling av besoksnéringen.

Fru talman! Fram till och med sasongen 1996/97 och sedan s 1ang tid som i alafall jag minns och som de som nu
bor p& Holmdn och som jag har pratat med ocksa minns —fast det finns férmodligen en del gamlingar som kanske
minns lite langre — s har Vagverket med sin farjepersonal, bosatt och stationerad pa Holmon, skott utprickningen av
en vintervag Gver vastra Kvarken. Den gar mellan Vintervagskroken pa Holmon och fastlandet. Det bekréftasi en
skrivelse fran vagforvaltningen i Vasterbottens |an fran den 7 augusti 1984 att detta har omfattats av V agverkets
atagande. Man skriver:

| begreppet Holmoforbindel sen innefattar vi batleden Holmon—Norrfjarden, vinterleden Gver vastra Kvarken samt de
almanna vagarna p& Holmon och de enskilda végarna med statshidrag p& Angeson.

Fru talman! Tydligare kan det val inte bli? Jag skams om vi inte hér i riksdagen i dag kan sla fast att VVagverket har
klassat vinterleden 6ver vastra Kvarken ingaende som en del i vagsystemet for Holmén. | och med att den ocksa &r
en kollektivtrafikled si & ju detta vad som bor galla. Ar statsrdet beredd att héllamed mig om det?

Anf. 6 GUNILLA TIERNBERG (kd):

Fru talman! Statsradet sadei sitt tidigare inlagg att det har inte &r ndgon It fraga. Men vad &r l&tt | dag? Det & inget
skél till att frAgan inte skafa en |6sning. Det &r val en utmaning i sig att man kan tatag i fragor &ven om deinte &r
l&tta. Jag tycker inte att det skalet &r s starkt den hér gangen.

Jag & val medveten om att statsrédet & ny pa just det har ansvarsomradet. A andra sidan har vi ju haft tidigare
ansvariga ministrar och diskuterat frigan med dem. Det &r trots allt Socialdemokraterna som har innehaft det yttersta
ansvaret for hur det ser ut i vara skargardar och i hela Sverige. Jag kan forst& tanken, men jag tycker inte riktigt att
den heller récker.

Fru talman! Jag skulle vilja fraga statsrddet en sak. Det géller detta med att vi kan bli Gverens parterna emellan, som
statsrédet sade. Jag har upplevt att valdigt manga av problemen legat just dar. Jag vill verkligen skicka med den
fragan. Jag kommer att halla 6gonen pa just den delen. Det har varit en evig diskussion om detta fram till dags dato.
Vi fick ju precis hora att den har pagatt parterna emellan under fleratiotals ar. Det & Vagverket, kommunen,
lansstyrelsen och ytterst staten. Har maste man ha en hog ambition att bli dverens och ta ett ansvar, och dar har
statsrédet det yttersta ansvaret.

Det stér i svaret: "Ocksa jag anser att det ska finnas’ méjligheter till arbetspendling och rimliga férutsittningar att
bedriva bestksnaring’." Eftersom den ambitionen finns hér vill jag veta pd vilket sitt statsrddet avser att driva den
har fragan. Vad kommer i propositionen? Finns den hér fragan med i propositionen?



Anf. 7 Statsraidet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! | mitt svar har jag just talat om att den hér fragan finns med i propositionen som jag planerar till nasta
var. Hade fragan varit enkel hade nagon ansvarig kommunikationsminister fore mig |6st fragan, eftersom den har
funnits har sedan 1951. Jag tycker att det &r tid att |6sa den nu. Men jag inser ocksd, med de problem som vi i
Sverige har med var skargard, med vara dar och med vart behov av kommunikationer for att verkligen géra Sverige
rundare, att vi maste hitta olikalésningar pa de olika platserna. Det & inte samma forutsattningar i Umed och pé
Holmdn som det & pa Sveriges vastkust. Det far vi ocksd ha respekt for.

Har menar jag att Vagverket &r en viktig part. Det géller att vara konstruktiv och hitta l6sningar utan att 1agga ndgon
prestigei de losningarna. Det géller att se till manniskors basta for att upprétthalla en service och en boendestandard
som gor det méjligt att levaocksd i skargarden.

Nu har Vagverket tyvarr slagit fast att de inte langre kan garantera sakerheten vintertid. Jag far harespekt for det.
Jag tycker att det &r oerhort viktigt att de fortsétter att ta ansvar for trafiken under sommartid. Det har de ocksa lovat
att gorafram till dess att vi kan g& vidare med propositionen.

| BREV-utredningen lades det fram en del forslag om hur man skulle kunna l6sa fragan langsiktigt. Tyvarr har till
exempel Umed kommun starka synpunkter pa de forslagen och har motsatt sig dem. Jag ser framfér mig en tid av
manga diskussioner dar syftet maste vara att hitta en gemensam utgangspunkt s att vi far ett Sut pa de problem som
holméborna har upplevt under sa lang tid. Jag kan inte se ndgon annan méjlighet an just samférstandslésningar.

Anf. 8 ULLA LOFGREN (m):

Fru talman! Man brukar ju siga att medan graset véxer dor kon. Det &r lite grann det man far vara radd for hér. De
som har valt att satsa sin framtid pa Holmdn och leva och bo dér ger upp om det inte hander ndgonting snart. Om jag
fortfarande hade varit veckopendlare till Holmén hade jag inte kunnat vara riksdagsledamot i dag. Det hade varit
alltfor osdkert.

Jag ska avsluta med att 14sa upp ett mejl som jag fick i gar fran Holmon: Till veckans handelser. Det har
framkommit att Ultra nu, férra veckan, redan har forbrukat Holmétrafikbudgeten for i ar, och da kan det atersta
uppemot tre fjardedelar av trafiksasongen. | mandags morse togs hydrokoptern in for akut service. Returen till
Holmdn var instdlld och ingen erséttningstransport ordnades. Ansvarig trafikplanerare svarade under eftermiddagen
till passagerare att eftermiddagsturen &r instdlld. Ingen erséttningstransport ordnas. Angaende tisdagen svarades att
vi far val avvakta och se. Senare pa kvéllen ges besked att helikopter ska ga pé tisdag eftermiddag. Ingenting pa
morgonen, dettatrots att skolbarn skatill skolan. Tisdag morgon aker jag till jobbet tillsammans med Gustaf Egnell
som ska pa utrikes tjansteresa med egna skotrar dver isen med tre skolbarn som passagerare. Pa eftermiddagen &r
helikopterturen installd enligt uppgift. PA onsdag morgon har hydrokoptern kommit, men den gar sa daligt att den
knappt tar sig 6ver till Norrfjarden. S3 har veckan borjat.

Sedan avd utar han sa har: Nar jag gar ut pa garden pa kvéllen ser jag ljusen frin Umed stad pa natthimlen ovanfor
tradtopparna. Langre bort & det inte, men dnda si avlagset.

Jag riktigt kénner den hopplGshet som finns ute pd Holmon. Jag hoppas verkligen att de som har lyssnat p& den har
debatten, statsrddet och alla som har mgjlighet att gdra nagonting gor sitt basta for att |6sa situationen si snart som
majligt.

Anf. 9 Statsraidet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Det utgar jag ocksa ifran. Jag vill bara understryka att i dag tar Vagverket ett ansvar for battrafiken
sommartid. Varje ar lagger VVagverket 4 miljoner kronor pa battrafiken till Holmon. Det ska jamforas med de 15
miljoner kronor som l&ggs pa trafiken till 14 andra Gar. Det & inte sa att vi inte vill kannas vid den har
kommunikationsvagen. Den &r viktig, och vi & oerhort angel dgna om att hitta en 1angsiktig I6sning.
Overlaggningen var harmed avsl utad.



