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20 Enskilda farjor m.m.

De enskilda vagarna utgor tva tredjedelar av det svenska vagnatet. De enskilda vagarnas
sammanlagda langd ar 28 400 mil, varav ca 7 400 mil far statshidrag. De svarar for ca 4
procent av trafikarbetet. Vaghallnings-organisationen med statliga allmanna vagar, vissa kom-
munala allménna vdgar samt gator och enskilda vagar har i stort sett varit oférandrad under
senare ar. Efter det forra transportpolitiska beslutet 1998 har Utredningen om bidrag och
regler for enskilda vagar (den s.k. BREV-utredningen) behandlat delar av véaghallnings-
organisationen, framfor allt gransdrag-ningen mellan allmén respektive enskild vég.

Infor utskottsbehandlingen av propositionen Infrastruktur for ett lang-siktigt hallbart
transportsystem (prop. 2001/02:20) vacktes motionsfor-slag om att de enskilda vagarna bor
inga i den langsiktiga planeringspro-cessen samt att sarskilda medelsanvisningar bor anvisas
for detta anda-mal. Enligt trafikutskottets mening (bet. 2001/02:TU2) spelar de enskilda
vagarna en viktig roll for tillgangligheten for saval enskilda medborgare som for naringslivet.
Utskottet ansag att det ar viktigt att de enskilda vagarna ges tillfredsstallande forutsattningar
sa att riksdagens transport-politiska mal om ett tillgangligt transportsystem, en hog transport-
kvalitet och en positiv regional utveckling tillgodoses i hela landet. Utskottet ansag att det inte
kan bli aktuellt att fora over allmanna vagar till enskilda vagar pa det mycket omfattande satt
som foreslas i utredningen.

| det enskilda vagnatet ingar ett 15-tal farjor. Farjor har vissa likheter med kollektivtrafik
och mot bakgrund av utskottets uttalande och den omsténdighet att vissa férjor ofta ront
sérskilt intresse i debatten beddmer regeringen det motiverat att sarskilt behandla farjorna ur
vissa principi-ella hdnseenden i denna proposition.

20.1 Huvudmannaskap for farjeleder

Regeringens bedomning: Vissa fragor rorande huvudmannaskapet for trafiken till Holmaon,
Ulvon/Trysunda och godsfarjan till Goteborgs sodra skargard bor studeras ytterligare.

Végverket bor inom ramen for sitt sektorsansvar uppmarksamma behovet av radgivning till
framfor allt de enskilda vaghallare som driver farjeleder i egen regi.

Utredningens forslag: BREV-utredningen anser i sitt betdnkande Enskild eller allmén
vag? (SOU 2001:67) att valet av ansvarig for férje-verksamhet skall ske med
samhallsekonomisk effektivitet som grund och att valet av farjeansvarig skall framja en
rationell drift av farjeleden. 269

Utredningen foreslar att beslut om allméant huvudmannaskap for en farjeled bor fattas
utifran  kriterierna trafikmangd och trafikens samman-séttning, dar ett sa kallat
trafikmangdskriterium bor vara vagledande. Utredningen foreslar att enligt detta kriterium bor
vagfarjor med en trafik 6ver 50 fordon per arsmedeldygn i de flesta fall vara allmanna. Utred-
ningen bedomer att farjeverksamhet kan vara tekniskt komplicerad och ofta mycket
kapitalkravande. Farjeleder med tekniska installationer av sadan storlek och trafik av sadan
omfattning att de kan jamstdllas med de Allménna férjorna bor darfor overforas till
Vagverkets ansvar. Utred-ningen foreslar att for sadan trafik som i dag &r statlig eller




statsunder-stddd, men som inte &r regelratta vagfarjeforbindelser, bor Rikstrafiken ges i
uppdrag att férhandla med kommun eller trafikhuvudman om huvudmannaskap och lamplig
ersattning for att uppratthalla trafiken. Syftet ar att skapa likvardiga I6sningar for farjelinjer
som, av historiska skél, har olika huvudmannaskap och bidragsforutsattningar. Ersattningen
bor rymmas inom statens nuvarande kostnader for trafiklosningarna och ett villkor for
framtida statliga bidrag maste da vara att farjetrafiken ar samordnad med trafikhuvudmannen i
lanet. Utredaren utpekar trafiken till Holmdon, Ulvén/Trysunda och godstrafiken till Goteborgs
sodra skar-gard som foremal for denna forhandling men uppméarksammar aven att andra leder
kan komma i fraga for en forhandlingslosning.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser instimmer i behovet av en helhetslésning och
patalar vikten av att det behover finnas en likvardig behandling av férjelinjerna. Ett flertal
remissinstanser ar positiva till for-slaget som innebér att staten far ett okat ansvar for
farjetrafiken. Majori-teten &r positiva till en forhandlingslosning for de leder som inte uppfyl-
ler véagfarjedefinitionerna.

Rikstrafiken anser att den forhandlingsuppgift som foreslas aligga Rikstrafiken ligger langt
fran dess nuvarande verksamhetsomrade som avser interregional kollektivtrafik. De anser i
stallet att denna uppgift bor aligga Vagverket eller sarskild forhandlingsman.

Skéalen for regeringens beddémning: Staten ar genom Végverket ansvarig for farjetrafik
som behdvs for allman samfardsel. Ar trafiken av sddan omfattning att den &r att betrakta som
allman samfardsel bor farje-leden ingé i statens vaghallning. Aven trafikens sammanséttning,
exem-pelvis i form av busslinjetrafik, kan beaktas vid bedémning om en led skall vara allméan
eller enskild. En férja for allman samférdsel &r en lank i ett vagnat, vilket forutsatter att farjan
ar en vaganordning i vaglagens mening samt att vagar pa bada sidor av féarjeleden &r éppna for
allman trafik med motorfordon.

Fraga om overforing till allméant underhall kan vackas av annan an den enskilde
vaghallaren. Vid provningen i dessa fall bor installningen hos den enskilde vaghallare som i
dag svarar for farjan tillméatas sarskild vikt eftersom denne kan ha beaktansvérda skal for att
farjan skall kvarsta i enskild drift. Det kan t.ex. finnas begransningar i det egna, angransande
vagnétet eller att en majoritet av de delédgande fastigheterna vill fortsatta ha en enskild férja.

Regeringen finner det lampligt att staten i normalfallet ansvarar for farjeleder med en sa
omfattande trafik att den &r att betrakta som allmén samfardsel. Regeringen anser vidare att
huvudmannaskapet inte ar avgo-rande for transporternas utbud och kvalitet. Ibland kan det
vara lampligt med ett lokalt eller regionalt huvudmannaskap for att lattare kunna anpassa
trafiken till behovet av transporter.

Forhandlingsldsning

Farjor som inte ar véaganordningar, dvs. passagerarbatar som inte kan ta ombord mer &n
enstaka motorfordon, bor studeras ytterligare. Reger-ingen har darfor utsett en sarskild
forhandlingsman och kontaktperson i fragor gallande huvudmannaskap m.m. for vissa
farjeleder. Forhand-lingsmannens uppdrag innefattar bl.a. forhandlingar med Végverket, tra-
fikhuvudmannen och i férekommande fall den nuvarande huvudmannen for férjan, och géller
framst trafiken till och frdn Holmdn och Ulvon/Trysunda. Aven andra leder, dar firjan inte ar
véganordning och som helt eller delvis finansieras med Végverkets anslag, kan komma i
fraga.



Godstransporter

Véagverkets uppgift som véaghallare kan kort sdgas vara att tillhandahalla infrastruktur for
allman samfardsel. P& de végfarjor som staten driver férekommer darfor ingen sarskild
godshantering. Vid overforing av en-skild till allméan drift av farjeled bor darfor eventuellt
forekommande separat hantering av gods upphora. Det bor inte heller utga statligt stod till del
av verksamhet pa enskild farjeled som ror godshantering, se avsnitt om bidrag nedan.
Regeringen finner det darfor lampligt att dven godsfarjan till Goteborgs sodra skargard
omfattas av tidigare namnd for-handlingsmans uppdrag.

Kdsystem

Vagverket har med stod av trafikforordningen meddelat foreskrifter (VVVFS 2003:47) om
fortur till 6verfart med farja som ar vaganordning. Férordningen anger tva trafikantkategorier
som kan komma i fraga for fortur. Den ena kategorin ar trafikanter som under stérre delen av
aret nyttjar farjeleden till och fran sin fasta bostad. Den andra kategorin utgors av andra
trafikanter om det finns sérskilda skal. | foreskrifterna preciseras att pa farjeleden Farésund-
Broa har trafikanter med fast bosattning pa Faro, eller arbete pa Faro och fast boséttning pa
Gotland, fortur under perioden den 1 juni till den 15 augusti. Pa farjeleden Vinon-Hampetorp
i Hjalmaren har trafikanter med fast bosattning eller fast arbete pd Vinon fortur.
Foreskrifterna reglerar vidare vissa forturer pa farjan mellan Ostand och Ljusterd i
Stockholms skargard. Ett exempel pa en annan losning finns pa den enskilda farjan mellan
Grénna och Visings0, som har ett platsbokningssystem.

Regeringen beddmer att nuvarande fortursreglering bér kunna anvan-das for det fall att en
enskild farja som 6évergar till statlig vaghallning har behov av att ges méjlighet till fortur for
viss trafik.

Radgivning

Utredningen patalar att farjedrift ofta ar mer tekniskt och ekonomiskt komplicerat &n
vaghallning pa land. Denna omstandighet var ett av moti-ven till utredningens lagt satta
trafikméngdskriterium for farjor. Reger-ingen anser i stéllet att grédnsdragningen mellan
allman och enskild farja bor ske utifran en beddémning om farjan behdvs for allman
samfardsel. Med radgivning for de enskilda vaghallare som driver farjeleder i egen regi, bor
eventuella svarigheter som enskilda vaghallare kan ha betraf-fande tekniskt och ekonomiskt
kunnande vara mojliga att begrénsa.

Regeringen bedomer darfor att Vagverket inom ramen for sitt sektorsan-svar sarskilt bor
uppmarksamma detta behov av radgivning.



