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Angaende forslag till 16sning for kommunikation till Holmén

Thage G Pettersson (TGP) har pa uppdrag av den foregaende och nuvarande regeringen for-
handlat med berdrda parter om en kommunikationslésning for Holmén. TGPs direktiv var att
finna en stabil, hallbar 16sning med béttre kapacitet an idag. TGP har nu férhandlat fram en
l6sning med Vagverket (VV) som huvudman och VVs féarjerederi som entreprendr aret runt.

Vid ett mote den 19 mars presenterade TGP sitt forslag for berorda parter. Ett flertal Holmo-
bor deltog vid detta mote. Darefter har Holmons Utvecklingsforum (HUF) arrangerat ytterli-
gare tva allmanna moten for att diskutera det presenterade forslaget. Vid dessa moten, samt
vid motet med TGP, har ett 100-tal personer haft méjlighet att vara med och ge sin syn pa
forslaget.

Vi pa Holmon valkomnar TGPs forslag att VV och Féarjerederiet ska vara huvudman
respektive entreperndr for kommunikationerna till Holmoén. Forbindelsen fastlandet-Holmodn
samt vagen pa Holmon &r allman vag. Huvudman for allmanna vagar ar Vagverket. Vi anser
att detta ar en viktig fraga for Staten och vi kan konstatera att du ocksa delar denna
uppfattning, vilket framgar av din websida pa Regeringens webplats dér vi kan lasa: Vi ska
ha en palitlig infrastruktur som ger forutsattningar for foretagande och jobb i hela landet™.
Ett av de 16 nationella miljomalen som riksdagen antagit ar ”Levande kust och skérgard”.Det
ar ocksa ett av de miljomal som lansstyrelsen i Vasterbotten f.n. utarbetar en strategi for att
uppna. Holmon &r den enda 6 i havet i Vasterbotten med aretruntboende och del i Sveriges
storsta marina reservat som ska skétas om och vara tillgangligt i sa stor utstrackning som
mojligt. Detta fordrar fast boende pa 6n. Nar det galler antalet personer med behov av en
séker och stabil kommunikation till 6n &r det forutom de fast boende ett stort antal
fritidsboende, dartill kommer en mangd andra besdkare bland annat till Naturreservatet som
det satsats stora resurser pa tex vandringsleder for det rorliga friluftslivet. For att uppratthalla
affar, restaurang, aldrebonde och skola maste en langsiktig l6sning komma till stand. En val
fungerande kommunikation till Holmon skulle med sakerhet gora att on skulle fa ett &nnu
storre varde for fastlandsbor att besoka 6n och ta del av den fina naturen pa on.

Vi valkomnar dven det regionala engagemanget dar saval Lansstyrelsen, Landstinget som
Kommunen gar in som medfinansiarer. Kostnaden for den framforhandlade kommunikations-
l6sningen anges till 30 milj kr, varav VV skulle sta for 15 milj och de regional parterna 5 milj
kr vardera. TGP foreslar, pa rekommendation av V'V, en I6sning med daglig trafik med en
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svavare kompletterad med att den nuvarande Holmdfarjan byggs om till lastbat med utokad
lastkapacitet.

Det &r dock en I6sning som oroar oss. Enligt de uppgifter vi fatt kostar den tilltankta svavaren
ca 25 milj kr. Resterande 5 miljoner ska da racka till angoringsplatser for svéavaren, en
uppvarmd hangar och en ombyggnation av nuvarande Holmofarjan till lastbat. Det later inte
som en rimlig kalkyl och vi upplever det som oklart i det presenterade underlaget hur den
totala kostnaden ska finansieras.

Den svavare man foreslar har inte provats i de speciella forhallanden som rader i farvattnen
kring Holmon med kort, hdg och krabb sjé samt kombinationen strdng kyla och dppet vatten.
Under de senaste 5 aren har det blast 6ver 10m/s fran alla vaderstreck i 35 dagar/ar, motsva-
rande vaghojder dver 1 meter. Av dessa 35 dagar var 22 fran de "svara" vaderstrecken nord
och syd, som innbéar vaghojder pa 1-4 meter. Statistik fran SMHI visar att medelminitempera-
turen vid Holmon under perioden 1961-1990 var -2 °C i november, -6 °C i december, -10 °C i
januari och -11 °C i februari. Hopfrusen fast is bildas i Kvarken séllan forrén i slutet av
januari - borjan av februari. Det innebar 2,5-3 manader med risk for nedisning. Med en enkel
berakning baserad pa svavarens matt framgar att om nedisning orsakar ett i genomsnitt 1 cm
tjockt islager pa svavaren kommer det att vaga ca 5 ton vilket utgor 50 % av lastkapaciteten.
Da storsta ytan ar taket kommer den mesta isen att bildas dar vilket kommer att hoja
farkostens tyngdpunkt. Hur stor ar risken for nedisning och hur kan den paverka svavarens
funktion? Ingen vet idag hur mycket driftstérningar och installda turer samt vilka risker som
kan komma att uppsta. For ett hallbart aretruntboende pa 6n i enlighet med Umea kommuns
ambitioner i dversiktsplanen kravs stabila och tillforlitliga kommunikationer med fastlandet
for bl a for skolskjuts, pendlare och dagliga varutransporter. Idag vet vi inte om svéavaren
klarar detta. En forandring som innebér dkade driftstopp under sésong med Oppet vatten
medfor att fler drabbas da besoksnaringen till Holmaén ér koncentrerad till sdongen med Gppet
vatten.

Vintertid, da isférhallanden inte medger att lastbaten gar, kommer transportkapaciteten att
vara begransad till svavaren. Hur I6ser vi da transporter av drivmedel och annat tyngre gods?
Det finns &ven flera andra praktiska detaljer som det &r oklart hur de kan tillgodoses med en
svavarlosning, t ex handikapp- och allergianpassning, kylutrymme sommartid och frostfritt
utrymme vintertid for varor till affaren.

En svévare ar en farkost som genererar avsevart med buller. Nara farjeléget i Norrfjarden
finns atskilliga hushall med aretruntboende. Vid farjelaget i Byviken, Holmon finns manga
attraktioner och besékande som solbadande, besdkande batar, restauranger och batmuse-
um plus sommarboende. Att dar rymma 250 m? svavare med landningsplats, hogt ljud och
avgaser som kommer in ett flertal ganger per dag vill medféra negativa forandringar for
Holmdborna. En miljokonsekvensbeskrivning och provning i miljodomstolen kommer att
kravas. Kommer den forslagna svavartrafiken att uppfylla kraven i en sddan miljoprévning?
Om miljédomstolens beslut 6verklagas och &rendet forsenas, vad finns for plan for att hantera
detta? Om det visar sig att miljddomstolen underkéanner svavarlésningen, vad finns da for
beredskap att I6sa kommunikationerna? Miljoprovningen kommer dven att krava jamforelse
med alternativa losningar.
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Foretradare for Vagverkets farjerederi har havdat att en ny isgaende farja kommer att fa for
stort djupgaende och blir alltfor kostsam. Detta &r inte helt korrekt beskrivet. Idag finns teknik
att bygga avsevart storre fartyg an Holmonfarjan med mindre djupgaende &n denna, och som
kan byta 1 m tjock is. Att utreda en sadan l6sning som en alternativ plan kan t ex géras som
ett examensarbete vid fartygslinjen pa Chalmers eller Kalmar hogskola till en forsumbar
kostnad.

Vi med anknytning till Holmon ar tacksamma for att staten genom Vagverket och Farjerede-
riet vill ta pa sig huvudmannaskapet och driften aret runt av trafiken till Holmén. Det kanns
tryggt. Vi ar daremot, som du sakert forstar, oroade av den losning av trafiken man tanker sig
med tanke pa de brister som finns i det presenterade underlaget. For oss som i stort sett dagli-
gen aker mellan Holmon och fastlandet blir behovet av en driftséker forbindelse livsviktigt.
Transportkapaciteten och rimlig restid ar andra viktiga aspekter. Vi kanner att den foreslagna
tansportlosningen medfor sa stora osakerhetsmoment att det skulle kdnnas avsevart tryggare
om en alternativ plan utreds parallellt och som kan sj0sattas snabbt om det behdvs. Vi anser
ocksa att det ar rimligt att regeringen kraver av Vagverket att dom ger en funktionsgaranti
med den transportlésning man valjer, som sakerstéller att trafiken inte drabbas av forsdm-
ringar i jamforelse med dagens situation,.

For Holmons Utvecklingsforum

Olle Nygren
Sekreterare HUF
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