Aterupptagna férhandlingar

Férhandlingarna aterupptogs kl. 18.00.
9 § Svar pa interpellation 2005/06:104 om langsiktig

I6sning for forbindelsen till Holmon

Anf. 56 Statsradet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Gunilla Tjernberg har frgat mig vilka atgarder jag avser att vidta for att fa till stand
en langsiktigt hallbar och samhallsekonomiskt effektiv lsning for forbindelserna med Holmén.
Forra gangen interpellanten och jag diskuterade Holmén var i en interpellationsdebatt den 13
februari 2003 tillsammans med Ulla Lofgren. Mitt besked i kammaren den gangen var att jag
planerade att lamna en proposition till riksdagen dér bland annat fragor kring allménna farjor
skulle tas upp. Arbetet med en transportpolitisk proposition pagar for narvarande och det ar
fortfarande min avsikt att behandla fragan om farjor i den kommande propositionen.

Liksom jag havdade i var senaste interpellationsdebatt menar jag att det &r mycket angelaget att vi
hittar en langsiktig samforstandslosning for trafiken till Holmon och andra aktuella 6ar. Det finns
ocksa ett behov av att klargora vissa principiella forhallningssatt nar det galler gransen mellan
allméanna och enskilda férjor.

Vvagverkets uppgift ar att halla statlig infrastruktur — vagar och tillhérande véganordningar —
medan regional kollektivtrafik bedrivs av trafikhuvudménnen. Den utredning som Gunilla
Tjernberg refererar till, Brevutredningen, konstaterade att det finns ett litet antal forbindelser dar
endast enstaka motorfordon kan tas ombord. Har menar jag att vi méste dra en principiell linje och
konstatera att en sadan batforbindelse ar kollektivtrafik pa vatten.

For att na en langsiktig samforstandslésning kommer regeringen att utse en sarskild
forhandlingsman for att finna formerna for trafikhnuvudmannens 6vertagande av viss sadan
battrafik, daribland Holmon. Ocksa andra leder som helt eller delvis finansieras med Vagverkets
anslag kan bli aktuella for 6vertagande.

Nér det galler forbindelsen vintertid har regeringen tidigare konstaterat att det inte kan bli aktuellt
att inrétta en sérskild vinterviag med stod av véaglagen eftersom vintervagar som hélls av Vagverket
inte far trafikeras av terrangmotorfordon eller terrangslap. Jag vill darfor avslutningsvis framhalla
att fram till dess att férhandlingsmannen avslutat sitt arbete kommer regeringen att ge
Lansstyrelsen Visterbotten i uppdrag att fortsatta staka och halla en forbindelse éver isen mellan
Holmdon och fastlandet.

Anf. 57 GUNILLA TJERNBERG (kd):

Fru talman! Tack for svaret.

Jag tog del av Ulrica Messings svar vid en debatt som vi hade for tva och ett halvt &r sedan med
anledning av en interpellation som Ulla L&fgren da hade stallt, och jag vet att jag efter den
debatten var ganska hoppfull. Jag kénde tillforsikt. Jag kande att infrastrukturminister Messing
hade en ambition att l6sa den har fradgan. Och jag tror att jag kan saga att jag inte drémde om att
jag skulle std har drygt tva och ett halvt &r senare och att vi skulle vara i samma lage nu som vi var
dé. Det ar darfor som jag har vackt den hér interpellationen igen.

Fru talman! Kommunikationerna mellan Holmon och fastlandet, framfor allt vintertid, & minst
sagt bekymmersamma. Nar det &r som varst tvingas de boende leva isolerade med allt vad det

Holmofarjan ar enl UM ingen
vaganordning utan ska hanforas
till kollektivtrafik

Forhandlingsmannen ska inte
utreda vem som ska vara
huvudman utan hur
huvudmannaskapet ska dverforas
till trafikhuvudmannen

Vagverket kan aldrig bli
huvudman fér vintertrafiken.



innebar. Hela den har historien och berattelsen redogjorde vi for forra gangen vi debatterade, men
vi ska ta upp lite grann igen i dag.

Det ar drygt 90 personer som i dag 4r bofasta pd Holmon. Jag 4r dvertygad om att manga av dem
med stort intresse och pé olika satt kommer att folja och ta del av den har debatten. Jag tror ocksa
att manga av dem som brukar vistas och bo pd Holmén sommartid kommer att folja debatten och
lyssna p& ministerns svar med spanning i dag.

Av de boende pendlar dagligen ungefar 15 personer till jobb och skola pa fastlandet. Problemet
med forhallandena i vintertrafiken l6ses mer eller mindre dag for dag. Maéjligheterna att pendla till
jobb pa fastlandet ar i dag minst sagt begrinsade. Barn tvingas bo inackorderade. Aldre oroar sig
for om de inplanerade sjukhusbesoken ska kunna bli av. Jag hade ett samtal med en sadan &ldre
man for inte l&nge sedan.

Vagverket siger sig skéta batforbindelsen ”sa lange farjan kan g&” — det 1at som en visa. Utover
det tar man inget ansvar for kommunikationerna.

Fru talman! Efter atta &rs utredande har regeringen och infrastrukturminister Messing annu inget
svar pa hur problemet med vinterforbindelserna till Holmon ska I6sas. Det ar anmarkningsvart.
Atta &r &r en l&ng tid. Utredningarna har snarare lett till en forsémring. Brevutredningen medforde
att forhandlingarna mellan Véagverket och Umed kommun avstannade. Ingen av aktérerna ville ta
nagra som helst initiativ forran fragan om huvudmannaskapet var 1ost.

Som jag sade ar det drygt tva och ett halvt ar sedan vi stod hér senast i samma arende. D3, i
februari 2003, hanvisade ministern till en kommande proposition dar bland annat fragor kring
allmanna farjor skulle tas upp. Arbetet med den trafikpolitiska propositionen pagar fortfarande,
hor jag i ministerns svar. Ministern sade inte i den debatten ndgonting om att den Iésning som hon
hanvisade till 14g flera &r bort i tiden.

Fru talman! Ar 2003 gav regeringen Lénsstyrelsen Vasterbotten i uppdrag att ordna en vinterled
till Holmadn, i praktiken en skoterled under tva ar. Efter det skulle fragan fa en permanent losning.
Jag vet att infrastrukturministern sade sa vid det tillfallet. Hon lovade ocksa holmoborna att de
skulle slippa leva i det vakuum som har uppstatt. Nu har det gatt tva ar, men loftet &r annu inte
infriat.

Anf. 58 ULLA LOFGREN (m):

Fru talman! Fru statsradet! Att jag ar engagerad i den har fragan har ju framgatt av tidigare
debatter, interpellationer och fragor. Att jag ar sa engagerad beror pa att jag kanner att jag har ett
personligt intresse i fragan. Det &r namligen sa att forbindelserna till Holmon var upprinnelsen till
att jag blev politiskt aktiv en gang i tiden. 1979 var jag med och bildade Holméns stug- och
intressefdrening, vars huvudsyfte var att Holmon skulle kunna fortsétta att vara en levande
kulturbygd. Vi uppvaktade kommunen, lansstyrelsen och Vagverket och fick da till stind en ny
farja. Det var en framgéng. Men nu ar det sémre igen, sé nu ar det verkligen dags for ett nytt
avstamp i den har fragan. Det &r lika elandigt om inte elandigare 4n vad det var 1979, da vi
bestdmde oss for att ta tag i saken.

Precis som Gunilla Tjernberg sade tar det har tid. Under den tid som det tar hinner ménniskor ge
upp och ledsna och éverge sina drémmar och sina ambitioner. Det tycker jag ar véldigt synd, for
Gar ar nagonting unikt. Och vi ska vara radda om de Gar vi har i Sverige dar det finns befolkning
och en gammal ékultur att sla vakt om. Darfor tycker jag att ndgonting nu borde handa valdigt
snabbt.

Den transportpolitiska propositionen skulle ha kommit tidigare. Den &r forsenad, och det &r ju
ledsamt. Jag tycker att man borde ha kunnat géra nagonting i sarskild ordning. Men jag tror inte
att det ar den har fragan som &r svér att komma Gverens om i den transportpolitiska propositionen.
Min lilla korta frdga just nu ar: Varfor méaste man vanta med att tillsitta forhandlingsmannen tills
propositionen dr framlagd? Kan inte statsradet tillsatta forhandlingsmannen nu pa en gang?



Anf. 59 Statsradet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Forst nagra korta kommentarer till Gunilla Tjernbergs inlagg, darfor att det &r inte
samma forutsattningar nu som da. Forra gangen vi tre traffades i en interpellationsdebatt var alla
aktorer till och med oense om vem som skulle staka vagen under vintertid. Det gav naturligtvis
grund for en otrolig oro for alla boende pd Holman att de inte skulle kunna leva och verka dar
under den tid pa aret da det ar sno och is. Den oron métte vi genom att ge lansstyrelsen ett uppdrag
att fram till dess att vi hittar en langsiktig och permanent l6sning &r det lansstyrelsen som har det
uppdraget vintertid. Det har de nu skétt under tva vintrar.

Det &r ett viktigt uppdrag, &ven om man kan tycka att det i sammanhanget &r lite pengar. Under
hela forra aret lade lansstyrelsen ut ungefar 55 000 kr pd att involvera tre boende pé 6n att skéta
servicen. Men det &r &nda en viktig service. Det uppdraget kommer att ligga kvar dar anda tills vi
l6ser fragan langsiktigt.

Ndr vi debatterade fragan senast hade jag bilden framfor mig att vi skulle lagga fram den
transportpolitiska propositionen tidigare an vad vi nu kommer att gora. Skélet till att den kommer
senare ar delvis att vi har lagt in fler fragor i den tranportpolitiska propositionen.

Det &r alltid en avvéagning att fundera éver hur mycket av en sammanlagd transportpolitik man ska
vava in for att kunna gora den helhetsbedémning som &r viktig och hur mycket man ska rycka loss
och ga fram med lite tidigare.

Jag kommer ihag att vi ocksa konstaterade nar vi samlades att den har fragan borjade redan ar
1951 nar man drog in det allmanna underhallet pa farjelinjen. Jag inser att manga holmdbor men
ocksé andra 6bor dr hart provade i friga om kommunikationerna.

Nu sitter vi i slutdiskussioner om den transportpolitiska propositionen. Vi kommer att bli klara
inom bara nagra veckor. Men om det mot vad jag vet i dag skulle intraffa ndgot som gor att vi inte
blir klara med den transportpolitiska propositionen nu under vintern &r jag beredd att rycka loss
just den har fragan.

Den rér inte bara Holmon. Vi har i dag 13 enskilda farjeleder runtom i landet. Vi vill tillsétta en
forhandlingsperson, en man eller en kvinna, som tittar pa hur vi Iangsiktigt l6ser fler liknande
svara frgor som den som vi debatterar har i dag om forbindelsen mellan Umeé och Holman.

Jag vill garna halla ihop den fragan med de transportpolitiska fragorna i vid mening. Vi talar har
om kollektivtrafik, flyg, jarnvag och vag. Men om ndgonting skulle uppsta som gor att den
transportpolitiska propositionen far skjutas pé ytterligare en gng kommer jag att ga vidare med
just det har forhandlingsuppdraget utanfor propositionen.

Anf. 60 GUNILLA TJERNBERG (kd):

Fru talman! Det tycks som om bade ministern och jag ar 6verens om att det ar angelaget att fa en
I&ngsiktig l1osning péa problemen med kommunikationerna mellan Holmén och fastlandet. Det
galler naturligtvis ocksé andra 6ar, men nu ar det Holmon som jag lyfter fram i dag. Jag vill tolka
det sa. Jag ger ministern en chans till.

For min del handlar det om en l6sning i nartid. Det handlar inte om nagon mer utredning. Den har
fragan ar for viktig for framtiden. Det har utretts, och det har varit valdigt manga personer
involverade i hur en I6sning skulle kunna se ut. Nagon mer utredning gynnar inte fragan. Det har
jag inte heller hort att det ska bli.

Undersdkningar visar att det &r manga som skulle vilja flytta ut till 6n om bara
kommunikationerna fungerade. Foretag vill utveckla och vara kvar. Framfor allt &r servicen viktig
for 6borna. Har & kommunikationen avgérande.

Ministern aviserar att en sérskild forhandlingsman ska utses for att finna formerna fér en 16sning.
Det kan jag tycka ar ratt rimligt. Men for att férhandlingsmannen eller férhandlingskvinnan ska
klara sitt uppdrag att uppna en langsiktigt hallbar 16sning maste ett antal fragor stallas och bli
belysta.



Jag vill gora det har. Sker inte de Klarlaggandena &r risken uppenbar, och jag ar radd att den
férhoppning som véckts gar om intet. Det kanske stalls ut nya I6ften som inte infrias, och s &r vi
tillbaka dar vi r i dag. Dit ska vi inte. Vi ska vidare. Fragan ska lésas.

Riktigt trygg kanner jag mig inte. Men jag ska stalla négra fragor om detta.

Né&r kommer férhandlingsmannen eller forhandlingskvinnan att tillsattas? Lite svar fick jag redan
innan. Men precisera det garna en gang till.

Vilket blir hans eller hennes specifika uppdrag? Hur tanker sig ministern formulera ett direktiv?
Kommer innehallet i uppdraget att medge en viss frihet, vilket jag sjélv tror vore bra?

(Statsradet ULRICA MESSING: Vad sade du som fraga tva?)
Jag sade: Vilket blir hans eller hennes specifika uppdrag? Hur blir direktivet?
(Statsradet ULRICA MESSING: Vad var nista fraga?)

Nista frdga var: Kommer innehaller i uppdraget att medge en viss frihet, vilket jag tror vore
valdigt bra? Det lade jag till sjélv.

Nar ska hon eller hon vara klar med sitt arbete?

Jag kan konstatera att holmoborna dnnu inte kan se nagon ljusning i sikte. Jag hoppas att vi efter
den har debatten har kommit ett litet steg ndrmare en ljusning. Det har har utretts i atta ar. Nu ska
vi vidare, och fragan ska losas.

Att Lansstyrelsen Visterbotten har fatt ett fornyat uppdrag fran regeringen att fortsatta att staka
och hélla en forbindelse 6ver isen mellan Holman och fastlandet innebér i praktiken ingen
forbattring for de boende pd Holmon. Det fortsatter som i dag.

Jag vet att ldnsstyrelsen gor ett bra jobb. Jag sitter sjalv i dess styrelse. Jag vet att den inte har fatt
uppdraget. Men det kanske ar pa vag. Jag aterkommer i mitt sista inlagg.

Anf. 61 ULLA LOFGREN (m):

Fru talman! Jag tanker inte halla pé att kibbla om att det har tagit tid och att det ar viktigt att det
kommer till ett slut. Det &r inte meningsfullt. Men lika fullt vore det bra med ett Klart besked.
Det handlar just om ovissheten. Nar far vi veta? Tors vi satsa? Vi behover ett slutdatum. Kan
ministern ge ett slutdatum, att den och den dagen ska forhandlingsmannen vara fardig? Da far
holmdborna veta hur det blir i framtiden.

Anf. 62 Statsradet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Ett datum nér forhandlingspersonen ska vara klar kan jag inte ge I6fte om i dag. Men
jag ska forsoka fortydliga mig lite grann i de fyra fragor som Gunilla Tjernberg stallde.

Den forsta gav jag ett svar i mitt forra inlagg. Vi forhandlar nu intensivt om den transportpolitiska
propositionen. Jag 4r valdigt optimistisk. Vi kommer snart att g4 fram med den. Men om nagot
som jag inte kanner till i dag skulle medféra att vi skjuter den framat ytterligare en tid rycker jag
loss den har fragan. Det galler 13 enskilda farjeleder dér vi av olika skal maste hitta lésningar.
Det ar ocksa svaret pa en av Gunilla Tjernbergs fragor, namligen om det finns nagon frihet i
uppdraget. Det méste det gora. Jag ar inte siker pa att vi hittar samma typ av I6sning for alla
farjeleder. Dér far det vara en 6ppenhet som bygger pa lokala och regionala idéer och majligheten
till lokal och regional férankring.

Vi har samma behov att kunna garantera servicen och kunna planera bade for privatpersoner och
for foretagare. Men jag ar dppen for att Idsningarna for farjelederna ibland kan se olika ut
beroende pa forutsattningarna lokalt och regionalt.



Uppdraget ska vara att hitta l6sningar for de 13 enskilda farjeleder som nu finns runtom i landet.
Ibland kan det vara privata aktrer som upphandlas. Ibland kan det vara myndigheter som ska f&
det specifika uppdraget.

En fraga gallde nar férhandlingspersonen kan vara klar. Det vagar jag inte sdga. Men jag skulle
uppskatta om man nar man tittar pa de 13 enskilda farjelederna kan vara beredd att lata
I6sningarna fa ta lite olika Iang tid. Man méste inte vara klar med alla 13 lederna, eller med tio
eller atta.

I den man man hittar en lokal och regional koppling, dar man har samsyn om hur ldsningen kan se
ut for att garantera kommunikationen i framtiden, kan man ocksa avsluta arbetet med just den
farjeleden och fortsatta med de andra. Den friheten maste ocksa finnas for forhandlingspersonen.

Anf. 63 GUNILLA TJERNBERG (kd):

Fru talman! Jag tackar for svaret, som k&nns hoppfullt.

Jag skulle vilja méla upp en vision i arbetet. Den skulle kunna se ut ungefar sa har. Man skulle ge
holméborna en tid pa tre &r att visa att det man talar om har substans. Det kan vara en kostnad pé
ett par miljoner per ar. Lite medel ska naturligtvis tillféras. Med det skulle man kunna 6ka
turtdtheten. Dérigenom far man en turlista for att bade bo och pendla. Det skulle 6ka méjligheten
att aka emellan.

Hér tror jag att det skulle vara bra om man hade med Umea kommun, Vagverket, lansstyrelsen,
Glesbygdsverket och naturligtvis holmdborna, dem skulle jag namnt forst. Det skulle vara
sjalvklara partner for att utforma en sadan l6sning. Dar har en férhandlingsman eller
forhandlingskvinna en mycket viktig funktion. Det ar en sddan lGsning jag sett framfor mig nar jag
tankt valdigt mycket pa det. Jag skickar med det.

Det &r sa vi ar 6verens om att det ar; det handlar om att fa en fungerande och tillfredsstallande
kommunikation. Det &r viktigt att detta |6ses for Holmon.

Om det finns mojligheter till arbetspendling och mojligheter att bo och leva pa en 6 sé far vi dar
som utvecklas och som ocksd kommer att kunna ge andra som inte bor p& 6n en fantastisk
mojlighet att se och uppticka dess natur. De kan fa géra en livskvalitetsresa som vi har ett ansvar
for.

Det ar min forhoppning att arbetet ska kunna komma till stand for att majliggora for Holmon att
vara det viktiga paradis pa jorden som det &r.

Anf. 64 Statsradet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Jag vill understryka att vi kommer att arbeta vidare med fragan, och jag vill garna
hélla ihop den med den transportpolitiska propositionen. Men jag drar mig inte for att rycka loss
den om jag kanner en oro for tidtabellen.

Om vi tre ses har igen for ytterligare en interpellationsdebatt s& hoppas jag att vi inte diskuterar
varfor det inte har blivit ndgon l6sning, utan vad vi tycker om den l6sningen. Jag & mén om att
detta far ett positivt slut.

Overlaggningen var harmed avslutad.
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