Holmo6n den 7 december 2011

Infrastrukturminister
Catharina Elmsiter-Sviard

Holmons framtida farjeforbindelse.

Vi har med bestdrtning tagit del av Infrastrukturdepartementets syn pa var gravt misskotta
transportfraga, vilket framkom under interpellationsdebatten den 6 december 2011.

Holmon och Holmdborna skall liksom Goéteborg, Stockholm och alla andra bebodda platser i
Sverige ha tillgéng till samhillets basservice, vilket vi inte har idag. Aven Holmdborna maste kunna
planera sin vardag och se framtiden an med tillforsikt. Idag vet man inte om man kommer till sitt
arbete eller hem dérifran, vilket innebdr stora slitningar i att skota sitt foretag eller umgas med sin
familj. Skolbarnen fér kraftigt férlangda arbetsdagar. Dubbla boenden maste till. Vi har sett vad
som héinder i Stockholm nér T-banan star ndgra timmar, hdr har vi trafikstorningar alldeles for ofta.

Ett fortydligande kan vara pa sin plats angdende kostnader for vart farjeforslag, hade Trafikverket
bestillt en ny farja 2003 hade kostnaden landat pd ca. 60 miljoner, 2007 hade kostnaden 6kat till ca
90 miljoner, idag har kostnaderna stigit till ca. 120 miljoner, till dessa kostnader kommer utgifter
for farjelagen. Den enda gravkostnaden som uppstar dr vid konstruktionen av farjeldgen, inga
muddringsarbeten i 6vrigt. Enligt vart forslag kommer den nya fdrjan att vara i drift drets alla dagar,
oavsett vider-och isforhallanden.

Under de senaste aren har kostnaderna pd Holmdleden skenat, forutom de normala driftkostnaderna
for leden har Trafikverket Farjrederiet lyckats med bedriften att forbruka ytterligare ca. 15 miljoner
SEK pa tillfdlliga, dag till dag 16sningar, som pd intet sdtt givit Holmdborna ens borjan pé en
framtida transportldsning.

Holmoleden ér en del av det svenska viagnitet som dr klassad som BK2 vdg. Anslutningsvigar till
leden, pd bada sidor av Kvarken har samma klassning. Men sjdlva farjan klarar inte BK2 trafik. For
att mota regelverkets krav maste en ny fdrja anskaffas enligt ovan kriterier.

Forhandlingsuppgorelsen blev tyvirr ett olycksfall i arbetet, som pé intet sdtt moter de krav dagens
medborgare kan stilla pd sdkra, miljovanliga och funktionella transportenheter. Nar nu Staten och
Trafikverket gjort s& gott man kunnat, som du sédger i ditt svar till Baylan, utan att man f6r den skull
har lyckats verkstdlla forhandlingsuppgorelsen, maste man fordndra tidigare beslut och gé vidare for
att dstadkomma en funktionell transportlosning till Holmon. En 16sning dar man utgér fran
Holmons behov med full hdnsyn tagen till védder, is och 6vriga lokala forhdllanden.

GE HOLMOBORNA EN FRAMTID PA SIN O!
Med vinlig hilsning

Thorbj6rn Lindberg
Holmons I.S.-grupp
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