Holmo6n den 1 november 2010

FRAMTIDENS TRANSPORTMEDEL FOR HOLMON

Holmdborna forutsitter att Regering, riksdagsledamoter och Trafikverket menar allvar nédr de sdger
att Holmon skall leva. For att forverkliga den malsdttningen kravs extra krafttag, eftersom Holmoén
ar en grupp av dar som ligger ndstan 10 km fran fastlandet.

Den forutsdttning som dverskuggar allt annat, ar ett effektivt transportmedel med ritt kapacitet. Ett

transportmedel som klarar att uppritthdlla trafik aret runt under de mest skiftande férhallanden. Har
bor man undvika olika transportenheter for sommar och vinter, eftersom det fordyrar och forsamrar
tillgdngligheten.

Baserat pd Holmobornas, farjepersonalens och andra experters samlade kunskap om férhallanden i
Kvarken framkommer att det enda alternativet som kan fungera for Holmon i framtiden, dr en
nybyggd férja, byggd for de speciella forhallanden som rdder pd Holmdleden.

Forutsattning. Holmon ar en bygd dar framtidstron dr stark, invanarna satsar hart pa jordbruk,
fiske, skogsbruk, niringsliv, besoksndring, serviceniring och en 6kad inflyttning. For att vinda den
nedatgdende trenden maste tillgdngligheten till 6n kraftigt forbattras.

Fakta om Holmoleden.

Norrfjdrden. Féarjans landningspunkt pd fastlandet. En hamn med eftersatt underhall, dir endast sma
forbattringar genomforts sedan 1956, nar hamnen 6ppnades for farjetrafik.

Vattennivda. Hamnen ligger inne i en vik som grundas upp med nidstan 1 cm/ar, vilket innebar att
djupet i farleden in till Norrfjirden minskat med %2 meter sedan mitten av 1950talet. Frdn kajen och
700 meter ut har man vid medelvatten ramat/lodat ett sikert djup pa 4 meter. Vissa tider pa aret
uppstar lagvatten som kan ligga 80cm under medelvatten, vilket dd medfor instillda farjeturer.
Farledens huvudriktning. Firjans farled mellan Norrfjairden och Byviken, Holmon foljer en
huvudriktning som stracker sig i NV/SO. Vindar och havsstrommar foljer i huvudsak riktningarna
S/SV - N/NO, vilket i sig innebdr att farjan har vindar, sjo och strém i sidan under passagen.

Vind, sj6 och strom. Vindstyrkan varierar mycket under aret med ett medelvirde f6r maxvindarna
pa 14 m/s. Extrema vindstyrkor pa éver 30 m/s har undantagsvis uppmatts. Kvarken ar relativt
grund vilket innebdr att sjon bygger upp och blir krabb, vadghdjder mellan 1-3 meter dr vanliga,
vaghdjder pa ca. 4 meter kan uppstd vid ogynnsamma forhallanden. Strommen varierar mellan 1-4
knop, vilken ibland samverkar med vinden for att bygga upp en grévre korsande sjo. Den globala
uppvarmningen kommer dven att innebdra forsdmrade vaderforhallanden for Kvarken, vilket
innebdr att farjan bor vara rustad att mdta mera extrema vddersituationer i framtiden.

Issésongen. Aterkommer nistan varje ar. Normalar vixer isen till en tjocklek pa 30-60 cm.
Seglationsstopp tenderar uppstd mellan senare delen januari till mitten av april, p.g.a. nuvarande
farjans begransade isbrytarkapacitet. Vintern 96/97 uppstod en extrem situation med massor av
upptornade grova vallar i Byviken, berdknad tjocklek 4-7 meter.

Byviken, Holmén. En hamn som ligger i en vik, den dar mycket utsatt for N-NO liga vindar och
riskerar vissa vintrar att pluggas igen av is. Hamnen har tva vagbrytare langst inne i viken, vilket
innebdr att hamnomradet ar kraftigt begransat, landh6jningen pa 1 cm/ar innebdr att utrymmet sakta
minskar ytterligare.
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Det framtida Norrfjdrden. Hela hamnomradet moderniseras med terminalbyggnad, bredare
tillfartsvégar, storre parkeringsutrymmen och sdker pd- och avfart till farjan for alla typer av
resendrer. Farjeldget flyttas till férldngningen av nuvarande vdg, mittfér nuvarande vindplan (dar
skotrar kor upp pa vintern).

Det framtida Byviken. Farjelaget flyttas till platsen dar batrampen finns idag, med sdker av- och
péstigning for alla typer av resendrer. Alternativ landningsplats de extremvintrar ndr isen pluggar
igen Byviken, dr iskaj i Vintervdgskroken.

Den framtida fdrjan. Som framgar av skrivelsen finns manga kriterier att méta for en ny farja till
Holmdleden. Holmoborna har mycket svart att se att man kan finna en fédrja pa begagnat marknaden
som kan mota alla krav som finns f6r den framtida farjan. Det nya transportmedlet vdntas gora
tjdnst till 2040-45.

Se bifogad arbetsritning som vi erhdllit frdn det finska varvet ILS OY, forslaget kan utgdra basen
for Holmons farja. nedan upprdknade kriterier méste motas:

1) Férjan byggs for gdng i 6ppet hav, fartomrdde D (se Farledens huvudriktning och Vind, sjé.....)
2) Fart ej under 12 knop, for att klara dverfarten pa max. 30 minuter.

3) Lastformaga ca. 175 ton och minst 200 passagerare. For att mdojliggdra transporter av 6kad
befolkning/bestkare och allt rullande gods som timmerbilar, skogsmaskiner, gruskrossar,
tankfordon, varubilar, personbilar m.m.

4) Férjan skall vara "double-ended"(finns ingen for- eller akter), man skall inte behdva vinda
fordon eller sjdlva férjan vid de olika angdringarna.

5) Maximal ldngd ca. 45 meter (se Byviken, Holmoén). Max. djupgdende pa full last 4r 3 meter (se:
Vattennivad).

6) Skrovet konstrueras si att isbrytarféormagan finns for att bryta upp till 65 cm jimn is. Farjans
storlek(tyngd) underldttar isbrytningen och géng i daligt vader (se Issdsongen och Vind, sjo ...).
7) Férjan utrustas med krangningshdmmande utrustning for att minimera fartygets rorelser i grov
sj0. Manga dr de besokare som aldrig aterkommit efter en resa med daligt vader (se Farledens
huvudriktning och Vind, sj6 och strom).

8) Handikapp- och allergiutrymmen skall finnas, Holmdn skall vara tillgdngligt for alla. Pélsdjur ar
vanliga hos ortsbefolkningen, vilket bor beaktas vid konstruktionen.

For att uppna bista resultat bor modell av farjan byggas, for att testas i "provranna" (bassang).
Kvarkens sjo, vind, strdm och isférhdllanden 14ggs dér in for att uppnd bésta skrovform och
motordimension. Motsvarar vindtunnlar f6r utprovning av bilmodeller.

I Norra delarna av Sverige finns inga reservfartyg att kalla in. Darfor ar det av yttersta vikt att den
farja som tjanstgor till Holmon har rdtt kapacitet, foljer en turlista som motsvarar resendrernas

behov och kan folja turlistan under alla forhallanden hela dret.

Holmoleden dr den enda havsgdende led i Sverige som Trafikverket ansvarar for. En led utsatt for
stundtals mycket daligt vdader. Det bradskar med en nybyggd férja.

Holmons Infrastrukturgrupp
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