Holmo6n den 1 november 2010

HOLMON, Visterbotten

Holmdarna, en 6grupp i Norra Kvarken pa ca. 5.400 ha vilken dr en del av Umed kommun. Ett viste
for jagare och fiskare under 1200-1300talet, aret runt boende befolkning sedan 1300-1400 talet.
Holmoarna ags till ca 60% av staten, som dér har bildat landets storsta skdrgardsreservat.

Under senare delen av 1800talet och borjan av 1900talet 6kade Holmons befolkning kraftigt, for att
kulminera pa 1920 talet nir antalet boende nddde ndra 450 personer. Tva stora utflyttningsvagor, pa
1930talet och 1960talet minskade Holmons befolkning till ca 250 personer.

I mitten av 1930talet fattades beslutet att Statens vigverk (VV) skulle vara ansvarig for en tidtabell-
bunden farja for trafik till Holmon, en trafik som kom igéng i slutet av 1930talet. Trafiken med farja
skots fortfarande av samma huvudman, VV. Trafik dver is har, fram till 2009, skotts av Umed
kommun.

Fiarjan "Helena Elisabeth" byggdes av VV for Holmon 1983. Férjan var en stor forbittring fran de
tidigare tva farjorna som uppratthallit trafiken sedan 1930talet. "Helena Elisabeth" fick transportera
173 passagerare och har ett lastutrymme med matten 7 x 2,5 meter. Utan passagerare kan farjan
lasta 17 ton. Firjan bryter max 15 cm is.(genom att stita sig fram). "Helena Elisabeth" skoter
fortfarande trafiken till Holmon, men dr nu nedklassad till hogst 59 passagerare.

Den 28 september 1994 kantrade och sjonk farjan "Estonia". Olyckan ledde till férandringar i
sdkerhetsreglerna for passagerarfartyg. Den svara olyckan gjorde att stabilitetskraven for farjor
skirptes avsevart. Efter ndgra ar var man klara med regelverket. VV Firjerederiet fick de nya
reglerna i borjan av 2000talet. Reglerna tradde i kraft den 1 juli 2010. "Helena Elisabeth" dr en av
de farjor som inte klarar det nya regelverket utan mycket omfattande ombyggnad.

BREV-utredningen, SOU 2001:67, drabbade d@ven Holmon. Se foljande rekommendation fran
Glesbygdsverket ang. (N2002/12415/IR): "Glesbygdsverket anser att Holmonforbindelsen behdver
dgnas sarskild uppmirksamhet. Den omnidmns inte alls i VVs redovisning, men tillhér de farjor som
pekas ut i BREV-utredningen som aktuell for en forhandlingslosning. Férjan &r visserligen allmin,
men nagot 1angsiktigt forslag till 16sning pd forbindelsen dver is finns inte. Glesbygdsverket anser
att de forhdllanden som radde i vintertrafiken sedan VV slutade att staka vinterled 1997 har varit
forodande for Holmons situation och utveckling. Lansstyrelsen i Vidsterbotten fick visserligen
hosten 2003 regeringens uppdrag att staka vinterled vintrarna 2003/04 och 2004/05, men det ar
dock enbart en kortsiktig 16sning." Undertecknat: Kerstin Lindblad, utredare.

Inga dtgdrder vad giller transporterna till Holmon vidtogs av myndigheter eller VV Farjerederiet till
och med ar 2005. Man var vil informerad om att stora regeldandringar skulle trada i kraft 2010.
Holmotrafiken drabbades varje vinter av stora storningar pa grund av det delade huvudmanna-
skapet.

I konsekvens av BREV-utredningen och inlagor tillsétter regeringen, den 26 januari 2006, forre
talmannen i riksdagen, Thage G. Peterson, som forhandlingsman for Holméleden. Slutredovisning
av uppdraget skall ske den 31 mars 2007 (férsening p.g.a. valet 2006). Peterson arbetade pa sitt
uppdrag fran kontor pé Infrastrukturdepartementet och mycket nira VVs och Fiérjerederiets ledning.
Under véren 2006 besoker Peterson Holmon och Holmdborna tillsammans med foretrddare for
Umeéd Kommun, Lansstyrelsen i Vidsterbotten och Visterbottens Lédns landsting.
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I samradd med VV Firjerederiet, VVs hogsta ledning, politiker och tjinstmén i Vésterbotten lamnar
Peterson sin slutredovisning till regeringen pa utsatt dag. Ingen hdnsyn togs till Holm6bornas
forslag och synpunkter pa denna, for 6borna, livsavgérande fradga. Regeringen fattar beslut enligt
Peterson’s forhandlingsuppgorelse, den 19 april 2007. VV far uppdraget att vidtaga nédvandiga
atgdrder for att sdkerstélla en forbindelse till och frdn Holmon, Umed kommun i huvudsaklig
Overensstimmelse enligt forhandlingsmannens uppgorelse.

Peterson baserar hela sitt forslag pa information bara frdn VV Firjerederiet och forankrar det lokalt
i Visterbotten med politikerna dér. Ingen ytterligare information frdn andra parter och expertis
anvandes for att belysa problemstédllningen om vilket transportmedel som skall anvidndas, vilket
gjorde att basen for hela uppldgget INTE blev en framtidslosning. Forankringen innebar att Umed
kommun, Vb. ldnsstyrelse och Vb. ldns landsting godtar Petersons forslag pa transportmedel och att
man lovar finansiera hilften av den d& berdknade totalkostnaden pa 30 miljoner. Peterson’s
forhandlingslosning sekretesslades i 1 ar, forst efter pastdtningar fick vi en kopia?

Enligt regeringsbeslutet skall Staten var huvudman for trafiken dret runt, som transportmedel skall
anvdndas en svdvare och man avser att bygga om den gamla fédrjan "Helena Elisabeth" till lastfdrja.
Dessutom skall man bygga om kajerna i Norrfjairden och pd Holmon.

Holmoborna uppvaktade Peterson under hela 2006 for att fa gehdr for sina synpunkter, vi fick ingen
respons pd vdra forsok att overtyga Peterson att svdvare och ombyggd fdrja inte dr en framkomlig
vig. Hosten 2007 gick vi vidare och gjorde en hemstédllan till infrastrukturministern direkt, i var
hemstillan framforde vi att en bil- och passagerarfédrja bor byggas i stillet for den beslutade
svavaren. Hemstdllan ldmnades utan atgédrd av infrastrukturministern, 24 januari 2008.

Svévare dr en farkost som dr utmérkt att anvdnda dir man inte kan kora bat/fartyg, kan man kora
bat/fartyg skall man inte tdnka pa att sitta in svavare. Svdvaren har mangder av tillkortakommanden
dar kapacitet och prestanda dr baskrav som den inte klarar moéta. Tidtabellbunden trafik blir mycket
svdr att klara med en svévare.

Holmon ligger i Kvarken, ett sjbomrade som i alla tider varit okdnt for daligt vader, mycket vind,

kraftiga strommar, grunda farvatten, isdrift och mycket korta och besvirliga vagor. Over 300 vrak
finns runt Holmon's strander. Féarjan gar huvudsakligen 6ver 6ppet hav i 10 kilometer, vaghdjden

kan uppga till 4 meter, istjockleken ligger normalvintrar pa 30-60cm tjocklek, vallar uppstér vissa
vintrar.

Holmdbornas forslag baseras pa gedigen erfarenhet av farvattnet, livslang exponering i detta
speciella vattenstrak. Det enda som kan fungera pa lang sikt och utveckla férhdllanden f6r de
boende och 6ppna 6n for turister och pendlare dr en kombinerad bil- och passagerarfarja. En farja
som kan kora i ddligt vdder, i is och med en turlista efter passagerarnas behov.

Under hela 2008 bearbetar Holmdborna lokala tjanstmédn, riksdagsmédn, department, VV och
allménheten for att fa gehor for en fordndring av regeringens beslut. Var ekonomiska dversikt
visade klart att ratt farja blir mycket billigare dn en svavare/ombyggd férja. Inget synbart resultat
ndddes av vdrt arbete.

Sommaren 2008 ansoker VV Farjerederiet slutligen om tillstdnd for svdvare att trafikera
Holmoleden. Visterbottens ldnsstyrelse avslar ansdkan, motiveringen for avslaget var att svivaren
har alltfoér hog ljudvolym.
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Vigverket visste nu inte hur man skulle 16sa problemet med Holmons framtida transporter. Vintern
2008-09 innebar som vanligt att is bildades i Kvarken. Isen var hela tiden mgjlig for farjan att
forcera, pa distans beslutar VV Firjerederiet att stoppa trafik med fdrjan. Att isolera Holmdn pa det
satt som nu gjordes, orsakade ett ramaskri i en stor del av Sverige. Detta fick Infrastrukturministern
att hoja rosten och krava att VV ordnar sa att trafiken till Holm6n fungerar pa ett bra sitt.

I slutet av mars kallade V'V till ett krismote i Umed, man hade dé forberett och forankrat ett forslag
med Infrastrukturdepartementet som gick ut pa att man sldppte svavarfixeringen och foreslog en
storre farja som framtida transportmedel. Man forankrade forslaget med sina samarbetspartners i
Visterbotten. Ddrefter kallades Holmons Infrastrukturgrupp in och delgavs beslutet. Vi appladerade
att man sldppt svdavaren och férordar en storre férja, helt enligt vart forslag. Men vi viande oss emot
valet av fdrja, VV Firjerederiet foreslog en 30 ar gammal férja, byggd for inomskars trafik med
alderdomlig teknik. VV lovade att den ombyggda féarjan skulle vara i drift om 6 manader, lagom till
vintern 2009-10.

Under senare delen av 2009 férdigstidllde VV Farjerederiet en nybyggd férjestuga i Norrfjarden,
farjans stationeringsort dndrades i januari 2010 till Norrfjarden, efter ndstan 75 ar pd Holmon.
Massor av skil talade emot en flytt, dar urholkad sidkerhet vigde tyngst.

Hosten 2009 beslutade VV Firjerederiet att inkdpa en liten svdvare for vintertrafik. Den inkdptes
frdn Kanada, med max 12 personers kapacitet. Mycket begransade lastmgjligheter. Ingen mojlighet
for handikappade och allergiker. Kan bara kora nér vddret dr bra(sikt och vind), max. lyfthgjd 0,5
meter (isvallar far inte uppstd). Inkopet av svdvare hojde manga 6gonbryn.

En summering som gors den 1 november 2010, visar att ingen ny- eller ombyggd farja har
projekterats for leden. "Helena Elisabeth" har klassats ned till max. 59 passagerare.

Bussarna har slutat trafikera Norrfjarden eftersom busschaufforerna upplever psykosocial stress nir
man skall vdnda bussarna vid férjeldget. Ny vdandplan konstrueras, trafiken aterupptas om 1 vecka.
TV Firjerederiet vidhaller att den farja man foreslog i mars 2009 fortfarande dr huvudalternativet,
vilken skulle varit i drift efter 6 ménader.

Det har nu forflutit 19 manader och Firjerederiet har 4nnu inte paborjat ndgon ombyggnation av
den gamla fédrjan. Rederiet dr i marknaden och soker en lamplig begagnad férja for Holmon.

TV har tillsatt en nationell firjesamordnare, vilken tidigare var 2:e man i Farjerederiet.

Den nationelle farjesamordnaren har lagt en "dod hand" 6ver Holmodbornas forslag pa en ny turlista,
vilken var tidnkt att 6ppna on for en bredare allmédnhet.

I en lokaltidning gar Trafikverkets Férjerederi, den 4 november 2010, ut med nyheten att man nu
planerar satsa pa en svdvare igen. Att Férjerederiet inte ldrt sig ndgot under resans gang dr

anmdrkningsvért. Ansvariga personer maste ta dver drendet, det far inte g till pa detta sétt!
Holmoborna och andra berdrda ser framtiden an med bédvan efter att Vigverket/Trafikverket har
handlingsforlamats och inte har méktat med att finna rdtt transportmedel for trafiken till Holmon

med 8ars forvarning.

Vér forhoppning dr att en nybyggd farja omgaende projekteras och bestills.

Holmons Infrastrukturgrupp
Thorbjérn Lindberg






