Holmo6n den 30 november 2009

Summering av fakta och utveckling av fragan om Holmons transportmedel

Tillbakablick.

1935 beslutar staten att anordna farjetrafik till/frdin Holmon. Uppdraget laggs pa Vigverket (VV).
Trafiken kommer igdng, under protest frdn VV, som anser att de inte bor vara ansvariga for sddan
trafik. 1951 klubbas att VV inte dr tvingade att utfora trafiken, men VV fortsitter dnda till dags
dato. 1956 invigs nytt farjeldge, pa fastlandet, i Norrfjarden (tidigare 14ge var i Ostnis) och en
nyinkopt begagnad férja sitts i trafik. 1962 byggs den 6stra hamnpiren i Byviken, Holmén.

I slutet av 1970 talet startar en kampanj for att fa en battre férja, transportkapaciteten ar inte
tillracklig. Slutligen ger Regeringen VV uppdraget att bestélla en ny fdrja, som levereras sommaren
1983. Firjan byggdes pa ett varv som saknade kunskap att bygga fartyg av denna typ. Maskindelar
koptes billigt och passades in i maskinrummet. Meningen var att den skulle gora 12 knop, men
skrovet gjorde att farjan inte klarade mer dn 9 knop. Det tog ndgra ar innan farjan var fullt
funktionsduglig efter leveransen. Men billigt blev det! Firjan ar en 173 personers passagerarfdrja,
med lastutrymme, lastddcket dr 7 x 2,5 meter. Med passagerare kan hon lasta 12 ton, utan
passagerare max 17 ton. Farjan kan bryta upp till 1 dm jamn is och st6ta sig igenom 1,5 dm jamn is.
Hon kan transportera ett fordon pa lastddcket, lastutrymme maste bokas hos personalen. Férjans
stationering har alltid varit pA Holmdn, den 6 fdrjan betjdnar.

De senaste 8 arens hindelser.

Ar 2001 presenterades BREV utredningen, dir dven Holméons vignit ingar. 2005 beslutade
regeringen att 3 farjeleder skulle sarbehandlas och utredas/férhandlas av Thage G. Peterson, som
tillsattes tidigt 2006. Peterson installerades pa Infrastrukturdepartementet och jobbade mycket ndra
I. Skogd och A. Werner frdn VV. Han fick dir informationen att svdvare var framtidens
transportmedel for Holmon. Den nuvarande fdrjan kommer att klassas ned den 1/7 2010, orsaken dr
dndrade sdkerhetsbestimmelser. Passageranatalet reduceras da frdn nuvarande, 173 till endast 59.

Peterson besokte Umed/Holmon maj 2006 och lyckades na en forhandlingsuppgorelse med Umead
Kommun, Liansstyrelsen i Vésterbotten och Visterbottens 1ans Landsting. Kostnadsberdkningen for
den planerade svdvaren och den ombyggda nuvarande farjan till lastfdrja, berdknades uppga till
totalt 30 miljoner kronor. De lokala parterna i Vdsterbotten erbjod sig att st for 5 miljoner kroner
vardera och VV/staten for resterande 15 miljoner kronor. Holmdborna gav, i september 2006,
Peterson sin syn pd svdvare. Peterson tog inte till sig dessa synpunkter, kontaktade ej heller 6borna
for att diskutera fragan. A. Werner, VV gjorde flera resor till England dir den projekterade svdavaren
planerade byggas.

Holmdoborna protesterade ytterligare under utredningens gang, de pekade pa svdvarens daliga
kapacitet, buller, omoderna utférande och de mycket hoga driftkostnaderna. Svivare ar en farkost
som anvands ddr batar/fartyg inte kan kora, i 6vrigt bor fartyg anvdndas. Att anvdnda en svdvare pa
Kvarkens vilda vatten och f6lja en turlista ar ogenomforbart.

I bérjan av 2007 kallades Holmd&borna till information av Peterson, han klargor da att forhandlings-
uppgorelsen skall 1dmnas till regeringen i slutet av mars for beslut. Ingen hiansyn tas till vara
synpunkter. Utredningen hade dragit ut pa tiden,14 manader, mycket beroende pa valet 2006.
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Var anhallan att fa ta del av utredningsmaterialet villfors inte. Redovisning av alternativ kunde
Peterson inte presentera. Han jobbade under hela utredningen mycket ndra Infrastruktur-
departementet och VV's hogsta ledning. Svédvare var fran borjan, enligt VV, enda alternativet,
vilket Peterson f6ljde genom hela férhandlingsuppgorelsen.

I april 2007 besokte Infrastrukturministern Umead, dér tillkdnnagav hon att Regeringen paf6ljande
dag skulle besluta att svdvare skall ersitta den nuvarande farjan pd Holmdleden. Infrastruktur-
ministern podngterade att hon var mycket ndjd med denna partioverskridande éverenskommelse!!!!

VV ansokte, enligt Regeringsbeslutet, om tillstdnd for svavartrafik till Holmon. Tillstdnd beviljades
INTE av Lénsstyrelsen i Vidsterbotten, bullernivderna var alltfér hoga !!!

I slutet av 2007 inldmnade Holmdborna en Hemstéllan till Infrastrukturdepartementet mot
svavarbeslutet, hemstéllan 1dmnades utan atgdrd. Sakskéal lyssnade man inte pa. En langvarig
informationskampanj startades av Holmoborna, den drevs bade lokalt och nationellt. Riksdagsmén
och tjinstmdn pa olika nivéer bearbetades. Méanga kallades till olika symposier om var transport-
fraga. Viss exponering i pressen fick vi ocksd. Kunskapen om vart transportmedel fordjupades och
Holmons transportfraga delades med ett stérre antal mdnniskor.

Férjans personal fick pd hosten 2008 instruktioner att man skulle ldgga fdrjan om det skulle borja ga
tungt i isen. I borjan av 2009 bildades is pd Kvarken som sakta vaxte i tjocklek. P16tsligt beslutar
Rederiets operationschef, Waxholm och Holméfirjans ledchef, Ostersund, att, "vi stoppar
farjetrafiken om ndgra dagar, isen dr for grov"! De som tog beslutet fanns alltsd inte i ndrheten av
firjeleden. Oborna skulle alltsa isoleras! Detta orsakade snabbt en proteststorm som fick stora
proportioner, vilka spred sig 6ver hela Sverige. Personalen som jobbade pé farjan vid tillfdllet,
tillfrdgades inte om issituationen pa plats. Firjan hade inga problem att kora i den is som da fanns.

Denna situation fick Infrastrukturministern att ga ut i radio och TV och beordra VV att 16sa
Holmétransporterna, pa ett, for Holmdborna, positivt sétt. En febril verksamhet startade i VV for att
finna en framkomlig vdg ur denna illa hanterade driftfraga.

Efter ndgra veckor kallades samtliga inblandade parter till Lansstyrelsen i Umed, dir Kommunen,
Liansstyrelsen och Landstinget informerades om VV's reviderade forslag pa en framtida 16sning av
Holmons transportmedel. Forslaget var godkant av Infrastrukturdepartementet.

Det nya forslaget innebér att VV bygger om en 30 ar gammal farja som kompletteras av en
nyinkdpt svavare for istrafik. Nar forslaget forankrats och godkénts av de lokala parterna kallades
Holmdoborna in och delgavs forslaget. Tidsramen som uppgavs vid moétet innebar att transport-
16sningen med ombyggda fdrjan skulle vara i drift efter 6 manader och svévaren till vintern 2009-
2010.

Holmoborna appldderade att Infrastrukturdepartementet, VV och 6vriga inblandade, slappt
svavarfixeringen och dntligen foreslar en fdrja for framtida transporter till Holmon. Sjédlva farjan
ansag vi inte vara lamplig for uppdraget. Férjans alder, sikerhet, djupgaende, miljopaverkan, skick,
fribord, certifikat och tekniska utrustning gor den olamplig att bygga om for fart till Holmdn. Vart
tidigare presenterade forslag framholls, en nybyggd, isbrytande, havsgdende bilfdrja dr det enda
alternativ som kan ha ratt kapacitet och klara transporterna ekonomiskt pa 1ang sikt.

I juni lamnade VV anstkan om svidvartillstdnd till Lansstyrelsen i Vidsterbotten, man erhdll ett
villkorat tillstdnd som man dverklagade. Sa ser ldget ut i december 2009.
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Angdende den gamla farjan hidnde inget forrdn i slutet av augusti 2009 (5 manader efter marsmotet),
ndr VV och Sjofartsverket traffades. Det konstaterades da att det skulle bli for dyrt att driva farjan
efter ombyggnad, pd grund av gillande sdkerhetsregler. VV visste inte vad man skulle ta sig till,
men sd fick man den ljusa idén att man kanske kan dndra befintliga sdkerhetsregler, om man gar pa
hogsta chefen i Sjofartsverket. Detta for fart pa Kvarken??
Sjofartsverket bad VV presentera sitt forslag. VV har dnnu inte lyckats utarbeta ett forslag (det tar
4-6 manader att bygga en helt ny fdrja!). Sa ser laget ut i december 2009.

Tidigt under hosten meddelar VV att man inte kan fa den ombyggda férjan i drift till sommaren
2010, men att man sokt dispens for den nuvarande fdrjan att transportera fullt antal passagerare till
och med augusti 2010.

Sjofartsverket godkdnde VV's dispensansdkan i november 2009, nuvarande farjan far transportera
173 passagerare till och med augusti 2010. VV véntar sig tydlingen ingen snar l6sning pa
ombyggnaden av den 30 dr gamla farjan.

MAN FORHALAR OCH FORHALAR, OCH GOR FRAMTIDEN MYCKET SVAR ATT
PLANERA FOR SAMTLIGA HOLMOBOR, NARINGSIDKARE OCH BESOKARE !!

Holmébornas syn pa denna, for oss, livsviktiga fraga.

Regeringen, Infrastrukturdepartementet, forhandlingsman Peterson, VV, Umed kommun,
Lénsstyrelsen i Vésterbotten och Vésterbottens ldns landsting har inte vid nagot tillfélle fragat sig:

Vad efterstrivar vi? Hur skall vi na dit? Vem kan belysa dessa speciella fragestdllningar?

Samtliga inblandade har hela tiden framfort ENDAST EKONOMISKA SYNPUNKTER i drendet.
Pa toppen av allt har de angivna kostnaderna inte forankrats i verkligheten utan de dr rena gladje-
kalkylerna.

Vad efterstrivar vi?:

Holmoén &r en 6grupp med en areal av 5.400 ha, dér staten dger ca. 60%. Holmoarna har Sveriges
storsta skdrgdrdsreservat. Det finns ett antal ndringsidkare, gamla, skolbarn och méingder av
besdkare. Vi bor efterstrdva att det finns ett sdkert kommunikationsmedel som kan transportera
gravmaskiner, lastbilar, bensintransporter, sopor, bilar, passagerare och annat gods pa ett sikert,
effektivt och miljomadssigt sitt. Allt vad ett modernt samhélle behover.

Totalt har ungefdr 800 personer boplats pa 6n, drygt 90% av dessa ar sommarboende. Turister, aret
runt, ar den stora satsningen vi nu jobbar med. En utveckling av byns néringsliv, med bl.a. tele-
marketing och vindkraft, skall 6ka aret runt boendet. Holmdborna efterstdvar att slippa ha tva bilar,
att kunna &ka dorr till dorr med en modern férja 4ret runt. Aven en snickare och underskéterska
skall kunna pendla dagligen till sina jobb, och inte bara likare och forskare. Aven vid grov sjo skall
farjan rora sig lugnt. Vi efterstrdvar att pd alla punkter bli en del av det moderna Sverige ar 2010.

Hur skall vi na dit?:

Med en modern havsgaende, isbrytande fdrja. Forst bygger man en modell (av farjan) for att
utprovas i sjordnna. Teknikerna efterstravar dér att finna rdtt skrovform och ge farjan ratt
egenskaper for Kvarkens vatten. Byggd for 12-13 knops fart efter vara speciella forhdllanden, med
begriansat djupgdende, langdbegransningar, isbrytaregenskaper, dubbla skrov- och drivsystem, samt
med rullningsddmpande teknik. Kvarken dr 6kdnt kdnd for sin grova, krabba sjo och strom. Féarjan
bor byggas sa att man minimerar risken att passagerarna blir sjosjuka. Den skall klara att ga aret
runt i alla vdder och under alla férhéallanden.



Vem kan belysa dessa fragestillningar?:

I forsta hand lokalbefolkningen och Holmoéfarjans personal. I andra hand Sj6fartsinspektorerna,
varvspersonal och kustbevakningen. I tredje hand alla 6vriga som kan assistera vi framtagandet av
en dndamalsenlig modern fdrja for langvarig tjanst pd Kvarken.

Holméns infrastrukturfraga.

VV har, under 10 ars tid, ként till att nuvarande farjan skall nedgraderas under 2010. Trots
pastotningar sedan 2002 har man inte vidtagit ndgra dtgarder forrdn ar 2006, nar man framforde
svdvare som det enda alternativet till Peterson och VV's styrelse. Samma information gavs dven till
Regeringen och Infrastrukturdepartementet. Forhandlingsmannen drev frdgan vidare enligt samma
linje pa lokal basis i Visterbotten. Ingen hdnsyn togs till Holm6bornas synpunkter.

BESLUTSFATTARNA HADE INGEN ANING OM VAD MAN BESLUTADE !!!!

Det diskuterades i huvudsak bara kronor och 6ren, allt skulle vara "kostnadsneutralt", i forhallande
till vad? Holmons utveckling och 6bornas basta kom helt i bakgrunden.

Forslaget som trollades fram i all hast nédr Infrastrukturministern rét till, blev ocksa en stor flopp.
Man tillmétesgédr Holmoborna och tillstyrker en farja, som ar bvggd 1980 for inomskdrs trafik.

Férjan har en sjovattenkyld (kylkanaler rostar) motor frdn samma &rgang. Underhdllet ar kraftigt
eftersatt. Den platsar inte i VV's normala fdrjesystem. Fédrjan dr reserv pa vastkusten. For att fa
farjan godkind for fart till Holmon uppstér stora problem med sdkerhetsreglementet. VV forsoker
nu fa till stdnd fordndringar i gillande sdkerhetsregler. Miljopaverkan dr enorm. Firjans djupgdende
ar i mesta laget, ndr farjan byggs om for Holmon, dkar djupgdendet ytterligare. Fribord- och
stabilitetsregler stdller ocksa till problem. Manga ytterligare krav mdste uppfyllas om farjan skall
kunna godkdnnas. Handikapp- och allergi utrymmen &r andra viktiga masten. Var man skall placera
200 passagerare? Blir det plats for fordon? Klarar den grov sjo i dppet hav?

Den foreslagna farjan dr inte limplig som ett framtida transportmedel till Holmdon.

Sviévaren har fatt villkorat tillstind, men man ridknar med att bullernivaerna kommer att bli ett
bekymmer. Eftersom det finns aret runt boende familjer alldeles intill det planerade svdvarlaget.
Under varvintern befolkas stugorna tidigt av sina dgare som dven de paverkas av bullret. Svavaren
har mycket begransad kapacitet, vilket gor att den inte dr lamplig for framtida vintertrafik till
Holmon. Att folja en turlista kan manga génger bli omdjligt om det bldser eller driver is. Turlistan
ar utomordentligt viktig for en pendlande befolkning och besokare.

Farjans stationering.

For att spetsa till 1aget ytterligare beslutade VV, varen 2008, att flytta farjans stationeringsort fran
Holmon till fastlandet i borjan av 2010. VV's skél for en flytt av fdrjan ar mycket svaga.
Holmdoborna protesterade omedelbart och pekade pa ett halvdussin viktiga skdl som talar emot en
flytt. Sdkerhets, miljo- och ekonomi frdgorna var hir de mest framtradande. Vart 6verklagande gick
dnda upp till regeringsniva. Regeringen avvisade overklagandet, och beslutade att detta var ett drift-
drende for VV. Sakskdl viagde daven har latt. VV upphandlade byggnation av en férjestuga pa
landsidan. Man raknar med att flytta farjan den 4 januari 2010. Investeringskostnad drygt 2,3
miljoner kronor, 6kad drift kostnad 1,2 miljoner kronor arligen. Har handskas VV mycket frikostigt
med skattemedel, pa en frdga som bara innebdr forsdmringar for samtliga inblandade.
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Ekonomisk kommentar.
Holmdborna har varit i kontakt med tre olika varvsgrupperingar for att fa en viss uppfattning om
pris och leveranstid av den nybyggda farjan som vi foresldr. For att bygga farjan raknar varven med
att behova 4-6 manader. Leveranstiden spanner mellan 6 - 20 ménader, beroende pa vilket varv som
far uppdraget. Prisbilden landar pa 90-115 miljoner kronor. Priset faststdlls vid upphandlingen, nir
varven fétt specifikationerna i sin hand. De varv vi kontaktat finns i vdra grannldnder, vilket
underldttar byggandet och Sjofartsinspektionens arbete.

Infrastrukturdepartementets/VV's forslag redovisas nedan:

Svévare inkops fran utlandet, total kostnad berdknas till 10 miljoner kronor. Leveranstid ca 3
manader frdn upphandling. Personal maste specialutbildas. Svdvaren kanske kan anvindas
innevarande vinter om behov skulle uppsta?

Den gamla fdrjan projekteras och byggs om (om det nu ens blir méjligt) till en mycket ungefarlig
kostnad av 45 miljoner kronor. Leveranstid frdn upphandling berdknas till 12 manader.

Alt1 Berdknad livsldngd, nya fédrjan 40 ar.
Alt 2 " " , ombyggda fdrjan 15 " (max)
" " ) , Svévaren 15 " (max)

Investeringskostnaden for alternativ 1 blir alltsa cirka 50 miljoner kronor dyrare 4n om man véljer
alternativ 2.. Med den nya fdrjan har man En farkost att underhélla. Med ombyggda féarjan, foljer
Tva farkoster att underhalla, hantera, bdda mycket olika och underhdllskrdvande (svdvare dar mycket
servicekrdvande). Den gamla farjan kan nd mycket hoga driftkostnader och medfora en kraftig
negativ miljopaverkan. Driftsdkerheten och turlistan blir lidande om alt.2 viljs.

Med hénsyn tagen till turlista, kapacitet, livslangd, miljopaverkan, investeringskostnad- och
driftkostnad, ar Alternativ 1, oslagbart. Dessutom slipper vi svdvareldndet.

Holmobornas slutord.

Fragan om Holmons framtida transportmedel har hanterats mycket illa. Beslutsfattarna har inte varit
visiondra i sin syn pd Holmon. Rétt transportmedel, och dess turlista, dr livsavgdrande for Holmo-
samhillets 6verlevnad. Man har skjutit huvudsyftet med satsningen i bakgrunden och stirrat sig
blinda pd prislappen IDAG. Syftet med satsningen bor vara att man ppnar Holmon f6r 6borna och
den breda allménheten.

VV bor hér prioritera turlistan och att farjan skall gora sitt yttersta for att méta kundernas behov.
Idag later V'V till stor del farjepersonalens arbetstider styra 6bornas vardag.

Vart envetna motstdnd mot forhandlingsuppgorelsen, beror som ni forstar pa att de féreslagna
transportlésningarna inte, pd nagon punkt, varit tillfyllest for att utveckla Holmén. Holméborna har,
genom sitt motstdnd, dven hjdlpt till s att man inte slosat skattemedel pé skrivbordsidéer som inte
fungerar i verkligheten.

EN NYBYGGD FARJA, BYGGD FOR VAR MILJO, AR DEN ENDA EKONOMISKA
OCH FRAMKOMLIGA VAGEN!

Holmons Infrastrukturgrupp

Thorbjérn Lindberg






