Holmo6n den 3 november 2009

IS-gruppens lagesrapport, oktober 2009

S har vi kommit en ménad ndrmare Helena Elisabets nedgradering, det dr nu bara atta manader
kvar till att endast 59 passagerare far dka med farjan. Vigverket podngterar att man inte har
mdojlighet att ha ett fungerande transportmedel klart till den 1 juli 2010. Dispens ar sokt och extra
budget lagd, sommaraktiviteterna 2010 kan alltsd genomf6ras som planerat.

Férjestugan i Norrfjarden skulle ha slutbesiktats i forra veckan, men byggmastaren har inte lyckats
avsluta byggnationerna, stugan blir inte inflyttningsklar forrdan om ndgon vecka. Flytten av fdrjan dr
beslutad till den 4 januari 2010, da dven en utdkad turlista trader i kraft. Vi ombads ldmna vér syn
pa Farjerederiets turlisteforslag till Region Norr. Efter ett mote med foretrddare for skolan, affdren,
ndringslivet och pendlare kom vi sams om ett aretrunt forslag, detta skickade in. Efter en dryg vecka
kom vart forslag tillbaka utan dtgird, man tog inte hinsyn till vara 6nskemal. Informationen vi fick
var att Farjerederiets forslag pa turlista skulle gédlla. Varfor da engagera Region Norr och
Holmdborna i fordndringen, ndr man dnd4 inte lyssnar pa vara synpunkter?

VYV Firjerederiet jobbar hart med forsoken att finna en 16sning pa raddningsfarkosten f6r Nordd 111,
forslaget ar tankt att presenteras for Transportstyrelsen under november 2009. Firjerederiet vill med
sitt forslag att Transportstyrelsen skall andra gdllande regler s att rederiet kan bygga om Nordd 111
utan att 6ka antalet besittningsmedlemmar fran dagens antal. Det finns manga fragetecken runt en
ombyggnation av den gamla inomskarsfdrjan s att hon kan klara transporter 6ver 6ppet hav.

Under ménaden har rederiet beviljats tillstdnd av Lansstyrelsen att bedriva svévartrafik till Holmon
under viss tid av sdsongen. Beslutet ar villkors stipulerat. Nagra av villkoren har dverklagats till
Liansrétten av VV Firjerederiet. Var landningsplatser pd bada sidor skall forldggas dr dnnu inte
klarlagt, ej heller hur manga passagerare svivaren kommer att besiktas for. VV meddelar att man
inte kommer att kunna sdtta in svdavaren denna vinter.

Vi har varit mycket aktiva denna manad med upprop och tidningsartiklar i stor skala. Kontakter har
tagits med olika instanser. Holmo6bygden 4r nedlaggningshotad om det inte blir bittre ordning pa
transporterna. Kommundelsndmnden i Sévar beslutade vid ett mdote att skolan pd Holmdn stdngs
sommaren 2010. Aldreboendet har stora bekymmer att dverleva, beslut om dldreboendets framtid
fattas under hosten. Krislaget dr har! Manga av dessa problem orsakas av att vara transporter till
fastlandet fungerar sd illa. En turlista som baseras pa beséttningens arbetstider och inte pa
resendrernas behov, gor att pendlingsmdjligheterna begransas. Helena Elisabets kapacitet 4r inte
den ritta, idag behdvs en havsgdende bilfdrja med ritt turlista for att kunna utveckla Holmon.

Kontakter har dven tagits med Vagverkets chef, Lena Erixon. Hon informerar oss att:

"Viégverkets uppdrag var och dr att hitta en kostnadsneutral transportlosning, som ocksa kan klara
aretrunttrafik. Viagverkets ekonomiska engagemang i verksamheten ska inte vara storre dn idag. Vi
kan rdkna med biljettintdkter samt investeringsbidrag fran andra (kommun, landsting och
Linsstyrelse) och genom detta forbattra trafiken. Min uppfattning &r att vi kan skapa en bra trafik
inom dessa ramar, men en nybyggd isbrytande farja med storre lastdick och tillracklig
passagerarkapacitet for Holmotrafiken dr inte en ekonomiskt héllbar 16sning. Det &r inte sjilvklart,
ens med vidgade ramar for Végverket, att en ny isbrytande férja &r forsvarbar for Holmotrafiken."
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Var kommentar till Vigverkschefens pastaende ar foljande:

Ordet "kostnadsneutral” ar ett uttryck som saknar mening om det inte sétts i relation till nagot.
Végverket har inte kunnat forklara hur fordndringarna pa Holméleden kan bli "kostnadsneutrala”
med en ombyggd gammal férja och en nyinképt svévare.

"Kostnadsneutral” @r ocksa ett ord som betyder stillastaende eller tillbakagang, och ar inte nagot vi
kan stélla upp pa. Nuvarande férjan till Holmén ér tekniskt kvar pa 1950 talets niva, vilket orsakat
stillestand pa Holméns utveckling. Att inte bygga en ny bilfdrja innebér att vi fryser utvecklingen
ytterligare, med féré6dande resultat som féljd.

Om "kostnadsneutral” anvéands i ett vidare sammanhang betyder det att vajervédgar, Bottniabanor
och Férbifart Stockholm hade varit oméjliga att planera, &n mindre foérverkliga. Investering dr enda
méjliga vdgen fram om man vill utveckla och ga framat. Sjdlvklart ar en ny férja forsvarbar fér
Holmén.

Vem som gett Vigverket besked att 16sningen maste vara "kostnadsneutral" vet vi inte, men det
fungerar lika daligt nu som tidigare. Det viktiga méste vara att man har rétt hjalpmedel att utfora
den uppgift man ar dlagd, ndmligen att ordna transporterna till Holmoén pa ett for Holmdborna och
samhillet godtagbart sitt. "Ratt hjadlpmedel" &r inte en gammal ombyggd farja plus svivare.

Att genomfora forbattringar/fordndringar utan kostnadsokningar &r i de flesta fall en orimlighet, s&
aven for Vigverket.

Man har, under néstan tio ar, ként till de nya sékerhetsbestimmelserna for farjan som triader 1 kraft
2010, men inte lyckats ordna en fungerande, framtida transportlosning till Holmoén. VV ber nu om
mera tid, vilket 4r anmarkningsvart, tid har man verkligen haft i 6vermaétt, nu géller endast att
bestilla en ny farja. Se bilaga om tid!

Infrastrukturdepartementet &r informerade om utvecklingen i denna frdga. Holmdborna védjar till
regeringen att den tar sitt ansvar och ger VV mojlighet att bestilla en ny férja.

Nu ar det brattom!

Holmoborna, fritidsboende och besokare maste aterfa framtidstron pa Holmon.

Holmons Infrastrukturgrupp

n Thorbjorn



