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Remissyttrande angdende tillstdndsansokan for tung svivare av
Farjerederiet, Vagverket. Géllande trafik mellan Holmo6n och Norrfjarden.

Holmoborna och andra berérda, se bifogade namnlistor, anser att tillstdnd EJ skall ges for
tung svivare att trafikera leden mellan Holmon och Norrfjarden. Nedan skil dberopas.

Lat oss till att borja med klarldgga att Svenska Staten dr huvudman fo6r trafiken till Holmon.

Ansokan beskriver svdvaren pd ett bristfalligt satt.
Man uppger inte vilken kjoltyp den utrustas med, vilket dr en viktig sdkerhetsfraga for en
svavarefarkost sysselsatt i fart pd 6ppet hav.
Drifttid bor anges i stillet for rackvidd.
Vilken typ av svdvare man skall anvinda ndmns inte.
Motortyp och modell finns inte specificerad, vilket gor att svdvarens utsldpp till luft blir ett
fragetecken.
Eftersom man inte redovisar tomgangskorning for svdvarens balansering infor varje resa(6-9
minuter) och att man kor ldngsamt ldngre strdckor beroende pd bullernivéerna i vikarna, blir
restiden felaktig, vilket dven gor att bullerpadverkan, bransledtgdng och utslapp okar.
Trafikomfattningen dr mycket 1agt angiven om man tar hinsyn till svivarens kapacitet. Nar
gruppen resendrer och gods samma nivaer som tidigare ar blir antalet resor betydligt fler &n
vad som ndmns i ansdkan. En forsiktig berdkning landar pa ca. 1500 resor t.o.r. arligen.

Enligt bil.1, 1a och Bil.1,2 och 3 frdn Kompletterande uppgifter, s& har man genom méitningar pa
andra orter angett svdvarens paverkan med avseende pa buller.
Man kan omgdende konstatera att bullermdtningar- och redovisningar som ar utférda pa
andra orter dn ddr man skall anvdnda svdvaren inte kan omsittas till Holm6n och
Norrfjarden (annat 4n teoretiskt).
70dB(A) bullerspridningskurvor saknas, de visar vilka fastigheter som berors av for hogt
buller.
Vindstatistik saknas. Hog palandsvind ger kraftigare ljud.
Felaktiga avstand fran land dar man saktar farten.
Felaktiga avstand till nirmaste bebyggelse.
Statistik dver resandestrémmen vid olika arstider saknas (vid full last, 6kat gaspadrag).
Ingen hansyn till lufttryck och utetemperaturer.
Bullermitningen inne i svdvaren finns angiven till 75dB(A), men utan referens till vem som
gjort médtningen. Hundar och andra husdjur reser frekvent 6ver Kvarken, det kommer att
stélla sig svart (om ens mojligt) for dom att resa med svivaren. Se bilaga 1.
Bullermédtningarna i Berga och England 4r utférda med olika modeller av svédvare (svdvaren
i England har 25% mindre motorer). Ej jamf{orbara vérden.

P3a kartan, enligt bil.2, som visar tankt resvdg, 6ver Kvarken ser man tydligt de fjairdar som
farkosten skall in i, Byviken (reservldge) och bdda ligena i Norrfjarden. Fjardarna orsakar att
svavaren maste sakta farten mycket tidigare dn man anger i ansokningshandlingarna, detta pa grund
av 0kade bullernivaer, restiden forlangs sédlunda.

Bullerméatningar- och redovisningar har mycket stora brister.
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Bilaga 3 visar jimfOrelse av avgasemissioner. Bilagan dr ofullstindig.
- Den visar inte alternativens olika kapacitet.

Visar inte antalet resor (médnad for ménad), hdnsyn tagen till kapacitet

Var har man hamtat att det dr isgdng 3 médnader per ar?.

Restider for de olika farkosterna dr inte heller de korrekta.

Ingen redovisning 6ver den nddvindiga balanseringen av svidvaren infor varje resa,den be-

rdknas till mellan 6-9 minuter vilket ger 6kad restid, buller och avgasutsldpp vid fastigheter.
Bilagen forvillar, den bor strykas frdn ansokan , informationen ger inte rdttvisande bild av de olika
transportmedlens miljopaverkan eller bransledtging.

Byggnationerna pad Holmoén och i Norrfjarden kommer att bli betydande. Speciellt pa
Norrfjardensidan, med ramper och svédvarlokal. Lokalen har ungeférliga matt, 25(1) x 15(b) x 10(h)
meter, mycket ndra befintlig bebyggelse. Miljon i omradet blir kraftigt férsdmrad, till det kommer
behovet av en bunkerstation i Norrfjarden, som krédver sin speciella konstruktion och utrymme.
Dessa byggnationer paverkar miljon och naturvdrden pa bada sidor mycket ogynnsamt. En
vattendom bor bli det sannolika kravet. Havsvattnets rorelser kommer att paverkas i viken in till
Norrfjarden, med uppgrundningar och andra stérningar som foljd.

I kompletterande uppgifter redovisas fragor som stédlldes och svar som gavs vid informationsmotet i
Umead den 19/12 2007. Flera relevanta frdgor besvarades ej, andra svar som gavs var inte tillfyllest
och mycket svavande. Att svdavaren skall vara avgiftsbelagd och stationeras i Norrfjarden var en
information som ndmndes, det kommer att forsimra sidkerheten for 6borna och att 6ka antalet turer,
en enkel resa till Holm6n pa morgonen och en enkel resa fran Holmon pa kvéllen. Det allmdnna
intrycket dr att Vdgverkets personal har mycket bristfdllig kunskap om svévaren och vad den
kommer att innebdra fér Holméborna, Holmo6n och Norrfjarden.

Enligt statistiken for nuvarande farjan Helena Elisabeth, transporterades 38.266 personer med fdrjan
2006, av dessa reste ungefdr 2/3 delar under juni-augusti. Det betyder ett kraftigt 6kat antal resor
under sommarmanaderna, ndr stugorna ar fulla pa bada sidor. Kéandet kommer att nd oanade
nivaer, med negativ verkan till f61jd for alla resenérer, kdandet kommer ocksé effektivt att bromsa
Holmons utveckling. Sviavaren gar da stora delar av dygnet for att klara antalet resendrer (som inte
vinder pa kajen) och gods. Okat buller och héga avgasvirden blir en konsekvens.

Sakerheten med svdvaren ir inte klarlagd. Vigverket anvédnder forsdljarens argument, att den klarar
vagor pa 1,7 meters hojd (utan att ange hur mycket last som finns ombord) och vind pa 18 m/s. I
Kvarken dr vindriktningen betydelsefull, blaser det fran vissa riktningar ar det inte mdjligt att ge sig
ut i 18m/s vind. Enligt SMHI s statistik for de sista 10 aren har vi vindar 6ver 10m/s minst 35
dagar/ar. I daligt vader kan den tdnkta svdvaren fa “plough in” vilket innebdr att kjolen viker sig,
och svdvaren far tvéarstopp i ndsta vag med eventuella skador som f6ljd. Enligt tillverkaren sa kan
man ta sig iland med skadad kjol i 3-4 knops fart, och enligt Vigverket kan man ankra svdvaren. Att
sitta i en 242 kvm svdvare ankrad i grov sjo ar inte att rekommendera, det ar direkt farligt. Nar
vintern nirmar sig kan man snabbt fa nedisning, av vattendimma fran svivaren och vagor.
Kanadensiska kustbevakningen har under manga ar forsokt komma till ritta med nedisnings-
problemet, men inte lyckats bra. Uppbackning av rdddningsfarkoster eller helikopter i Véstra
Kvarken ar forenat med 1ang vantetid. Sdkerhetsfrdgorna dr inte berdrda i ansdkan, vilket vi anser ar
en brist.
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Den tankta svdvarmodellen har inte den kapacitet som krévs for daglig trafik enligt turlista pa
Vistra Kvarken. Konstruktionen dr inte lamplig for det hdrda vddret som rader hdruppe, den ar
ocksd mycket svar att mandverera, speciellt i kraftig vind och har ett kédnsligt ldttmetallskrov.
Svévaren dr utmarkt ndr man anvinder den pa ritt sitt under ritta forhallanden, i Vidstra Kvarken
passar den eventuellt da isen lagt sig, men dven dd maste man kora med stor forsiktighet sd att inte
kjolarna skdrs sonder av nyis eller att man fastnar i packisvallar.

Skdrgardsmiljon pad Holmon dr unik i Sverige, och en resurs ndra Umed som har en stor
befolkningsgrupp, dessa bor fd mojlighet att besoka Holmon pa ett effektivt och sdkert sitt. Staten
har satsat mycket pd Holmon, och bildat Sveriges stdrsta Marina naturreservat, pa 2.800 hektar.
Med ett effektivt transportsystem 6ver Vastra Kvarken gor man reservatet tillgingligt for den breda
allménheten. Aretruntboende befolkning har funnits hir i 6-7004r. De nuvarande 6borna vill kunna
bo kvar, de vill dessutom hidlsa nya 6bor vdlkomna, sa att skolan, affaren, restaurangerna, alder-
domshemmet och foretagandet kan fa ny luft under vingarna. Skogen som resurs boér man ocksa
kunna nyttja pa ett effektivare sétt dn hittills. I Sverige har vi vant oss att anvdnda hjulet vid
transporter, 1at det &ven bli mdjligt till Holmon.

En svévare tillsammans med en ombyggd fdrja klarar inte uppdraget och med hinsyn tagen till
kapacitet, sdkerhet, ljud, avgaser, forstorda naturvdrden, forsimrad 6verlevnad for 6n och minskad
tillgdnglighet for alla kan vi inte se att Lansstyrelsen i Vésterbotten kan bevilja tillstdnd for tung
svavartrafik till Holmon.

Holmons Infrastrukturgrupp

Thorbjorn Lindberg

Talesman for Holmoborna i denna fraga
Kontakt: www.holmon.com, underrubrik: IS-gruppen.

Bilaga 1: Artikel frdn Ny teknik om Motljud vid buller, géller de svdvare man planerar fér Holmon.

Bistatt med fakta:

Buller:  Professor U. Landstrom. G. Lundmark. L. Fransson.
Svévare: Capt. D. Heureux, R. Box, F. Hillelson, P. Silfverhjelm och info frdn hemsidor.
Lokal miljo och trafikinformation: Holmd&bor, Norrfjardenbor och T.Lindberg.
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